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Общие вопросы двигателестроения
 Пильов В.О., Шеховцов А.Ф. и др.     Загальні тенденції розвитку та шляхи удосконалення комп,ютерних технологій підтримок життєвого циклу ДВЗ // Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.61-69.
Марченко А.П., Самойленко Д.Е., Косулин А.Г.     Улучшение технико-экономических показателей транспортного дизеля путем регулирования турбокомпрессора с безлопаточным направляющим аппаратом //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.3-6.
Марченко А.П.    Термодинамическая оценка резервов повышения КПД двигателей внутреннего сгорания  //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.3-5.
Кудряш А.П. и др.    Экологическое совершенствование дизелей путем использования водотопливных эмульсий //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.6-9.

Некрасов В.Г.     Двигатель для автомобиля малого класса //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.10-13.
Покращення паливної економічності і зниження токсичності двотактних бензинових двигунів шляхом розділеної подачі свіжого заряду //УРЖ “Джерело”.–2005.–№1.О.1220.
         Покращення  паливної економічності і зниження токсичності двотактних бензинових двигунів в часткових режимах//УРЖ”Джерело”.–2005.–№1.О.1219.

Проект “двухтактного– четырехтактного” двигателя // Автостроение за рубежом.–  2005. – №1. – с.14–15.

Говорится о возможности разработки систем переключения режимов работы с двухтактн. на четырехтактн. и наоборот. Вывод основан на внедрении в конструкцию усовершенствованного механизма газораспределения, впрыска и системы управления.

Войтюк С.Д.  Підвищення економічних і екологічних показників роботи бензинового двигуна на холостому ході відключенням окремих робочих циклів: Автореферат дис .. канд.техн. наук: 05.05.03 /Нац. транспорт. ун-т.– К.– 2004.– // УРЖ “Джерело”.– 2004.–№ 6.О.960.
Павленко В.О.    Підвищення паливної економічності автомобіля оптимізацією параметрів системи “двигун–трансмісія”: Автореф. дис. канд. техн. наук: 05.22.20 / Харк. нац. автомоб.–дор. ун-т.– // УРЖ “ Джерело”.– 2004.– № 6.О.961.
Симоненко Р.В.   Покращення паливної економічності і екологічних показників автомобілів шляхом раціонального прогріву їх  двигунів: Автореф. дис... канд. техн. наук: 05.22.20./ Нац. трансп. ун-т.– К .// УРЖ “Джерело”.– “ 2004.– № 6.О.962.
Полянський О.С.   Формування властивостей надійності автотракторних двигунів у гарантійний і післягарантійний періоди експлуатації: Автореф. дис. д-ра техн. наук: 05.22.20 / Харк. нац. автомоб.- дор. ун-т.– // УРЖ “Джерело” .– 2004.– № 6.О.967.
                 Клименко Л.П.,  Прищепов О.Ф.        Методологические аспекты решения проблемы повышения экологической безопасности двигателей внутреннего сгорания технологическими методами // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С. 96-100.

В статье рассмотрена методология проведенных исследований по повышению экологических параметров двигателей внутреннего сгорания при использовании прогрессивных технологий. Ил. 2. Библиогр. 6 назв.
                Романов В.А., Кукис В.С.   Повышение мощностных, экономических и экологических показателей поршневых ДВС путем использования систем аккумулирования энергии // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С.53-56.

Рассмотрены примеры использования устройств для стабилизации температуры при работе поршневых ДВС на переменных режимах в случаях утилизации теплоты отработавших газов с помощью стирлинг-генератора, снижении токсичности отработавших газов с помощью каталитического нейтрализатора и наддуве дизеля. Ил. 2. Библиогр. 4 назв.
Канило П.М. и др.      Эколого-экономический анализ эффективности использования газообразных энергоносителей на автомобильном транспорте //   Автомоб. транспорт, сб. научн. трудов ХНАДУ.–2007.–вып.21.–с.98-107.
Рассмотрены основные современные топливно-экономич. проблемы автомоб. транспорта, в том числе перспективы замещения нефтяных топлив альтернативными энергоносителями. Приведены результаты исследований. дан комплексный анализ эколого- химических показателей автомобилей.
                Леонов, Д. И.,     Методы улучшения экономичности машин с двигателями внутреннего сгорания при проектировании // Вестник МГТУ им. Н.Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. - 2008. - N 2. - С. 39-50

Оценена экономичность расхода энергии при проектировании машин на базе расчета циклового КПД на установившихся и переходных режимах. За основу взят неустановившийся цикл работы машины с переключением разгона на торможение. На основе анализа энергетического баланса машины выведено общее уравнение циклового КПД машины. Предложена универсальная методика выбора мощности двигателей, момента переключения и других параметров машинного агрегата. 

Ипатов, А. А.,  Современные направления развития конструкций поршневых ДВС в условиях энергетического кризиса // Грузовик &. - 2008. - N 1. - С. 6-9

Приведена краткая история развития конструкций ДВС. Представлены схематично основные направления перспективного развития ДВС. Отмечены существенное сближение конструкций и рабочих процессов, бензиновых и дизельных технологий, а также необходимость создания многотопливных модификаций ДВС. 

           Как улучшить экологические показатели двигателя // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 11. - С. 63-66

Статья посвящена проблеме улучшения экологических показателей двигателей. 

                  Балабаева, И., Предложение по выполнению Евро-6 // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 5. - С. 53-54

Предложения компании "Behr" по выполнению норм токсичности. Компания собирается выполнить стандарты посредством использования двухступенчатой низкотемпературной рециркуляции отработавших газов. 

               Сиротин, Е. А., Новые двигатели для "Русских Автобусов" // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 11. - С. 39-40

Об особенностях нового двигателя, выпускаемого Ярославским моторным заводом, рассказывает корреспонденту журнала главный специалист Дивизиона "Силовые агрегаты" холдинга "Группа ГАЗ" Евгений Андреевич Сиротин. 

              Грицюк А.В., Куценко А.С. , Грицюк  О.А.   Математический анализ перспективности отечественных  малолитражных автомобильных дизелей серии 4ДТНА на этапе их  проектирования // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.3-10.

        Проанализирован опыт применения дизельных двигателей в мировом автомобилестроении с помощью математических методов многомерного статистического анализа. Показано, что наряду с определённостью компоновочной схемы и выбора элементной базы современного дизеля, линейному тренду хорошо подчиняются такие его конструктивно-регулировочные параметры как: рабочий объём, степень сжатия, литровая и номинальная мощности, средняя скорость поршня, скоростной коэффициент и коэффициент приспособляемости. Рассмотрены параметры отечественных малолитражных автомобильных дизелей 4ДТНА, 4ДТНА1 и 4ДТНА2 в сравнении с данными математического прогнозирования и определены перспективы их совершенствования. Табл. 5. Ил. 2. Библиогр: 5 назв.
А.П.Марченко, И.В.Парсаданов        К 125 летию  ХПИ и 80 летию кафедры ДВС: исторические события и личности  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2010.–№1.–с.3-6
 Канило П.М.   Проблемы сжигания ископаемых топлив и  глобальное потепление климата / П.М. Канило, И.В. Парсаданов  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 104-109.
               Проанализированы публикации, по так называемому "глобальному потеплению" климата на Земле. Показаны неопределенности в прогностических оценках этого явления, в том числе, на отсутствие анализа по уровням изменений подвижного баланса между естественными источниками выбросов парниковых газов в атмосферу и их стоками. Обосновывается вывод, что современное потепление приземного слоя атмосферы в значительной степени является антропогенно-экологической проблемой. Указывается на необходимость существенного усиление экономизации и экологизации хозяйственной деятельности человечества, включая широкомасштабное "озеленение" планеты Земля. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 10 назв.
Теоретические и экспериментальные  исследования, моделирование   ДВС
Керимов  З.Х.    Особенности моделирования потока в щели клапана при математическом моделировании трехмерного потока газа в цилиндре поршневого двигателя //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.76-81.
Малиованов М В.   Разработка комплекса математических моделей для описания газодинамических процессов в ДВС //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.43-45.
Марченко Н.А.   Имитационное моделирование движения транспортного средства по пересеченной местности  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с. 87-89.
Эфрос В.В.    Моделирование показателей дизеля на стадии проектирования // Тракторы и сельскохозяйственные машины.– 2004.– № 12.– с.21-24.
Леонов И.В. и др.   Моделирование экономичности гибридных машин с двигателями внутреннего сгорания // Вестник МВТУ им.Баумана.–2005.–№1.–с.63–72

                  Рассмотрены принципы построения матем. модели гибридной машины в цикле «разгон-торможение», оснащенной ДВС и разгонными электродвигателями. Моделирование показало перспективность метода повышения экономичности гибридных машин в результате применения рекуперации, запасения её при торможении и использования  при разгоне машины. Приведена схема гибридного автомобиля.
Моделирование ускоряет процесс конструирования двигателей // Автостроение за рубежом .–2005.–№6.–с.14-17,19.

Усовершенствованные методы проектирования, включающие интеллектуальное конструирование и моделирование, а также основанные на опыте экспертные системы, помогают автомобилестроителям создавать более лучшие двигатели и за более краткие сроки.
 Гоц А.Н.  Построение внешней скоростной характеристики бензинового двигателя с турбонаддувом //Автомобильная промышленность.–2005.–№6.– с.15-18.
Рассматривается разработанный во Владимирском ГУ метод моделирования, в кот. используются показатели двигателя–прототипа в безразмерных координатах. При проектированиии двигателя внешние скоростные характеристики можно построить по эмпирическим зависимостям.
                 Парсаданов И.В., Пойда А.Н., Сивых Д.Г.    Модель идентификации режимов работы автотракторных дизелей в условиях эксплуатации // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С. 114-118.
Рассматривается математическая модель определения режимов работы дизеля по расходу топлива и частоте вращения коленчатого вала, адекватно описывающая его характеристики и позволяющая накапливать информацию о загрузке дизеля в процессе рядовой эксплуатации. Ил. 2. Библиогр. 4 назв.
Врублевский А.Н., Григорьев А.Л., Грицюк А.В., Денисов А.В., Щербаков Г.А. Особенности математического моделирования гидромеханических процессов  электрогидравлической форсунки // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С.44-52.

Приведены особенности математической модели, которая используются для определения параметров электрогидравлической форсунки с электромагнитным управлением для высокооборотного дизеля. Определены принципы организации топливоподачи в аккумулирующей топливной системе с ЭГФ. Приведены результаты моделирования первой отечественной ЭГФ для дизелей серии 4ДТНА. Ил. 11.
                  Н.И. Мищенко, В.Л. Супрун, В.В. Шинкаренко.   Теоретические исследования   механизма изменения степени сжатия в бензиновом двигателе // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 60-64. 

          Проанализированы конструкции механизмов изменения степени сжатия в двигателях внутреннего сгорания. Приведены конструктивная и расчетная схемы нового механизма изменения степени сжатия, разработанного применительно к бесшатунному двигателю с кривошипно-кулисным силовым механизмом. Изложена методика расчета механизма, которая позволяет определить время срабатывания механизма. Также приведены некоторые результаты экспериментальных исследований этого механизма. Полученные результаты указывают на возможные преимущества в рабочих характеристиках механизма, в частности, в быстродействии. Ил. 7. Библиогр.: 7 назв.
                Лисовал А.А.    Подготовка математической модели  электронного  регулятора к расчётным исследованиям // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008.-№ 1. – 98-103.

            Представлен один из  этапов разработки микропроцессорного регулятора для дизеля с газотурбинным наддувом – разработка динамической математической модели электронного регулятора. Подтверждена адекватность созданной модели при реализации её в программной среде MATLAB/Simulink. Ил. 6. Библиогр. 7 назв.
                         Акимов О.В.   Научные основы и методы компьютерно-интегрированного ресурсного проектирования литых блок-картеров ДВС // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.120-124.
                   В статье освещено моделирование напряженно-деформированного состояния при динамических рабочих нагрузках, фазового перехода и ос​тывания литой детали блок-картера ДВС. Созданы твердотельная и на ее основе конечноэлементная модель литой детали блок-картера ДВС. Получены первые пять собственных форм и частот колебаний, формы интенсивности динамических напря​жений, виды распределения полей температур и фазовых состояний литой детали блок-картера ДВС. Ил. 6. Библиогр. 3 назв.

                Серегин, А. С.  Методика расчета рабочего процесса при моделировании кинетики сгорания газообразного топлива в поршневых ДВС / А. С. Серегин // Известия вузов. Машиностроение. — 2008 .— N 1 .— С. 37-44 : Ил. — (Транспортное и энергетическое машиностроение) .— ISSN 0536-1044 .— Библиогр.: с. 44 (12 назв. ).

                Представлен метод расчета процесса сгорания газообразного топлива в поршневых двигателях. При расчете рабочего процесса применена многозонная модель. Разработана модель расчета распространения фронта пламени в камере сгорания поршневого двигателя с искровым зажиганием. Полученные зависимости используются для расчета концентраций токсичных компонентов в отработавших газах двигателя на различных режимах его работы.

                Парсаданов И.В, Белик С.Ю.        Многофакторный анализ механических потерь в быстроходном  дизеле с газотурбинным наддувом // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – № 1. – С.34-37.

         Рассмотрены основные факторы, влияющие на потери трения. В результате проведенных исследований на одноцилиндровом отсеке дизеля 6ЧН13/11,5 разработана многофакторная математическая модель. Для разработки модели был использован метод узловых точек. При проведении эксперимента были выбраны влияющие факторы и пределы их варьирования. Данная модель, позволяет проводить сравнительный анализ механических потерь для различных модификаций двигателей этого класса, находить значения механических потерь при различных сочетаниях режимных и конструктивных параметров. Ил. 1. Библиогр. 4 назв.
             Колодницкая Р.В., Kарими K., Круа К., Хaйкел M.Р., Сажина Е.М.. Экспериментальное исследование и моделирования параметров распыливания топлива дизельных двигателей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.42-46.

          В данной работе предлагается модель для описания длины конуса распыливания в дизельном двигателе, которая базируется на законе сохранения импульса всей струи топлива. В моделировании учитывается движение центра масс струи и экспериментальные данные по скорости движения впрыскиваемого топлива. Модель проверена на форсунках компаний Бош и Дельфи, используя экспериментальные данные по длине конуса распыливания, полученные в автомобильном центре им. Генри  Рикардо, Брайтонский  Унверситет, (Великобритания). Модель показывает хорошее совпадение с экспериментальными данными на начальном участке распыливания до момента потери нестабильности струи ( формирования кластеров капель). Обнаружена корреляция между подгоночным параметром модели и временем  разрушения. Ил. 4. Библиогр. 10 назв.
                 Воропаев Е.П.            Моделирование внешней скоростной характеристики двигателя спортбайка SUZUKI GSX-R750 // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.47-52.

                    Предложена 3-мерная газодинамическая модель поршневого ДВС. Область моделирования включает в себя четыре отдельные цилиндра и полноразмерные системы впуска и выпуска. В качестве объекта апробации выбран высокооборотный (12000 мин-1) двигатель спортбайка SUZUKI GSX-R750 с высокой удельной  мощностью (127 кВт/л). Выполнен расчет 12 режимов внешней скоростной характеристики. Описана сеточная модель. Обоснован выбор исходных данных. Представлены подробные результаты моделирования. Среднее расхождение между замеренной и расчетной мощностью составляет: для участка характеристики от 2000 до 7000 мин-1 – 5,8 %, от 7000 до 13000 мин-1 – 2,9 %. Табл. 1. Ил. 8. Библиогр. 4 назв.
Войтюк С. и др.  Определение  параметров процесса наполнения ДВС //  Техника АПК.–2008.–№3-4.–с.46-48.

Изложен графоаналитический метод определения параметров процесса наполнения ДВС
                 Катанаев, Н. К.,   Моделирование характеристик топливной экономичности автомобиля // Грузовик &. - 2008. - N 9. - С. 22-24

Предложено математическое описание характеристик топливной экономичности автомобиля в широком диапазоне варьирования параметров. Исходные данные для расчета удельного расхода топлива, представляющего собой довольно сложную функцию, получены в результате обработки семейства экспериментальных удельных расходов топлива двигателя ЗМЗ-24-01. 

               Лепешкин, А. В.,   Описание скоростных характеристик двигателя // Грузовик &. - 2008. - N 11. - С. 9-11

Рассмотрена идентификация внешней и частичных скоростных характеристик двигателя в классе экспоненциальных функций, хорошо согласующихся с физическими процессами, протекающими в объекте. Приведены типовая внешняя скоростная характеристика карбюраторного двигателя, внешняя скоростная характеристика двигателя с учетом сопротивления воздушно-капельной среды, идентифицированные мощностные характеристики двигателя ЗМЗ-24-01, идентифицированные скоростные характеристики двигателя ЗМЗ-24-01, а также экспериментальные характеристики (мощностные и скоростные) этого двигателя. 

                    Турчин В.Т., Зотов А.А., Пылёв В.А., Шевченко Л.П.       Совокупность моделей оценки ресурсной прочности поршней форсированных дизелей в САПР // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 44-49.
         Разработана общая схема получения математических моделей анализа ресурсной прочности поршня низших уровней сложности. Предложено совместное использование в САПР поршня регионально-структурного метода и метода конечных элементов. Установлено место каждого из методов в общей схеме автоматизированного проектирования поршня. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 9 назв.
                     Левтеров А.М., Авраменко А.Н.         Трехмерная конечноэлементная модель анализа нестационарных термоупругих напряжений поршня быстроходного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 49-55.
           В статье приведен расчетный анализ нестационарных температур и термоупругих напряжений, возникающих в поршне быстроходного дизеля при смене режима его работы – набросе нагрузки. Задача решается в трехмерной постановке, в декартовых координатах с использованием МКЭ. Идентификация расчетной модели поршня проводится с использованием экспериментальных данных его термометрирования. Ил.4. Библиогр. 4 назв.
                         Белогуб А.В.       Разработка экономичной модели эксплуатации тракторного дизеля в системе прогнозирования ресурсной прочности деталей камеры сгорания / А.В. Белогуб, В.Т. Турчин, В.А. Пылёв, Н.В. Прокопенко, С.Н. Бакланов, С.В. Силенок // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 100-103.
          Выполнен анализ известных моделей эксплуатации тракторных дизелей. Для массива представительных полигонов эксплуатации проведен комплекс численных экспериментов по определению температурного состояния поршня. С целью повышения экономичности метода прогнозирования ресурсной прочности поршня и других деталей камеры сгорания предложено объединение представительных полигонов детализированной модели эксплуатации дизеля по характерной определенной температуре. Ил. 1. Библиогр. 7 назв.

                        Міщенко М.І.  Розрахунково-експериментальні дослідження механізму зміни ступеня стиску для бензинового чотиритактного двигуна / М.І. Міщенко, В.Л. Супрун, В.С. Шляхов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 80-82.
           Описано принципову схему механізму зміни ступеня стиску (МЗСС), безмоторну установку, а також результати розрахунково-експериментальних досліджень механізму. Обміряно й проаналізовано час спрацьовування МЗСС при різних значеннях прикладеної до нього сумарної сили та температури масла в порожнинах механізму. Отримані дані характеризують зміну ступеня стиску у двигуні в часі. В експериментах, проведених на безмоторній установці, зафіксована наявність двох границь, що зв'язують час спрацьовування МЗСС із температурою масла і сумарною силою. Гранична величина сумарної сили дорівнює приблизно 105 Н, а температури масла 45(С. При збільшенні як сили, так і температури понад зазначених граничних значень час спрацьовування механізму повільно зменшується. Ил. 4. Библиогр. 13 назв.
                Крестлинг Н.А.  Экспериментальное исследование судового двигателя 12ЧНСП15/18 энергетической установки судна портового флота / Н.А. Крестлинг, В.В. Попов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 117-120.

       Современная теплоэнергетическая установка морского судна может служить объектом системного подхода. В статье приведены методика экспериментального исследования и результаты экспериментального исследования судового двигателя 12ЧНСП15/18 энергетической установки судна портового флота. Табл. 1. Ил. 2. Бибилиогр. 1 назв.
 Аврамов К.В.  Численное моделирование автоколебаний роторов в подшипниках скольжения / К.В. Аврамов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 62-67.
              В статье получена модель автоколебаний роторов в подшипниках скольжения. Эта модель сводится к системе четырех нелинейных обыкновенных дифференциальных уравнений второго порядка. Давление в масляном слое описывается уравнением Рейнольдса. Для исследования автоколебаний в полученной системе применяется прямое численное интегрирование. Ил. 2. Библиогр. 8 назв.
Сериков С.А. Идентификация математической модели двигателя внутреннего сгорания с использованием системы нечеткого вывода / С.А. Сериков, А.А. Дзюбенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С.14-18.
           Предложен метод идентификации математической модели двигателя внутреннего сгорания с использованием системы нечеткого вывода. Рассмотрена двухэтапная процедура идентификации, которая позволяет, опираясь на слабо формализованные эмпирические знания экспертного сообщества о конкретном типе двигателя, получить его грубую модель с последующей точной настройкой по экспериментальным данным. Ил. 5. Библиогр. 5 назв.
 Солодов В.Г. Численная модель сжимаемого вязкого турбулентного течения во впускных каналах и цилиндрах поршневых двигателей. Часть I. Численный метод / В.Г. Солодов, А.А. Хандримайлов  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 37-41.
            Представлена численная модель расчета сжимаемых вязких турбулентных течений газа в областях с подвижными границами применительно к элементам впускных систем, цилиндрам и камерам сгорания поршневых двигателей на основе развития авторского программного обеспечения MTFS. Вычислительный метод конечных объемов  построен на основе алгоритма приближенной факторизации при аппроксимации решения со вторым порядком точности по времени. В алгоритм встроена коррекция сжимаемости для низкоскоростных течений и 
[image: image1.wmf]ENO

 реконструкция параметров в ячейке. Тестирование солвера на данных ЛДА эксперимента проводится в части II. Библиогр. 9 назв.
Марченко А.П.  Особенности математического моделирования температурной волны в поршне двигателя внутреннего сгорания / А.П. Марченко, В.А. Пылев, В.В. Шпаковский, В.В. Пылев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С.48-53.  
Для моделирования высокочастотных колебаний температуры в поверхностном низкотеплопроводном слое поршня двигателя внутреннего сгорания предложена форма записи граничных условий третьего рода, учитывающая удельную объемную теплоемкость материала стенки. Разработаны рекомендации по использованию этой записи. С целью получения достоверных результатов при минимальных затратах машинного времени предложено комбинированное использование математических моделей. Ил. 3. Библиогр. 12 назв.
 Варбанец Р.А.  Моделирование рабочего процесса судовых дизелей в системе мониторинга D4.0H / Р.А. Варбанец // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 35-41. 
 Приведены возможности расчетного модуля системы мониторинга и диагностики рабочего процесса судовых дизелей DEPAS D4.0H. Математическая модель рабочего процесса базируется на I-м законе термодинамики. При наличии экспериментальных данных математическая модель позволяет исследовать характер рабочего процесса и определять эталонные модели на частичных нагрузочных режимах, а также моделировать последствия регулировки топливной аппаратуры и механизма газораспределения. Главной целью моделирования рабочего процесса в режиме реальной эксплуатации является уточнение расхода топлива и диагностика состояния основных узлов двигате-ля. Ил. 5. Библиогр. 7 назв.
Хандримайлов А.А.  Численная модель сжимаемого вязкого турбулентного течения во впускных каналах и цилиндрах поршневых двигателей. Часть II. Верификация / А.А. Хандримайлов, В.Г. Солодов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 16-20. 
 Представлена верификация численной модели для расчета сжимаемых вязких турбулентных течений газа в элементах впускных систем, цилиндрах и камерах сгорания поршневых двигателей на основе авторского программного комплекса MTFS. Вычислительный метод конечных объемов построен на основе алгоритма приближенной факторизации при аппроксимации решения со вторым порядком точности по времени. В алгоритм встроена коррекция сжимаемости для низкоскоростных течений и реконструкция параметров в ячейке. Обсуждаются результаты сопоставления с данными ЛДА и качество предсказания турбулентных характеристик тече-ний. Ил. 5. Библиогр. 7 назв.
                           Белик С.Ю.  Результаты моделирования механических потерь в дизеле с газотурбинным наддувом / С.Ю Бе-лик, И.В. Парсаданов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №2.– С. 20-23. 
С использованием многофакторной модели проведен анализ механических потерь быстроходных дизелей с газотурбинным наддувом различных модификаций. По результатам стендовых испытаний определен индикатор-ный КПД дизеля в диапазоне рабочих режимов. В качестве примера, на графике, представлены плоскости изменения механических потерь в зависимости от температур охлаж-дающей жидкости и смазочного масла. Ил. 4. Библиогр. 6 назв. 
УДК 629: 621.431 
Коробко В.В.   Численное моделирование процессов в переходнике датчика кислорода и в выпускном коллекторе ДВС / В.В. Коробко, С.В. Коробко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №2.– С.23-27. 
                    В статье приведены результаты численного модели-рования гидродинамики потоков и полей температур в коллекторе ДВС, полостях лямбда-зондов и в каналах пе-реходников. Изучалась возможность повышения надежности работы лямбда-зонда с помощью специальных переходников – дополнительных элементов, устанавливаемых в газовыпускном коллекторе ДВС. Переходники снижают температуру газов, омывающих датчик, и защищают его поверхность от загрязнений. Вычисления были выполнены с помощью CFD пакета Flow Vision. Расчеты позволили оптимизировать конструкцию переходников для обеспечения максимально интенсивного потока газа, омывающего зонд. Ил. 6. Библиогр. 4 назв. 

УДК 621.43.056     Мищенко Н.И.           Математическая модель процесса впус-ка в бензиновом двигателе с различными способами регулирования нагрузки и степени сжатия / Н.И. Ми-щенко, В.Г. Заренбин, Т.Н. Колесникова, Ю.В. Юрчен-ко, В.А. Курмаз // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №2.– С.27-31. 

Описана методика построения математической модели впускного трубопровода в условиях регулирования нагрузки и степени сжатия в бензиновом двигателе внутреннего сгорания. Приведены уравнения для расчетного исследования влияния некоторых параметров впускного тракта на показатели термодинамического цикла. В основу разработанной модели впускного трубопровода положены уравнения термодинамики и гидравлики. Получены аппроксимирующие формулы связи между положением дроссельной заслонки, относительной нагрузкой двигателя, частотой вращения коленчатого вала и степенью сжа-тия. Ил. 3. Библиогр. 9 назв.
Трембовельский А.Г.  Матем. модели главных рабочих полей ДВС //  Автомоб. пром-сть.–2009.–№4.-с.10-13

В статье предлагается метод построения уравнений регрессии, описываются характеристики ДВС, в т.ч. и количественный состав вредных веществ в отработавших газах.

                    Тропина А.А.  Влияние электродинамических свойств разряда на формирование начального очага пламени / А.А. Тропина // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.41-45. 

Приведены результаты численного моделирования процесса воспламенения и формирования начального очага пламени обедненной метано-воздушной смеси в условиях высоких давлений, характерных для инициации процесса горения в двигателях внутреннего сгорания. Предложенная модель включает в себя, как расчет химической кинетики для 53 компонент смеси в условиях турбулентного течения газа, так и моделирование электродинамики искрового разряда после процесса пробоя. Проведен анализ влияния турбулентности, мощности искры и формы организации разряда на процесс воспламенения. Ил. 8. Библиогр. 10 назв.
                     Жуков В.А.    Расчетно-экспериментальные исследо​вания гидравлического сопротивления в полостях охлаждения ДВС / В.А. Жуков, Е.Н. Николенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 71-75.
Представлены модель для численного моделирования и описание экспериментальной установки для исследования потерь давления в полостях жидкостных систем охлаждения ДВС. Приведены результаты расчетных и экспериментальных исследований гидравлических сопротивлений в зарубашечном пространстве ДВС,  свидетельствующие о влиянии состава жидкости и ее свойств на величину гидравлических потерь.  Показано, что введение комплексных многофункциональных присадок способствует снижению гидравлических потерь и уменьшению  затрат мощности на привод циркуляционных насосов жидкостных систем охлаждения ДВС, приведены объяснения полученного эффекта. Табл. 2. Ил. 4. Библиогр. 6 назв.
Алехин В.И.  Компьютерно-интегрированное моделирование литейных процессов в автомобильных поршнях на основе конструкторско – технологической методики проектирования деталей ДВС / В.И. Алехин, А.В. Белогуб, А.П. Марченко, О.В. Акимов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 101-104.

         В данной статье предлагается моделирование и исследование процессов кристаллизации в отливках автомобильных поршней из алюминиевых сплавов, с помощью программы автоматизированного моделирования LVM Flow, с целью модернизации технологии изготовления поршней ДВС. Ил. 11. Библиогр. 5 назв.

Роенко  М.И.,  Рыжов В.А.   Применение иерархической системы моделей для оценки прочности деталей двигателей //  Двигателестроение.–2009.–№2.–с.21-26

Приводится анализ различных причин потери мощности, разрушения деталей ДВС вследствие длительного воздействия статических, динамических нагрузок и их различных сочетаний. В зависимости от материала и условий работы деталей предложена система моделей расчета их прочности 
            Гришин, Ю. А.,   Численное моделирование газообмена двухтактных двигателей // Вестник МГТУ им. Н.Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. - 2009. - N 2. - С. 36-44

Проведено численное моделирование нестационарного течения в расчетных областях с подвижными границами. Составлен соответствующий программный комплекс трехмерного моделирования, и выполнены расчеты газообмена двухтактных двигателей, которые показали хорошее согласование с результатами соответствующих экспериментов. 

            Гамидов, Г. С., Системная модель оценки надежности судовых дизелей // Вестник машиностроения. - 2009. - N 5. - С. 25-28

Сформирована системная модель оценки надежности судовых дизелей в процессе эксплуатации. Модель анализируется на математическом аппарате марковских непрерывных цепей. Она позволяет оценить общую надежность судовых дизелей и отдельных подсистем, а также вероятность работоспособность судовых дизелей в любой момент времени и эксплуатации. 

            Макушин, А. А., Управление режимами ДВС с использованием математической модели // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 8. - С. 21-23

На основе математических моделей ДВС без наддува и с независимым автономным турбонаддувом получено решение обратной задачи определения перемещения рейки топливного насоса от частоты вращения коленчатого вала. Найдены коэффициенты дифференциального уравнения, описывающего состояние ДВС. Разработана схема управления перемещением рейки топливного насоса на базе математической модели. 

            Глинкин, С. А.  Конструкция камеры сгорания и усталостная долговечность поршней тракторных дизелей // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 8. - С. 38-41

Изложен алгоритм расчета, позволяющий моделировать циклическое напряженно-деформированное состояние поршней при нестационарном тепловом нагружении, обусловленное особенностью эксплуатации тракторных дизелей, а также с удовлетворительной точностью оценивать их долговечность. Оценивается влияние конструкционных параметров камеры сгорания типа ЦНИДИ на усталостную долговечность поршня. 

 Куделин О.Г. и др. Математическая модель оценки качества технического состояния ДВС //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.3-5.

На основе теории вероятности разработаны: математический аппарат определения качества технического состояния ДВС, методика определения «поля качества» технического состояния ДВС, инструмент сравнительного анализа качества технического состояния ДВС с оценкой финансовых затрат различных технологий.
Боковиков, А. Н. Результаты полунатурного моделирования режимов работы автомобильного дизеля / А. Н. Боковиков, А. Г. Кузнецов // Грузовик &. — 2009 .— N 12 .— С. 15-17 .— ISSN 1684-1298.
Р.А. Варбанец, В.Г. Ивановский, А.Н. Варбанец
ВОЗМОЖНОСТИ АНАЛИЗА РАБОЧЕГО ПРОЦЕССА В РАСЧЕТНОМ МОДУЛЕ ДИАГНОСТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ СУДОВЫХ ДИЗЕЛЕЙ  //  Вісник двигунобудування.–2009.–№3.–с.46-51.
                Моделирование внутрицилиндровых процессов в дизелях методом химического турбулентного тепломассообмена / С. А. Чесноков [и др. ] // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 3-8 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 8 (9 назв. ).

             В статье рассмотрены возможности метода химического турбулентного теплообмена (ХТТ) для моделирования процессов горения в двигателях с непосредственным впрыском топлива. Синтез теории химической кинетики горения, турбулентности и тепломассообмена позволяет получить поля скорости, коэффициента избытка воздуха, температуры и состава продуктов сгорания в течение рабочего цикла двигателя.
                  Мищенко Н.И.  Моделирование и исследование рабочего цикла бензинового двигателя. Часть 1. Математическая модель / Н.И. Мищенко, В.Г. Заренбин, Т.Н. Колесникова, Ю.В. Юрченко, А.В. Савенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 35-39.
            На основе дифференциальных уравнений энергетического и массового баланса предлагается методика расчета параметров рабочего тела в цилиндре четырехтактного бензинового двигателя. Моделирование действительного цикла ДВС отличается от общеизвестных учетом кинематики силового механизма, переменной степени сжатия на частичных режимах и регулирование нагрузки по способам Миллера и Аткинсона. При этом учитывается эффект влияния конструктивных факторов и параметров рабочего цикла. Описан метод расчета процесса сгорания в бензиновом двигателе, основанный на подходе И. И. Вибе. Однако в данной работе расчет температуры заменен расчетом точного дифференциального уравнения с использованием метода Рунге-Кутта 4-го порядка. Модель имеет повышенную точность расчета и быстродействие. Ил. 2. Библиогр. 17 назв.
                     Конкин В.Н. Влияние нелинейных характеристик опор на динамику корпуса дизеля 1Д80Б 02 004. 1. Создание конечно-элементной модели корпуса / В.Н. Конкин, С.М. Школьный // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – №1. – С. 58-62.

            В процессе разработки на ХЗТМ им. Малышева проекта нового локомотивного дизеля 1Д80Б 02 004 возникла необходимость управления частотным спектром колебаний корпуса дизеля. Такое управление, по представлению разработчиков проекта, может быть реализуемо за счёт изменения характеристик демпфирующих опор рамы, на которую ставится дизель-генератор и которая, в свою очередь, ставится на несущую раму локомотива. В целом, решение задачи  состоит из следующих основных этапов: создание оптимальной конечно-элементной модели корпуса дизеля, математическое моделирование опор поддизельной рамы с упруго - нелинейными характеристиками, проведение расчётного анализа влияния таких характеристик на динамику всего корпуса, подготовка необходимых рекомендаций. Табл. 1. Ил. 3. Библиогр. 5 назв.
Абрамчук Ф.И.  Программный комплекс для моделирования внутрицилиндровых процессов ДВС / Ф.И. Абрамчук, А.Н. Авраменко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.7-12
              Рассмотрены возможности программного комплекса для моделирования рабочего цикла ДВС. Моделирование  выполнено на примере дизеля Д21А (2 Ч 10,5/12) при работе на режиме номинальной мощности. Приведены результаты сравнения расчетной оценки концентрации токсичных компонентов продуктов сгорания, таких как NO, CO и твердые частицы, с данными эксперимента и результатами расчета по методикам других авторов. Табл. 2. Ил. 8.  Библиогр. 18.
 Марченко А.П.  Экспериментальные исследования рабочего процесса в камере сгорания ДВС с теплоизолированным поршнем /А.П. Марченко В.В. Шпаковский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.49-53.
             Приведены результаты сравнительных стендових испытаний дизеля 4ЧН12/14 с серийными поршнями и с поршнями с корундовым слоем на поверхности донышка. Исследовано влияние частично-динамической теплоизоляции поршня с рациональной толщиной теплоизолирующего корундового слоя, образованного гальваноплазменной обработкой, на параметры рабочего процесса в камере сгорания дизеля 4ЧН12/14. В результате анализа индикаторных диаграмм, диаграмм скорости тепловыделения, скорости нарастания давления, температуры газа установлен эффект более эффективного использования теплоты сгорания топлива, обеспечивающий улучшение экономичности работы дизеля. Ил. 7. Библиогр. 7 назв.
 Левтеров А.М.   Образование монооксида азота и исследование влияния на его эмиссию регулируемых параметров двигателя и вида используемого топлива / А.М. Левтеров, Л.И. Левтерова, Н.Ю. Гладкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 113-117.
Основным антропогенным источником эмиссии оксидов азота является транспорт, парк которого неуклонно растет. Многие исследования в связи с этим посвящены современному состоянию теории и практики процесса горения в двигателях внутреннего сгорания топливовоздушных смесей. В статье рассматривается влияние методов расчета и основных параметров двигателя на эмиссию монооксидов азота в случае использования традиционных  и смесевых топлив. Прогноз уровня токсичности в зависимости от режимных, регулировочных и конструктивных параметров получен в широком диапазоне их изменения. Ил. 5. Библиогр. 12 назв.
Системы, узлы и агрегаты двигателей
I. Общие проблемы конструирования, расчета и испытаний ДВС
Парсаданов И.В. , Третьяков С.И.    Оценка влияния угла начала подачи топлива на показатели токсичности отработавших газов быстроходного дизеля  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.92-95.  
Мотлохов А.В., Рыкова И.В. и др.   Влияние типа двигателя на эксплуатационную экономичность автомобиля  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.82-84.
Осипов Н.Л. Энергетический подход к проблеме ресурса основных деталей ДВС. //Автомобильная промышленность .–2005.–№5.–с.24-28.

В связи с повышением удельной мощности автомоб. двигателей конструкционные материалы, из кот. выполнены детали ДВС, работают в условиях все более сложного силового воздействия.  Удалось получить уточненные и простые соотношения, позволяющие ориентировочно оценить ресурс конструктивных элементов ДВС как на начальной стадии его проектирования, так и при ремонте. Геометрические формы деталей способствуют высокой концентрации напряжений в них. В результате в локальных зонах концентраторов появляются пластические деформации, кот. при циклической работе двигателя могут стать причиной усталостных трещин.
К вопросу аппроксимации статистических зависимостей крутящего момента ДВС от частоты вращения коленчатого вала многочленом второй степени / А. В. Кондратьев [и др. ] // Вестник машиностроения. — 2008 .— N 10 .— С. 11-13 .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 11 (5 назв. ).


Аналитическое представление функциональной зависимости относительно крутящего момента от относительной частоты вращения коленчатого вала позволяет автоматизировать расчет переходных процессов ДВС и нахождение параметров, определяющих быстроходность транспортных средств. Для двигателей с принудительном воспламенением предлагается аппроксимировать статистические данные по семействам тремя многочленами второй степени.
Петровец В.Р. и др.  Долговечность двигателей по экономическому критерию //  Тракторы и сельхоз. машины.–2008.–№2.–с.42-43
Жидков Г.И. и др.  Анализ надежности тракторов ДТ-175С с двигателями СМД-66 //  Тракторы и сельхоз. машины.–2008.–№2.–с.44-45
Грабовский А.П.  ДВС с дискретным изменением мощности  //  Автомобильная промышленность.–2008.–№2.–с.8-12

Способ дискретного изменения на средних и малых нагрузках основан на изменении порядка работы цилиндров ДВС.                       
Влияние газодинамических процессов на КПД и ресурс двигателя / Ю. Ф. Гортышов [и др. ] // Вестник машиностроения. — 2008 .— N 6 .— С. 14-17 : Схемы .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 17 (5 назв. ).
Исследуется проблема низкой эффективности двигателей внутреннего сгорания (ДВС) и предлагаются пути ее решения. Предлагаются конструктивные усовершенствования поршневых уплотнений двигателя, которые повышают надежность и эффективность работы ДВС.
                     Александров, И. К.  Оценка энергетической эффективности ДВС в условиях неустановившегося режима работы / И. К. Александров, О. Л. Белков, В. А. Раков // Вестник машиностроения. — 2008 .— N 6 .— С. 17-20 : Граф. — (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 20 (4 назв. ).
Описывается запатентованный способ энергетической оценки двигателей внутреннего сгорания (ДВС) в условиях эксплуатации. Излагается методика экспериментальных исследований с целью разработки технических требований по минимизации энергопотребления автомобиля.
                Леонов, Д. И., Методы улучшения экономичности машин с двигателями внутреннего сгорания при проектировании // Вестник МГТУ им. Н.Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. - 2008. - N 2. - С. 39-50

Оценена экономичность расхода энергии при проектировании машин на базе расчета циклового КПД на установившихся и переходных режимах. За основу взят неустановившийся цикл работы машины с переключением разгона на торможение. На основе анализа энергетического баланса машины выведено общее уравнение циклового КПД машины. Предложена универсальная методика выбора мощности двигателей, момента переключения и других параметров машинного агрегата. 
Гуреев, В. М.  Нагарообразование и ресурс ДВС // Вестник машиностроения. - 2009. - N 1. - С. 29-31
Рассмотрены причины возникновения и конструктивные решения проблем нагарообразования и коксования деталей цилиндропоршневой группы ДВС, вызывающих снижение межремонтного времени и ресурса двигателей. 

Гальговский В.Р. и др.  Энергетические показатели транспортных двигателей //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.6-10.
Предложена новая форма уравнения мощности поршневых двигателей, удобная для анализа совершенства их энергетических показателей и конструкции. Рассмотрены тенденции развития транспортных двигателей различного назначения, форсированных по среднему эффективному давлению и средней скорости поршня. Приведены достигнутые уровни энергетических показателей современных четырехтактных транспортных двигателей и тенденции их развития.
Программно-аппаратный комплекс оценки остаточного ресурса двигателя внутреннего сгорания / А.В. Бажинов, Е.А. Серикова // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 45. — С. 79-84. — Библиогр.: 7 назв. — рус.
Приведен выбор диагностических параметров для оценки остаточного ресурса двигателя внутреннего сгорания (ДВС) и его обоснование, предложены принципы организации программно-аппаратного комплекса, осуществляющего оценку остаточного ресурса ДВС.
Коченов, В. А.   Совершенствование проектирования узлов скольжения двигателей внутреннего сгорания / В. А. Коченов // Техника в сельском хозяйстве. — 2010 .— N 5 .— С. 35-37 .— (Краткие сообщения) .— ISSN 0131-7105 .— Библиогр.: с. 37 (2 назв ).
 Рассмотрена взаимозависимость проектирования и производства по совершенствованию формы трущихся поверхностей деталей и повышению долговечности и износостойкости узлов скольжения двигателей.
               Санаев, Н. К.  Элементарная ячейка в системном анализе конструкторско-технологических решений трибомеханических узлов дизелей / Н. К. Санаев, М. Р. Гусейнов // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 10 .— С. 51-53 : схема .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 53 (4 назв. ).
 Рассмотрены вопросы системного анализа конструкторско-технологических решений (КТР) применительно к трибомеханическим узлам дизелей. 
Сформулировано понятие "элементарная механическая ячейка", позволяющее обосновать критерии эффективности КТР трибомеханических узлов.
II  Механизмы для преобразования возвратно-поступательного движения поршня во вращательное движение вала
Меркиш Е.Л.  и др.    Влияние особенностей конструкции ЦПГ на расход масла в автомобильных дизелях  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.33-35.
Сидыханов Ю.Н. Точность локализации неисправностей ЦПГ дизеля на основе ценности информации // Тракторы и сельхоз. машины. – 2005. –№1. – с. 37–38.

При выборе точности  локализации неисправностей целесообразно учитывать не только конструкционные особенности и возможности ремонта, но и то, что от степени подробности структурной модели зависят показатели эффективности функционирования объекта диагностирования. Рассмотрены два случая для зависимости эффективности восстановления работоспособности ЦПГ от точности локализации неисправностей. 
Назаров А.Д.   Отклонения массогеометрических параметров деталей КШМ и ресурс рабочих поверхностей шатунных подшипников колен. вала ДВС //  Двигателестроение.–2008.–№9.-с.11-15.
                Пащенко, Ф. Ф., Новое направление в повышении эффективности и надежности двигателей внутреннего сгорания // Грузовик &. - 2008. - N 5. - С. 12-16

Кривошипно-шатунный механизм ДВС далек от совершенства: при равномерном вращении коленвала возвратно-поступательное движение поршня не является синусоидальным, содержит гармонические составляющие, вызывающие вибрации и шум. Предложен новый передаточный механизм от поршня ДВС к приводному валу - гидравлический преобразователь возвратно-поступательного движения во вращательное (ГПВД), разработанный в ИПУ РАН РФ. 
Ільченко А.В. и др    Експеріментальне дослідження зміни моменту інерції кривошипно-шатунного маханізму поршневого двигуна //  Вісник ЖДТУ.-2008.–№3.–т.ІІ.–с.63-67.
Грабовский А.А.    ДВС на основе КШМ со сдвоенными кинематич. связями // Автомоб. пром-сть..–2009.-№3.–с.10-14 

Шароглазов Б.А.     Численная оценка температур деталей цилиндропоршневой группы двигателей воздушного охлаждения // Двигателестроение.–2009.–№3.–с.13-18.
                  На основе статистического анализа результатов исследований теплового состояния двигателей предложены зависимости,позволяющие выполнить оценку температур деталей ЦПГ на стадии эскизного проектирования двигателей(в частности, двигателей воздушного охлаждения). Предложенные зависимости на начальной стадии проектирования могут быть использованы для расчета систем охлаждения (например, для расчета поверхности оребрения цилиндров, охладителей, поршней и системы охлаждения в целом.
                  Санаев, Н. К.     Улучшение условий приработки пары трения "втулка цилиндра - поршневое кольцо" технологическими методами // Вестник машиностроения. - 2009. - N 10. - С. 23-26

Приведены результаты исследования по улучшению условий приработки поршневых ДВС путем нанесения на поверхность цилиндра меди и антифрикционного покрытия. Определены оптимальные режимы, обеспечивающие повышение качества поверхности и уменьшение времени приработки. 

1.  Колен. валы и шатуны, комплектующие детали
Ершов В.И., Ершова З.Г.  //  О крутильных колебаниях коленчатых валов  //  Двигателестроение.–2004.–№2.–с.104-105.
                  Назаров, А. Д.          Теоретические основы оценки нагруженности коренных подшипников коленчатого вала V-образных восьмицилиндровых двигателей / А. Д. Назаров // Вестник машиностроения. — 2008 .— N 10 .— С. 3-11 .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 11 (5 назв. ).

                       Выведены формулы для определения центробежных сил инерции и моментов, действующих на кривошипы и коренные подшипники при всех возможных значениях массогеометрических параметров, числа и схемы размещения противовесов. Предложены выражения, позволяющие оценить нагруженность кривошипов и коренных подшипников коленчатого вала местными центробежными силами инерции и их моментами. Используя полученные формулы, можно определить оптимальную схему размещения противовесов и массы деталей кривошипно-шатунного механизма, при которых кривошипы и коренные подшипники полностью разгружены от действия местных центробежных сил инерции и их моментов.
Мельник Г. Косырев С.П.   Моделирование напряженного состояния колен.  вала форсированного дизеля //  Двигателестроение.–2008.–№4.-с.9-11

В статье рассмотрено моделирование напряженного состояния колена колен. вала на плоской модели поляризационно-оптическим методом.
                 Антропов, Б. С., Обеспечение надежности вкладышей коленчатого вала автомобильных дизелей в процессе эксплуатации // Грузовик &. - 2008. - N 5. - С. 9-11

Выход из строя вкладышей дизелей ЯМЗ вызван не предельными значениями износа, а разрушением антифрикционного слоя. Рассмотрены причины возникновения отказов вкладышей и коленвала двигателей ЯМЗ, даны рекомендации по повышению их работоспособности. 
                Восстановление коленвала - дело тонкое // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 8. - С. 47-49

В статье представлены советы по ремонту коленчатых валов. 
                    Санаев, Н. К           Исследование конструкторско-технологических закономерностей возникновения биения коренных шеек на этапах изготовления коленчатых валов / Н. К. Санаев // Вестник машиностроения. — 2008 .— N 7 .— С. 14-17 : Табл., граф. — (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 17 (8 назв. ).
 Анализируется и исследуется технологический процесс механической обработки коленчатых валов малоразмерных судовых дизелей с целью научно-обоснованной его корректировки для снижения значений радиальных биений шеек. Рассматриваются некоторые аспекты внесения изменений в конструкцию валов, которые также будут способствовать уменьшению погрешностей изготовления.

Румб В.К.   Прогнозирование долговечности подшипников колен. валов судовых дизелей//  Двигателестроение.-2009.–№1.-с.15-17

Никитин В.Н.   Анализ динамических нагрузок на шатун и потерь на трение в ЦПГ автомоб. дизеля //   Двигателестроение.–2009.–№1.-с.21-23.

              Вальехо Мальдонадо, П. Р., Автоматизация расчета износа шатунной шейки коленчатого вала четырехтактного рядного двигателя // Вестник машиностроения. - 2009. - N 6. - С. 11-13

Представлена методика автоматизированного расчета износа шатунной шейки коленчатого вала с использованием программного обеспечения Mathcad. Особенностью методики является то, что расчетные зависимости записываются в рабочем поле Mathcad в виде операторов, близких к общепринятым математическим выражением и являющихся в то же время вычислительной программой. На любом этапе проектирования можно изменить параметры, получить новые результаты, проанализировать их и выбрать оптимальное решение. 

Халиуллин, Ф. Х. Методика расчета гасителя крутильных колебаний коленчатого вала ДВС с маховиком с переменным моментом инерции / Ф. Х. Халиуллин, В. М. Матросов // Вестник машиностроения. — 2009 .— N 12 .— С. 30-32 .— ISSN 0042-4633.
Повышение эксплуатационных характеристик коленчатых валов из высокопрочного чугуна / В.К. Лобанов, Г.И. Пашкова // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 46. — С. 115-119. — Библиогр.: 9 назв. — рус.
                 По результатам экспериментальных исследований и эксплуатационных испытаний установлена эффективность использования комбинированного упрочнения для повышения эксплуатационных характеристик чугунных коленчатых валов транспортных дизелей.
Мороз В.І., Тіщенко В.С., Астахова К.В      Математичне моделювання інтегральних деформацій колінчастого валу тепловозного V-подібного дизеля // Сборник научных трудов Украинской государственной академии железнодорожного транспорта.–2009.–№107.–с.159-163.
                 Кравченко С.А.       Повышение надёжности деталей двигателей методом дискретного упрочнения Рассмотрены методы упрочнения чугунных коленчатых валов двигателей транспортных средств / С.А. Кравченко, В.Г. Гончаров //  Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 97-99.
        Обоснована целесообразность замены процесса закалки ТВЧ коренных и шатунных шеек чугунных коленчатых валов на альтернативный метод повышения триботехнических характеристик пар трения в основе которого лежит принцип дискретного упрочнения, что повышает их работоспособность и ремонтопригодность. Ил. 3. Библиогр. 7 назв.
                    Синельников, А. Ф.  Маршрутная технология ремонта коленчатых валов автомобильных двигателей / А. Ф. Синельников // Грузовик &. — 2010 .— N 8 .— С. 24-29 .— (Технология) .— ISSN 1684-1298.
               Проектирование технологических процессов осуществляют по подефектной или маршрутной технологиям Приведена маршрутная технология ремонта коленчатых валов ДВС. На примере коленвала автомобильного ДВС разработаны маршруты его ремонта, дано содержание технологических операций и перечень применяемого оборудования.
                  Сахно Ю.А., Сахно Е.Ю., Шевченко Я.В.
    УМЕНЬШЕНИЕ ВЕЛИЧИНЫ ИЗНОСА КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА ДВИГАТЕЛЯ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ АВТОМОБИЛЯ  // Вестник двигателестроения.–2010.–№1.–с.29-34
Рассмотрены силы, действующие в кривошипно-шатунном механизме ДВС. Разработана новая схема автоматической к мпенсации величины износа коренных шеек коленвала. 

               Порядков, В. И.   Динамика коленчатого вала автомобильного двигателя, определяемая условиями распространения нагруженности / В. И. Порядков // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 6 .— С. 10-13 .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 13 (4 назв. ).               

Представлены результаты исследования поведения одной из динамических компонент в связи с учетом фактора распространения нагруженности по сопряженным участкам коленчатого вала автомобильного двигателя.
              Уткин В. С.  Расчет надежности коленчатого вала по критерию сопротивления усталости при ограниченной статистической информации / В. С. Уткин // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 8 .— С. 21-25 : схема, граф. — (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 25 (11 назв. ).
 Предложен расчет надежности коленчатого вала при эксплуатации с использованием математической модели с предельным состоянием по критерию сопротивления усталости на основе одновременного применения вероятностного и возможностного методов.
               Дрозденко, В. Ф.   Расчет гасителей крутильных колебаний коленчатого вала двигателя внутреннего сгорания / В. Ф. Дрозденко // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 7-10 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 10 (2 назв. ).
Рассмотрены методы и алгоритмы расчетов гасителей крутильных колебаний коленчатого вала ДВС. Приведены результаты расчетов гасителей крутильных колебаний для автомобильного двигателя 3М3 405. 10 с резиновым и жидкостным силиконовым демпфером.
                Момент инерции кривошипно-шатунного механизма рядных поршневых машин / С. В. Дмитриев [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 7 .— С. 22-24 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 24 (5 назв. ).
Представлено обоснование определения приведенного к оси вращения коленчатого вала момента инерции вращающихся масс кривошипно-шатунного механизма рядных (аксиальных и дезаксиальных) поршневых машин бестормозным методом.
               Трикоз, А.   Двигатели с переменной степенью сжатия / А. Трикоз // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 10-11 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                 На Женевском автосалоне 2009 г. показаны автомобили с двигателями с переменной степенью сжатия. Степень сжатия может изменяться независимо для каждого цилиндра. Шатун сообщается с поршнем через дополнительное звено.
                    Халиуллин, Ф. Х. (канд. техн. наук) . Конструктивные параметры и характеристики крутильных колебаний коленчатого вала ДВС / Ф. Х. Халиуллин, В. М. Матросов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 11 .— С. 7-8 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.

                Рассматриваются зависимости между характеристиками крутильных колебаний коленчатого вала и его конструктивными параметрами. Представлен расчет на крутильные колебания коленчатого вала восьмицилиндрового четырехтактного V-образного двигателя с исходными и измененными конструктивными параметрами, проведен анализ результатов расчета.
                Коченов, В. А.    Порядок и характер нагруженности подшипниковых узлов скольжения поршневого двигателя [[Текст]] / В. А. Коченов, В. В. Гоева // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 11 .— С. 29-30 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573.
 Проанализированы причины разной нагруженности подшипниковых узлов скольжения привошипно-шатунного механизма двигателей внутреннего сгорания.
                      Бояршинова, А. К.  Предельные допуски для шатунных и коренных подшипников коленчатых валов дизелей [[Текст]] / А. К. Бояршинова, Д. С. Бобин, В. С. Мурзин // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 11 .— С. 30-33 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 33 (3 назв. ).

                 Для ДВС представлена расчетная методика обоснования предельных допусков на отклонения макрогеометрии шатунных и коренных шеек и вкладышей от круглоцилиндрических форм. Основу методики составляет расчет гидромеханических характеристик сложнонагруженных подшипников скольжения, у которых форма продольного и поперечного сечения поверхностей, ограничивающих смазочный слой, отличается от идеальной. Анализируются результаты расчета для подшипников коленчатого вала тракторного двигателя ЧН 13/15.

                          Применение низкотемпературной нитроцементации для повышения долговечности коленчатых валов автотракторных двигателей, восстановленных наплавкой [[Текст]] / В. Н. Гадалов [и др. ] // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 11 .— С. 23-25 .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 25 (4 назв. ).
Представлены результаты экспериментального исследования влияния низкотемпературной нитроцементации материалов коленчатых валов, восстановленных наплавкой, на уровне остаточных напряжений в поверхностных слоях. Показана возможность повышения их усталостной прочности. 
2.  Поршни, комплектующие детали
Пильов В.О., Шеховцов А.Ф. и др.   Підвищення ефективності метода конструктивної оптимізації поршня ДВЗ за сукупністю критеріїв його термонапруженості //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.122-125.
Шульженко Н.Г. и др.   Развитие расчетных моделей для исследования теплового и термонапряженного состояний составных поршней ДВС //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.95-99.

Белогуб А.В. , Стрибуль А.С.    Влияние зазоров, технологических допусков сопряженных деталей и работы трения на внешний профиль поршня //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004–№1.–с.79-81.
Вэньчжэ Ян (КНР) Вторичное движение и форма  юбки поршня ДВС.// Автомобильная  промышленность.– 2004.– № 12.– с.11-13.

Под действием газовых и поршневых сил поршень совершает двойное движение: перемещается от ВМТ к НМТ и обратно, а также колеблется вокруг поршневого пальца в направлении «к гильзе цилиндра и от нее». Это вторичное движение, кот. при проектировании ДВС, как правило, не учитывают. Движение сопровождается ускорениями, от кот. зависит шумность перекладки поршня, меняются фактические зазоры между верхней и нижней частью юбки и гильзой, значит, и условия смазки, силы трения,скорость изнашивания пары «поршень–гильза».В Сианьском ГТУ попытались  решить эту задачу на основе анализа мат. модели вторичного движения поршня. В результате исследования получена информация о влиянии профиля юбки поршня на его вторичное движение. Исследования позволяют, задавшись минимальным зазором между юбкой поршня и гильзой цилиндра,подобрать такую кривизну юбки, кот. обеспечивает наилучщий вариант исполнения пары «поршень–гильза».
 Зотов А.А., Гусев Ю.А., Белогуб А.В.  Разработка и научное обоснование методики эффективного проектирования поршней двигателей внутреннего сгорания // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С.38-43.
В статье приведена разработанная в ОАО "АВТРАМАТ" методика эффективного проектирования современных поршней различного назначения. Затронута проблема идентификации результатов расчета  напряженно-деформированного состояния поршня методом конечных элементов с данными, полученными в ходе эксперимента. Рассматривается применение обратной задачи теории упругости при проектировании деталей двигателя внутреннего сгорания.
Сидыханов Ю.Н. Точность локализации неисправностей ЦПГ дизеля на основе ценности информации // Тракторы и сельхоз. машины. – 2005. –№1. – с. 37–38.
При выборе точности  локализации неисправностей целесообразно учитывать не только конструкционные особенности и возможности ремонта, но и то, что от степени подробности структурной модели зависят показатели эффективности функционирования объекта диагностирования. Рассмотрены два случая для зависимости эффективности восстановления работоспособности ЦПГ от точности локализации неисправностей.
 Путинцев С.В. и др. Анализ и установление взаимосвязи между изменением механических потерь и скоростным режимом поршневого двигателя // Известия ВУЗов сер. машиностроение.–2005.–№4.– с.49-55.
На основе теории рабочих процессов ДВС и анализа экспериментальных данных о характере мех. потерь в поршневых двигателях выведены зависимости, связывающие мех. потери с частотой вращения колен. вала. Получена формула, позволяющая напрямую оценивать изменение мех. потерь по экспериментально полученной характеристике холостого хода двигателя.
Серенко В.А. Принципы разработки наплавочных материалов для упрочнения и восстановления алюминиевых поршней //УРЖ»Джерело».–2005.–№4.З.151.
Показано, що для зміцнення та відновлення алюмініевих поршнів ДВЗ найперспективнішим способом є дугове наплавлення порошковими електродами. Розглянуто вплив різних легуючих елементів на властивості наплавленого металу.
                 Шпаковский В.В., Марченко А.П., Парсаданов И.В., Феоктистов С.А., Маслий С.М., Осейчук В.В.     Повышение ресурса тепловозных дизелей применением гальвано-плазменной обработки рабочих поверхностей поршней // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.101-104.

Проведены длительные ресурсные испытания тепловоза ЧМЭ-3 с дизелем, оснащенном поршнями с корундовым слоем. Сделаны выводы о том, что использование поршней с корундовым поверхностным слоем в дизелях позволяет в несколько раз повысить ресурс дизелей за счёт снижения износа поршней и гильз цилиндров. 

Исследования проведены  в соответствие с договором №ДЗ/334-2007 между МОН Украины и НТУ «ХПИ» «Разработка гальваноплазменной технологии обработки поршней для улучшения экологических показателей автотракторных дизелей». Ил. 4. Библиогр. 2 назв.

        Шпаковский В.В., Осейчук В.В.  Влияние корундовой поверхности поршней

дизеля тепловоза ЧМЭ-3 на эксплуатационные характеристики цилиндро-поршневой группы. // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.101-105.

         На основании проведенных ресурсных испытаний дизеля тепловоза ЧМЭ-3 по влиянию корундового слоя, образованного на поршнях дизеля установлено, что износ цилиндрической части поршней и кольцевых канавок у поршней с корундовым слоем у опытного тепловоза значительно меньше, чем у поршней серийного тепловоза.

Исследования проведены  в соответствие с договором №ДЗ/334-2007 между МОН Украины и НТУ «ХПИ» «Разработка гальваноплазменной технологии обработки поршней для улучшения экологических показателей автотракторных дизелей». Ил. 6. Библиогр. 3 назв.

Турчин В.Т.  Вплив передісторії навантаження тракторного дизеля на ресурсну міцність поршня //Автомоб. транспорт,сб. науч. трудов ХНАДУ.–2007.–вип.21.-с. 125-127.
Шпаковский В.В. и др.  Применение поршней с корундовым слоем–способ повышения надежности ДВС //  Автомоб трансп. сб. науч. тр. ХНАДУ.-2007.-вып.21.-с.128-131.

В результате экспер. исследований установлено, что поршни с корундовым поверхностным слоем на днище, кольцевом поясе и цилиндрич. части имеют более высокую прочность межкольцевых перемычек, не склонны к прогарам и задирам.
                 Марченко А.П., Прохоренко А.А., Мешков Д.В. 

            Выбор рациональных конструктивных параметров опытной топливной форсунки  типа Соmmon Rail быстроходного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.20-29.

В статье рассмотрена опытная аккумуляторная топливная система быстроходного дизеля типа Common Rail. Приведена схема системы и описание ее элементов. Рассмотрена схема и принцип работы управляющего клапана с быстродействующим пьезоэлектрическим приводом в качестве исполнительного механизма. Выполнен выбор рациональных конструктивных параметров управляющего клапана и топливной форсунки. Приведены результаты моделирования работы системы. Ил. 8. Библиогр. 7 назв.
                     Турчин В.Т., Пылёв В.А., Кузьменко А. П.  Усовершенствование методики определения ресурсной прочности поршней тракторных дизелей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.30-35.

Выполнено уточнение методики оценки величины накопленных повреждений в высокотеплонапряженных деталях двигателей. Показано влияние модели эксплуатации двигателя на ресурсную прочность поршня. Разработан комплекс экономичных моделей оценки ресурсной прочности поршня тракторного дизеля для различных конструктивных вариантов. Ил. 3. Библиогр. 8 назв.
                Соколов О.Д., Маннапова О.В., Молдаванов В.П., Твердохліб В.І. 
 Поршневі кільця для форсованих дизельних ДВЗ з додатковою корекцією епюри тисків // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.124-132.

          Исследованиями установлено, что нанесение плазменных покрытий на поршневое кольцо приводит к определенным изменениям его эпюры радиальных давлений, увеличению остаточных деформаций и уменьшению условного модуля упругости, то есть характеристик, которые могут влиять на работоспособность и долговечность кольца. Разработан метод учета влияния нанесения плазменного покрытия при расчете формы заготовки кольца, рассчитана таблица необходимых для расчета данных для изготовления таких колец в условиях предприятия - изготовителя. Испытаниями двигателей показано, что использование разработанной дополнительной коррекции эпюры поршневых колец с плазменными покрытиями позволяет уменьшить суммарный износ сопряжения "кольцо - цилиндр" в форсированных дизельных двигателях за счет равномерного прилегания кольца к цилиндру и довести износ до уровня изнашивания твердых гальванических хромовых покрытий. Табл. 3. Ил. 2. Библиогр. 14 назв.
               Чигрин А.В., Белогуб А.В., Максимова М.А.   Некоторые подходы к визуализации технических решений при проектировании и производстве поршней // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 72-76.

          Рассматриваются вопросы визуализации при проектировании поршней и узлов ДВС, основные тенденции визуализации поршней и процессов, происходящих при работе ДВС, основные программные средства получения статических и динамических изображений, дальнейшее применение полученного визуального материала. Проведен анализ различных подходов к процессам визуализации различных технических решений на различных этапах проектирования и производства поршней и узлов ДВС, описаны некоторые технические и программные решения, позволяющие существенно сократить как время получения визуального материала, так и время проектирования изделия. Ил. 5. Библиогр. 1 назв.
Маслов А. П.  Повышение эксплуатационных свойств поршней // Двигателестроение.–2008.–№2.–с.24–26

В статье рассматриваются современные технологии, позволяющие повысить эксплуатационные свойства поршней.
Маслов А.П. и др.  Профилирование и результаты исследований работы поршней с трибологическим профилем //  Двигателестроение.–2008.–№3.–с.9–12   
В статье приведена схема профилирования образующей юбки поршня на основе учета его теплового состояния, динамики и гидродинамики смазочного слоя в сопряжении поршень–смазочный слой– цилиндр. На примере дизеля 2В-06 показано влияние профиля поршня на протекание трибологических процессов в сопряжении и пути повышения технико-экономических показателей дизеля.
Пронин М.Д.   Путинцев С.В., Теоретическое и расчетное обоснование снижения механических потерь профилированием и модификацией трущейся поверхности поршня ДВС  //  Известия ВУЗов.-Сер. машиностроение.–2008.–№12.-с.33-42

Представлено теоретическое обоснование технологической модификации и рационального профилирования поршня ДВС с целью снижения мех. потерь. На примере сравнительных расчетов серийного и опытных вариантов поршня автотранспортного дизеля 1Ч8,5/8,0 показана правомерность принятого подхода, получены численные результаты, подтверждающие эффективность разработан. технических решений.
                 Хрулев, А., Повреждения поршневой группы // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 12. - С. 16-19

В статье рассматриваются причины повреждений поршневой группы. 

Неразрушающий метод контроля после обкатки и эксплуатации поршневых колец / А.И. Пятак, А.П. Любченко, Д.Б. Глушкова, В.П. Тарабанова // Вестн. ХНАДУ. — 2008. — Вып. 43. — С. 126-128. — Библиогр.: 3 назв. — рус.
                   Отмечено, что развитие дизелестроения связано с дальнейшей форсировкой дизелей: повышением быстроходности, эффективного давления, коэффициента полезного действия и т.д. При этом высокая надежность и ресурс дизеля являются критерием его работы.
                Марченко А.П., Пылев В.А., Шпаковский В.В., Пылев В.В.         Анализ высокочастотных колебаний температуры в поверхностном слое поршня с теплоизолирующим покрытием // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.65-71.

           На основе численного моделирования высокочастотного колебания температуры в поверхностном слое материала поршня с низкотеплопроводным покрытием определены характеристики температурной волны при увеличении толщины покрытия до значений, обеспечивающих полное гашение температурного колебания в последнем. Ил. 5. Библиогр. 8 назв.
               Турчин В.Т., Пылёв В.А., Омельченко И.Г., Прокопенко Н.В.          Влияние технологического назначения двигателя на ресурсную прочность поршня // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.81-86.

      Проведен комплекс численных экспериментов по определению ресурсной прочности поршней быстроходных дизелей различного технологического назначения. Определено влияние модели эксплуатации двигателя на величину накопленных повреждений в материале поршня дизеля. Установлены значения условно-постоянных критериев теплового нагружения поршня тракторного, комбайнового и автомобильного дизелей для их использования в САПР. Табл. 2. Ил. 1. Библиогр. 11 назв.
                 Марченко А.П., Пылев В.А., Шпаковский В.В., Пылев В.В.        Распределение мгновенных тепловых потоков и температур в поверхностном слое тепло изолируемого поршня ДВС // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 32-38.
             На основе моделирования высокочастотного колебания температуры в поверхностном слое материала поршня с низко теплопроводным покрытием выполнено уточнение рекомендуемой толщины теплоизолирующего покрытия, при котором минимальная мгновенная температура стенки с покрытием может принимать более низкие значения, чем высоко теплопроводной стенки без покрытия. Показано, что установление оптимальной толщины теплоизолирующего покрытия поршня в общем случае должно осуществляться на основе решения компромиссной задачи с учетом показателей рабочего процесса двигателя. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр: 7 назв.
 
С. А. ЗАГАЙКО     ИМИТАЦИОННОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ

ИЗНАШИВАНИЯ ПОРШНЕВОГО КОЛЬЦА ДВИГАТЕЛЯ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ //  Вестник Уфимского авиационного технич. Университета.–2008.–№1(28)
                    Рассмотрены особенности моделирования изнашивания верхнего поршневого

компрессионного кольца двигателя внутреннего сгорания с учетом его перемещений и вибраций в канавке поршня ДВС и предложена методика оценочного расчета поршневого кольца на ресурс. 
    
Шпаковский В.В.   Изменение скоростных характеристик дизелей маневровых тепловозов в процессе длительной эксплуатации / В.В. Шпаковский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 110-112.
         Снижение реостатной мощности дизелей маневровых тепловозов ЧМЭ-3 в процессе эксплуатации приводит к увеличению расходов на эксплуатацию и на ремонт дизелей. Продление сроков между переборками дизелей позволит снизить эти расходы. Поэтому повышение реостатной мощности дизелей за счёт установки в дизель поршней с корундовым поверхностным слоем является важной и актуальной проблемой. Проведенные реостатные испытания тепловозов показали, что реостатная мощность дизеля с «корундовыми» поршнями значительно выше мощности серийного дизеля по всей тепловозной характеристике. Ил. 3. Библиогр. 3 назв.

Мурзин В.С., Лазарев Е.А. и др. Температурное состояние поршней различных конструкций в дизеле с неразделенной камерой сгорания //   Двигателестроение.–2009.–№1.–с.6-9.

Рассмотрен сравнительный анализ теплового состояния различных конструкций поршней: неохлаждаемого, охлаждаемого смазочным маслом в полости галерейного типа, стального и составного биметаллического поршней. Представлены температурные поля в сечениях исследуемых поршней дизеля ЧН 13/15, форсированного наддувом с пром. охлаждением наддувочного воздуха.
                Кавтарадзе, Р. З., Расчетно-экспериментальное исследование локального теплообмена на огневом днище поршня дизеля, конвертированного в газожидкостный двигатель // Вестник МГТУ им. Н.Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. - 2009. - N 2. - С. 45-57

Изложены результаты экспериментальных и расчетных исследований локального теплообмена, тепловых нагрузок на поршнях быстроходного дизеля и его модификации, конвертированной в газожидкостный двигатель, работающий на природном газе с добавкой запальной дозы дизельного топлива. Исследованы теплонапряженные состояния поршней на основных режимах работы. 
Сравнительный анализ результатов исследования, полученных на обоих вариантах двигателя, проводился с соблюдением идентичности режимов работы и конструкции поршней. 
                 Санаев, Н. К.,    Использование САПР в подготовке производства поршня дизеля с камерой сгорания сложной конфигурации // Вестник машиностроения. - 2009. - N 11. - С. 19-24

Рассмотрены вопросы применения САПР КОМПАС в подготовке производства поршня дизеля с камерой сгорания лепесткового типа и приведен алгоритм построения трехмерной модели. 

                  Турчин В.Т.   Повышение экономичности метода про-гнозирования ресурсной прочности поршней двигате-лей энергетических установок различного технологи-ческого назначения / В.Т. Турчин, В.А. Пылёв, В.В. Матвеенко, И.Г. Омельченко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.46-50. 

     Предложена методика получения экономичных мо-делей эксплуатации двигателей энергетических установок различного технологического назначения для прогнозиро-вания ресурсной прочности высокотеплонапряженных деталей камеры сгорания, в частности поршней. Разрабо-таны нестационарные модели эксплуатации дизелей авто-мобильного, комбайнового и тракторного назначения, обеспечивающие меньшие, по сравнению с существующи-ми моделями, затраты времени на проведение расчетов. Ил. 5. Библиогр. 9 назв.
                  Шпаковский В.В.   Результаты реостатных испытаний дизелей с поршнями, прошедшими гальваноплазменную обработку поверхности / В.В. Шпаковский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 115-116.

        Модернизация дизелей маневровых тепловозов установкой поршней с корундовым слоем, при проведении плановых ремонтов, позволяет увеличить ресурс цилиндро-поршневой группы и повысить эффективную мощность дизеля. Установка поршней, с корундовым поверхностным слоем на рабочих поверхностях в дизель K6S310DR маневрового тепловоза ЧМЭ-3 увеличилаффективную мощность на всех режимах работы дизеля на 160 и более кВт по сравнению с серийным дизелем. Табл. 2. Ил. 2. Бибилиогр. 3 назв.
                 Гордиенко, Е. К.    Повышение точности механической обработки тонкостенных поршней ДВС / Е. К. Гордиенко, А. В. Белогуб // Грузовик &. — 2009 .— N 2 .— С. 24-28 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 28 (3 назв. ).

                 Повышение точности механической обработки поршней ДВС на имеющемся оборудовании зависит от факторов, увеличивающих несистематическую составляющую погрешности. Рассмотрены основные причины накопления несистематической составляющей суммарной погрешности. Приведен анализ результатов численного эксперимента по минимизации деформаций от закрепления поршня.
                  Назаров, А. Д.       Теоретические основы расчета зазоров в сопряжении компрессионное кольцо - канавка поршня / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 5 .— С. 20-24 .— (Проектирование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 24 (5 назв. ).

                 Для надежной работы деталей ЦПГ необходимы различные значения зазоров в сопряжении компрессионное кольцо - канавка поршня. Получены формулы для расчета рассматриваемых зазоров вероятностным методом при пуске двигателя, при установившемся тепловом режиме двигателя.
                          Зотов А.А.           Разработка и научное обоснование методических подходов при проектировании поршней современных легкотопливных двигателей внутреннего сгорания / А.А. Зотов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.77-83.

          В статье приведена разработанная в ОАО "АВТРАМАТ" методика эффективного проектирования современных поршней различного назначения. Затронута проблема идентификации результатов расчета  напряженно-деформированного состояния поршня методом конечных элементов с данными, полученными в ходе эксперимента. Рассматривается применение обратной задачи теории упругости при проектировании деталей двигателя внутреннего сгорания.  Ил. 3. Библиогр. 10 назв.
                 Доценко В.Н.   Математическая модель движения поршня ДВС с учетом гидродинамических сил и моментов, возникающих в смазочном слое между поршнем и цилиндром / В.Н. Доценко, И.Н. Москаленко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 57-59.

        Приведен подход к исследованию, расчетам и профилированию боковой поверхности поршня, применительно к двигателям внутреннего сгорания, с учетом специфики их работы. Подход включает в себя теоретические исследования, создание математической модели движения, анализ результатов этих исследований. Отмечено, что пара трения поршень – цилиндр представляет собой своеобразный подшипник скольжения и гидродинамические силы, и моменты, возникающие в смазочном слое между поршнем и цилиндром, по природе возникновения сходны с подобными в подшипниках скольжения и определены по методам, разработанным при их исследовании. Установлено, что в расчетных точках близких к ВМТ (НМТ) погрешность определения положения поршня возрастает, это связано с уменьшением абсолютных значений боковой силы. Ил. 1. Бибилиогр. 5 назв.

Назаров, А. Д.     Общая методика определения и выбора монтажных зазоров в сопряжениях деталей цилиндропоршневой группы двигателей / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 8 .— С. 17-19 .— ISSN 1684-1298.
                   Глинкин, С. А.      Безмоторный тепловой стенд для исследования прочности поршней / С. А. Глинкин, А. Н. Гоц, А. Б. Иванченко // Тракторы и сельхозмашины. — 2009 .— N 12 .— С. 44-46 .— (Агросервис) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 46 (3 назв. ).

Изложены результаты работы по созданию безмоторного теплового стенда, позволяющего экспериментально определять термостойкость поршней при нестационарном циклическом нагружении. Приведены способ установки термопар и результаты измерения температур поршня на созданном стенде.
                     Ивашенцев, Г. А.      Изменение формы поршневых колец под влиянием температуры двигателя / Г. А. Ивашенцев, А. В. Хохлов // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 1 .— С. 46-48 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 48 (4 назв. ).

Представлен метод расчета формы поршневых колец в свободном состоянии от воздействия температуры, возникающей при работе двигателя, основанный на решении теоремы Мора.
Материаловедческие аспекты выбора технологии изготовления поршней ДВС / В.К. Лобанов, Е.В. Чуйкова // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 46. — С. 120-122. — Библиогр.: 3 назв. — рус.
Выбрана оптимальная технология изготовления заготовок поршней энергоагрегата ЭА-8 и транспортного дизеля 2ДТ. Проанализированы свойства поршневых сплавов АЛ-25 и АК4-1, полученных различными технологиями.
Определение триботехнических характеристик композитных ионноплазменных покрытий для поршневых колец дизельных двигателей / В.И. Мощенок, Е.А. Нестеренко, А.В. Сагалович, А.К. Олейник, Е.В. Чуйкова, В.П. Черкашин // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 46. — С. 111-114. — Библиогр.: 6 назв. — рус.
              Приведены результаты испытаний по определению влияния состава композитных вакуумных ионно-плазменных покрытий на величину и характер изменения коэффициента трения в зависимости от нагрузки. Определена эффективность использования покрытий для поршневых колец дизельных двигателей.
Исследование изменений микротвердости и характеристик трения поршневых колец при их работе на двигателе / А.П. Любченко, А.К. Олейник, В.И. Мощенок, Е.В. Чуйкова, Е.А. Нестеренко // Вестн. ХНАДУ. — 2008. — Вып. 42. — С. 99-102. — Библиогр.: 6 назв. — рус.
                       Исследовано изменение микротвердости характеристик трения и изнашивания, а также задиростойкости рабочих поверхностей поршневых колец при их изготовлении и работе на двигателе. Полученные результаты можно использовать в практике двигателестроения при разработке мероприятий по улучшению обкатки двигателей.
                   Белогуб А.В., Пылев В.А.          Оценка низкочастотного термонапряженного состояния тонкостенного поршня ДВС  //  Вестник ХНАДУ.–2010.–№49.–с.35-38             
 Дударева, Н. Ю. (канд. техн. наук) .     Искровое упрочнение верхних канавок поршня как инструмент повышения ресурса ДВС / Н. Ю. Дударева, С. А. Соколов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 7 .— С. 31-32 .— (Технология, оборудование, материалы) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 32 (4 назв. ).                  

Приведены методики и результаты экспериментальных исследований износостойкости верхних канавок поршней ДВС из алюминиевых сплавов, упрочненных методом искрового упрочнения. Установлено, что этот метод снижает износ поршневой канавки, но его использование требует оптимизации свойств упрочненного слоя с целью снижения износа поршневых колец.
                 Поршневые кольца или поршневые уплотнения? / Ю. Ф. Гортышов [и др. ] // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 4 .— С. 80-82 : схемы .— (Техническая информация) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 82 (6 назв. ).

Рассматриваются пути повышения эффективности поршневых компрессионных колец, заключающиеся в необходимости учета газодинамики при определении их геометрии и разработке системы поршневых колец - поршневого уплотнения для различных типоразмеров ДВС. Это позволяет улучшить основные технико-экономические и экологические характеристики двигателя.
                Коченов, В. А.   Закономерности изнашивания деталей цилиндро-поршневой группы и кривошипно-шатунного механизма / В. А. Коченов, В. В. Гоева // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 7 .— С. 28-29 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573.

              Классифицирован износ деталей цилиндро-поршневой группы и кривошипно-шатунного механизма поршневых двигателей. Вскрыты причины естественного и неестественного износа цилиндров, поршней, компрессионных поршневых колец, шатунных и коренных шеек и подшипников.
                         Турчин В.Т.   Оценка влияния комплекса конструктивных и регулировочных параметров дизеля ЧН12/14 на теплонапряженность и ресурсную прочность поршня / В.Т. Турчин, В.А. Пылёв, А.В. Белогуб, И.Н. Карягин, В.Т. Коваленко, С.В. Обозный, В.В. Матвеенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – №1. – С. 48-51.

         Проведено экспериментальное исследование влияния конструктивных и регулировочных параметров дизеля на его температурное состояние. Определено влияние угла опережения впрыскивания топлива, промежуточного охлаждения воздуха и охлаждения поршня на температуру в зоне кромки камеры сгорания. Выполнено прогнозирование ресурсной прочности материала поршня при наличии промежуточного охлаждения воздуха и наличии масляного охлаждения поршня. Ил. 4. Библиогр. 5 назв.
Матвеенко В.В.   Предварительная оценка температурного состояния поршня с учетом неравномерного теплоотвода в зоне верхнего кольца В.В. Матвеенко, В.А. Пылев, Н.В. Прокопенко, И.Г. Пожидаев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 78-81.
            В статье проведена оценка температурного состояния поршня с учетом неравномерности теплоотвода в зоне верхнего кольца. Получены несимметричные граничные условия 3-го рода гильзы. Выполнена корректировка граничных условий в зоне верхнего поршневого кольца с учетом неравномерного теплоотвода в гильзу. Проведены расчеты ресурсной прочности кромки камеры сгорания для разных вариантов задания граничных условий. Показана необходимость учета неравномерности теплоотвода в гильзу при оценке температурного состояния поршня. Табл. 4. Іл. 2. Библиогр. 9 назв. 
Таран С.Б.   Оценка термической выносливости поршней в зависимости от их  материала / С.Б. Таран, О.В. Акимов, А.П. Марченко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С.70-72.
    На основе статистического анализа результатов исследований теплового состояния поршней ДВС и рабочих характеристик их материала предлагается критерий оценки термической выносливости, главной составляющей которого является удельная работа упруго-пластической деформации при рабочей температуре. Это дает возможность ограничиться испытаниями образцов на разрыв при заданной температуре и осуществлять  сравнительно быструю оценку пригодности поршней для высоко форсированных дизельных двигателей. Ил.1. Библиогр. 2 назв.
 Матвеенко В.В.   Предварительная оценка температурного состояния поршня с учетом неравномерного теплоотвода в зоне верхнего кольца /В.В. Матвеенко, В.А. Пылев, Н.В. Прокопенко, И.Г. Пожидаев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 78-81.
 В статье проведена оценка температурного состояния поршня с учетом неравномерности теплоотвода в зоне верхнего кольца. Получены несимметричные граничные условия 3-го рода гильзы. Выполнена корректировка граничных условий в зоне верхнего поршневого кольца с учетом неравномерного теплоотвода в гильзу. Проведены расчеты ресурсной прочности кромки камеры сгорания для разных вариантов задания граничных условий. Показана необходимость учета неравномерности теплоотвода в гильзу при оценке температурного состояния поршня. Табл. 4. Іл. 2. Библиогр. 9 назв.
Алёхин В.И.  Модернизация методологии расчета детали поршня на прочность в местах дислокации дефектов усадочного характера / В.И. Алёхин, А.В. Белогуб, О.В. Акимов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.62-65.
             В данной работе предлагается ряд исследований посвященных проблеме обеспечения надежной работы и технического совершенства литых деталей поршней бензиновых двигателей внутреннего сгорания, в рамках внедрения методологии расчета на усталостную прочность с учетом дислоцированных усадочных дефектов. Табл. 3. Ил. 2. Библиогр. 11.
Пылев В.А.  Особенности термомеханического нагружения и учета ресурсной прочности тонкостенного поршня бензинового ДВС / В.А. Пылев, А.В. Белогуб // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 74-81.
            Выполнен анализ особенностей термомеханического нагружения тонкостенного поршня бензинового ДВС. На этой основе уточнена методика оценки ресурсной прочности таких поршней, отвечающая концепции гарантированного обеспечения ресурса на начальных стадиях проектирования двигателя. Табл. 2. Ил. 5. Библиогр. 13 назв.
                  Турчин В.Т.  Анализ эффективности использования экономичных теоретических моделей эксплуатации тракторных дизелей для оценки ресурсной прочности поршней / В.Т. Турчин, В.В. Матвеенко, В.А. Пылёв, С.М. Бакланов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 89-92.
                   В статье проведен анализ эффективности использования экономичных моделей эксплуатации тракторных дизелей для расчета ресурсной прочности поршней. Выполнены расчеты ресурсной прочности кромки камеры сгорания поршня дизеля 4ЧН 12/14 для разных категорий трактора по моделям: экономичной ГСКБД, детализированной ИПМаш, экономичной ИПМаш, при струйном и галерейном охлаждении поршня. Установлена целесообразность использования экономичной модели эксплуатации ИПМаш на ранних стадиях проектирование. Показана необходимость разработки экономичных моделей эксплуатации в соответствии с выбранным критерием качества. Табл. 4. Ил.
               Шпаковский В.В.   Влияние частично-динамической теплоизоляции на температурное состояние поверхности поршня / В.В. Шпаковский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 92-95.
              Установлено существование рациональной толщины теплоизолирующего корундового слоя на огневой поверхности поршня, обеспечивающей значительное снижение максимального теплового потока в поршень в период сгорания в процессе топливоподачи и диффузионного горения. При этом происходит увеличение максимального значения размаха температурной волны на поверхности теплоизолирующего корундового слоя. На такте наполнения температура корундового слоя поверхности поршня становится ниже температуры поверхности поршня без теплоизоляции. Ил. 8. Библиогр. 10 назв.
                  Каукаров А.К.  Исследование сухого уплотнения двигателя внутреннего сгорания / А.К. Каукаров, Т.М. Мендебаев, В.Г. Некрасов, М.К. Куанышев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 123-127.
            Исследовано уплотнение  поршня в цилиндре без использования смазочного масла. Была разработана конструкция  компрессионных колец, состоящая из двух колец, размещенных в  одном пазу поршня. Каждое из колец выполнено из двух полуколец со ступенчатым контактом половин в вертикальной плоскости и пружинами для их прижатия к зеркалу цилиндра. Стыки колец сдвинуты относительно друг друга на 90о. Цилиндрическая поверхность колец имеет проточку, в которую заложен антифрикционный слой из твердеющей пасты на основе графита. Был подобран состав пасты, содержащий 75% графитового порошка и 25% связующего жидкого стекла. Паста проверена на прочность в отдельном виде, а также в кольцах. Испытана термическая стойкость пасты при  прокаливании. Определено усилие на сдвиг колец в цилиндре, компрессия в двигателе. Износ колец изучался при их работе в опытном двигателе. Получены положительные  показатели сухого уплотнения. Табл. 5. Ил. 5. Библиогр. 7.
Околович, Г. А.  Новые технологии изготовления стальных поршневых колец [[Текст]] / Г. А. Околович, А. Г. Околович // Грузовик &. — 2010 .— N 11 .— С. 20-25 .— (Технология) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 25 (13 назв. ).
 Одним из направлений в технологии производства деталей цилиндропоршневой группы является изготовление поршневых колец из стального проката, которые по отношению к чугунным обладают уникальными свойствами. Разработана технология изготовления стальных поршневых колец методом холодной пластической деформации при включении. Определены режимы термообработки, обоснован выбор инструментальных сталей, исследованы способы химико-термической обработки волочильных роликов и стальных поршневых колец.

Шатров, М. Г.   Исследование изменения структурного шума двигателя 8ЧН 12/12 от рабочего процесса и перекладок поршней при варьировании скоростного режима и коэффициента короткоходности [[Текст]] / М. Г. Шатров, А. Л. Яковенко // Грузовик &. — 2010 .— N 12 .— С. 24-29 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 29 (5 назв. ).
 Применение информационных технологий и новых методов на их основе позволяют решить проблему снижения шума автомобиля, основным источником которого является двигатель внутреннего сгорания (ДВС). Описана методика расчета структурного шума ДВС от рабочего процесса и перекладок поршней (перемещение поршня относительно оси цилиндра, вызванное изменением направления силы от действия газов и силы инерции) по внешней скоростной характеристике.

3.  Неподвижные детали
 Мельникова Е.П.    Повышение износостойкости гильз цилиндров двигателей //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.70-72.
Тринев А.В., Гончар П.Д.    Использование локального воздушного охлаждения для улучшения теплонапряженного состояния головки цилиндров форсированного автотракторного дизеля //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.73-76.
Фомин В.М. и др. Распределение напряжений в днище головок цилиндров дизелей // Тракторы и сельхоз. машины .–2005.–№3.–с.21-24.
Распространённый дефект головок цилиндров форсированных дизелей–растрескивание огневого днища в зонах межклапанных перемычек и форсуночного отверстия. В работе предпринята попытка изучения распределения температурных напряжений на локальном участке ( зона минимального сечения) межклапанных перемычек, играющих главную роль в разрушении огневого днища.
Бугай Б.П. и др. Лазерное упрочнение гильз цилиндров // Автомобильная промышленность.–2005.–№5.–с.28-30.

Традиционно применяемые упрочняющие технологии–объемная закалка, закалка ТВЧ и др. Но они обладают недостатками: дают значительные деформации гильз, т.е. искажают их форму, что увеличивает расход масла и содержание вредных веществ в отработавших газах; создают высокий уровень механических напряжений; они сопряжены с необходимостью больших объемов механообработки зон с высокой твердостью, что увеличивает расход инструмента; требует больших затрат энергии. Специалисты ищут новые способы упрочнения. Наибольший интерес представляет лазерная термообработка. Это бесконтактный концентрированный подвод теплоты. 

 Шеховцов А.Ф., Тринев А.В., Авраменко А.Н. Разработка конечноэлементной модели теплонапряженного и деформированного состояния головки цилиндров быстроходного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007.-№1. – С.20-30.

В работе приведены результаты расчетного моделирования теплонапряженного и деформированного состояния блочной головки цилиндров дизеля СМД-23. Задача стационарного теплонапряженного и деформированного состояния решается в трехмерной постановке. Значения граничных условий задачи теплопроводности задавались в соответствии с экспериментальными данными термометрии. Ил. 10. Библиогр. 9 назв.
          Алехин В.И., Акимов О.В.,  Марченко А.П.  Научные методы компьютерно-интегрированного проектирования блок-картера двигателя DAEWOO SENS // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 77-82.
         В статье предлагаются методы модернизации технологии изготовления
отливок блок-картера цилиндров двигателя DAEWOO SENS, в частности питающей  литниковой системы, с помощью компьютерного моделирования в программе LVM Flow. Ил. 6. Библиогр. 6 назв.
Валишин А.Г.   Оценка ресурса цилиндровых втулок ДВС при вибрационной кавитации  //  Двигателестроение.–№1.–2008.–с.20-23

Описываются методы определения ресурсных показателей цилиндровых втулок ДВС вследствие вибрационной кавитации. 
Предложена усовершенствованная методика оценки долговечности втулок в форме алгоритма. Приведены экспериментальные зависимости.

Третьяков Д.В. и др.   Моделирование долговечности цилиндровых втулок ДВС при вибрационной кавитации //  Проблемы машиностроения и надежности машин.–2008.–№2.–с.50-60.
Изложен метод расчетно-экспериментальной оценки надежности цилиндровых втулок ДВС, подвергающихся кавитационно-эрозионному воздействию со стороны охл. жидкости. Борьба с эрозией втулок до сих пор не потеряла актуальности, т.к. ресурс втулок по кавитационной эрозии примерно в 4 раза меньше ресурса по износу «зеркала» и детали выбраковываются по предельно-допустимым глубинам эрозионных раковин на водоохлаждаемой поверхности. На примере двигателя 2Ч8,5/11 показана удовлетворительная корреляция между эксперим. данными и результатами эксплуатации двигателя в натурных условиях.
Іващенко С.Г.   Підвищення довговічності гільз циліндрів дизельних двигунів реновацією їх робочої поверхні //  Автореф. дисертації к.т.н. 05.-7.01 / ХНАДУ.–Х.2007.–24с
Могилевич Л.И. и др.   Колебания гильзы цилиндра ДВС с водяным охлаждением под действием ударных нагрузок со стороны поршневой группы //  Проблемы машиностроения и надежности машин.–2008.–№3.–с.100-106.
Чайнов, Н. Д., Математическое моделирование напряженно-деформируемого состояния крышки цилиндра форсированного дизеля // Грузовик &. - 2008. - N 3. - С. 32-35

Рассмотрены факторы, оказывающие влияние на долговечность крышки цилиндра ДВС, механизм накопления остаточных напряжений. Предложено использование методов математического моделирования для оценки долговечности крышки в условиях повышения уровня форсирования одновременно с экспериментальными данными. 
                 Могилевич, Л. И., Колебания гильзы цилиндра двигателя внутреннего сгорания с водяным охлаждением под действием ударных нагрузок со стороны поршневой группы // Проблемы машиностроения и надежности машин. - 2008. - N 3. - С. 100-106

Исследованы вынужденные колебания цилиндрической оболочки, окруженной слоем жидкости, под действием ударных нагрузок на базе постановки и решения динамической задачи гидроупругости. 
            Третьяков, Д. В., Моделирование долговечности цилиндровых втулок двигателя внутреннего сгорания при вибрационной кавитации // Проблемы машиностроения и надежности машин. - 2008. - N 2. - С. 50-60

Изложен метод расчетно-экспериментальной оценки надежности цилиндровых втулок двигателя внутреннего сгорания, подвергающихся кавитационно-эрозионному воздействию со стороны охлаждающей жидкости. 
Авраменко А.Н.    Расчетный анализ теплового состояния блочной головки цилиндров //  Вестник НТУ «ХПИ».–2008.–№46.
                  Чайнов Н.Д., Раенко М.И., Мягков С.П.  Вопросы прочности крышек цилиндров среднеоборотных дизелей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.62-65.
              Для крышек цилиндров среднеоборотных дизелей, работающих с частичным выходом за пределы упругости, актуальна задача оценки предела долговечности, поскольку обеспечить запас по прочности не всегда удаётся. В статье рассматриваются способы оценки долговечности, основанные на получении экспериментальных данных по остаточной напряженности и возможность применения методов математического моделирования. Показано, что использование методов математического моделирования имеет ряд преимуществ по сравнению с экспериментальным способом. В частности появляется возможность анализа долговечности на любом этапе жизненного цикла детали, в том числе на этапе  проектирования,  практически полностью исключается дорогостоящая операция по демонтажу и разрезке крышки. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 7 назв.
 
Заренбин В.Г., Мищенко Н.И., Колесникова Т.Н., Петренко Д.П.   
ВЛИЯНИЕ МИКРОГЕОМЕТРИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ПОВЕРХНОСТЕЙ НА МАКСИМАЛЬНУЮ ТЕМПЕРАТУРУ ГРАНИЧНЫХ МАСЛЯНЫХ СЛОЕВ МЕЖДУ ГИЛЬЗОЙ ЦИЛИНДРА И ПОРШНЕВЫМ КОЛЬЦОМ ДИЗЕЛЯ //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нц. Тех. Ун-т).–2009.-№2
                         Чайнов Н.Д.  Сопряженная задача теплообмена при определении температурного поля крышки цилиндра среднеоборотного дизеля / Н.Д. Чайнов, Л.Л. Мягков, А.Х. Володин, Н.С. Маластовский // Двигатели внутрен-него сгорания. – 2009. – № 2. – С. 3-7. 

Рассмотрена задача определения температурного по-ля крышки цилиндра судового двигателя типа ЧН30/38, с учетом сопряженного теплообмена в полости охлаждения. Проведено исследование режима теплоотдачи и определе-но температурное поле для различных вариантов исполне-ния конструкции. На основании исследования сделаны выводы об эффективности численного моделирования. Табл. 1. Ил. 5. Библиогр. 15 назв.
Антонов И.С. и др.     Результаты исследования крутильной жесткости блоков цилиндров ДВС  //  Автомобильная промышленность.–2009.–№11.–с.7-9.

Приведены результаты экспериментальных исследований крутильной жесткости блоков цилиндров двигателей УМЗ-249 и УМЗ-417 для различных вариантов их комплектности. 
Шпаковский В.В. Исследования износа гильз цилиндров при ресурсных испытаниях дизеля тепловоза ЧМЭ-3 с "корундовыми" поршнями // Сборник научных трудов Украинской государств. Академии железнодорожного транспорта.–2009.–№107.–с.40-45.
                     Марченко А.П.             Исследование влияния материала гиль-зы быстроходного дизеля на ее температурное состоя-ние / А.П. Марченко, Н.В. Прокопенко, В.А. Пылев, В.В. Шпаковский, И.Г. Пожидаев // Двигатели внутрен-него сгорания. – 2009. – № 2. – С. 51-53. 

Проанализированы основные мероприятия, направ-ленные на повышение теплопроводности гильзы цилиндра с целью снижения теплонапряженного состояния деталей камеры сгорания. Оценено температурное состояние гиль-зы цилиндров быстроходного дизеля при замене ее мате-риала с чугуна на алюминиевый сплав. Представлены ре-зультаты расчетного исследования температурного со-стояния гильз. Табл. 1. Ил. 3. Библиогр. 11 назв.
                  Строков А.П.          Расчетная оценка теплонапряженного состояния гильзы цилиндра форсированного транс-портного дизеля / А.П. Строков, А.М. Левтеров, А.Н. Авраменко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 53-56. 

В работе приводится анализ расчетного теплонапря-женного состояния гильзы цилиндра форсированного транспортного дизеля. Особое внимание уделяется мето-дике задания граничных условий задачи механики и теп-лопроводности. Задача решается в стационарной трехмер-ной постановке в прямоугольных декартовых координатах. При задании граничных условий 3-го рода на теплообмен-ных поверхностях гильзы используются эксперименталь-ные данные термометрии. Табл. 1. Ил. 5. Бибилиогр. 5 назв. 
                  Гудз Г.С., Глобчак М.В., Коцюмбас О.Й.
               ДОСЛІДЖЕННЯ ЗАКОНОМІРНОСТЕЙ РОЗПОДІЛУ ТЕМПЕРАТУРНИХ ПОЛІВ У АВТОМОБІЛЬНИХ ГІЛЬЗАХ ЦИЛІНДРІВ // Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.
  Цилиндр ДВС с рабочей поверхностью конической формы / В. М. Гуреев [и др. ] // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 2 .— С. 3-6 : схемы .— (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 6 (8 назв. ).

                 Предложена коническая форма рабочей поверхности цилиндра ДВС, позволяющая повысить эффективность уплотнения между поршнем и цилиндром, уменьшить потери на трение, расход топлива и масла, увеличить мощность и ресурс двигателя, улучшить его технико-экономические и экологические показатели.
                Раенко, М. И.       Определение спектра эксплуатационных нагрузок для крышек цилиндров среднеоборотных транспортных дизелей / М. И. Раенко, В. А. Рыжов, С. П. Мягков // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 9-12 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 12 (7 назв. ).
              На основе статистической обработки данных о режимах работы транспортного двигателя в эксплуатации синтезирован типовой блок циклов нагружения, определяющий повреждающее воздействие на конструкцию. Полученные данные предназначены для оценки долговечности крышек цилиндров среднеоборотных транспортных дизелей в эксплуатации.
                Раенко, М. И.   Оценка долговечности крышек цилиндров среднеоборотных транспортных дизелей / М. И. Раенко, В. А. Рыжков, С. П. Мягков // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 3-6 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 6 (4 назв. ).

                  Рассмотрены два предельных состояния критериев прочности крышек цилиндров среднеоборотных дизелей. Первое - определяется термической усталостью материала, разрушение которого имеет усталостный характер; второе - возникает вследствие знакопеременных пластических деформаций в квазиупругой области. Выполнена оценка долговечности крышки цилиндра двигателя 16ЧН26/26 номинальной мощностью 3680 кВт тепловозного и судового назначения.
                 Математическое моделирование теплового состояния головки высокооборотного малоразмерного дизеля с непосредственным впрыскивателем / Д. К. Гришин [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 8 .— С. 28-30 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 30 (5 назв. ).

               Представлены методика и результаты анализа реальной конструкции головки малогабаритного двигателя МД-8 с использованием инструментария SolidWorks и COSMOSWorks. Полученная картина распределения теплового состояния в головке может быть использована при многонаправленном анализе. Показано, что существующая в SolidWorks концепция организации и построения сборок приемлема в практике двигателестроения.
               Кесарийский А.Г.       Исследование деформирования резьбового соединения головки и блока цилиндров поршневого двигателя / А.Г. Кесарийский, Ю.А. Постол, В.В. Сатокин // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 51-53.
                Приведены результаты расчетно-эксперименталь​ных исследований деформирования блоков цилиндров различных поршневых двигателей при воздействии внутреннего давления и усилий затяжки. Показано, что совместное воздействие технологических усилий затяжки и внутреннего рабочего давления может компенсировать или усиливать негативное воздействие нагрузок на групповое резьбовое соединение головки и блока цилиндров. Предложено использовать методы голографической интерферометрии и математического моделирования для оптимизации конструкции узла сопряжения головки и блока цилиндров. Ил. 3. Библиогр. 5 назв.
                  Яхьяев Н.Я.       Моделирование износа и определение срока службы втулок цилиндров судовых дизелей / Н.Я. Яхьяев, М.Д. Ханустранов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С.106-109.
        Приведены результаты исследования параметров изнашивания втулок цилиндров дизелей для прогнозирования их работоспособности. Разработана методика расчета срока службы втулок цилиндров по значениям износа и интенсивности изнашивания рабочих поверхностей. Получены и апробированы расчетные  модели относительного и линейного износа, основанные на критериальных соотношениях, учитывающих влияние различных факторов на процесс изнашивания, а также модель интенсивности изнашивания втулок цилиндров. Табл. 4. Библиогр. 4 назв.
                Кесарийский А.Г.  Исследование деформирования резьбового соединения головки и блока цилиндров поршневого двигателя / А.Г. Кесарийский, Ю.А. Постол, В.В. Сатокин // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 51-53.
               Приведены результаты расчетно-эксперименталь​ных исследований деформирования блоков цилиндров различных поршневых двигателей при воздействии внутреннего давления и усилий затяжки. Показано, что совместное воздействие технологических усилий затяжки и внутреннего рабочего давления может компенсировать или усиливать негативное воздействие нагрузок на групповое резьбовое соединение головки и блока цилиндров. Предложено использовать методы голографической интерферометрии и математического моделирования для оптимизации конструкции узла 5 назв. сопряжения головки и блока цилиндров. Ил. 3. Библиогр.
               Яхьяев Н.Я.  Экспериментальное исследование деформации втулок цилиндров при сборке малоразмерного  дизеля 4Ч8,5/11 / Н.Я. Яхьяев,  Н.М. Вагабов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 133-136.
                Приведены результаты исследования напряженно-деформированного состояния втулок цилиндров  судового малоразмерного дизеля 4Ч8,5/11. Разработана методика измерения деформаций деталей цилиндро-поршневой группы, основанная на тензометрировании. Определены значения деформаций втулок цилиндров в процессе сборки дизеля. Показаны факторы, влияющие на отклонения макрогеометрии цилиндров при сборке. Даны рекомендации по уменьшению неравномерных деформаций втулок цилиндров технологическими способами. Ил. 3. Библиогр. 2 назв.
               Перов, А. А.  Математическая модель деформированного состояния гильз цилиндров дизеля КамАЗ при сборке [[Текст]] / А. А. Перов, Д. А. Соцков // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 12 .— С. 24-26 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание АТС) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 26 (2 назв. ).
 По результатам теоретического исследования разработана математическая модель деформированного состояния гильз цилиндров двигателя КамАЗ с целью определения деформаций и напряжений от сил и моментов, распределенных по краю гильзы, возникающих при сборке двигателя.

                      Г.С. Гудз, профессор, д.т.н., М.В. Глобчак, доцент, к.т.н., О.И. Коцюмбас,

ассистент, Национальный университет «Львовская политехника»
                      ОПРЕДЕЛЕНИЕ ДИНАМИКИ ТЕПЛОВОГО СОСТОЯНИЯ ГИЛЬЗЫ

ЦИЛИНДРОВ И ОХЛАДИТЕЛЯ ПРИ НОМИНАЛЬНОЙ МОЩНОСТИ

АВТОМОБИЛЬНОГО ДВИГАТЕЛЯ
       Исследовано влияние конструктивных параметров гильзы цилиндров двигателя ЗМЗ-511.10 на ее температурный режим при максимальной мощности компьютерным моделированием.
III  Механизмы уравновешивания ДВС
 Мартынюк А.В.    Кинематика и уравновешивание ДВС с большими дезаксиалами кривошипно-шатунных механизмов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.63-66.
 Рассмотрен расчетно-теоретический подход кинематики и уравновешивания двигателей внутреннего сгорания с дезаксиальными кривошипно-шатунными механизмами. Исследованы зависимости ускорения поршня с различными величинами дезаксиалов, представлены аналитические выражения в явном виде. Рассмотрены возможности уравновешивания механизмов с большими значениями дезаксиалов. Предложена новая схема уравновешивания. Ил. 2. Библиогр. 6 назв.
Назаров, А. Д., Обеспечение действительной урановешенности двигателей V-8 увеличением массогеометрических параметров отдельных противовесов коленчатого вала // Грузовик &. - 2009. - N 1. - С. 22-29

На примере двигателей рабочим объемом 6 л проведением специальных экспериментов показана возможность полной компенсации суммарной неуравновешенной массы. Рассмотрены теоретические основы и способ компенсации СНМ деталей КШМ двигателей V-8. 
Григорьев Е.А.  Анализ уравновешенности десятицилиндровых двигателей  //  Двигателестроение.–2009.–№2.–с.28-30.
Назаров А.Д.      ЭФФЕКТИВНОСТЬ НОPМИPОВАНИЯ СУММАPНОЙ НЕУPАВНОВЕШЕННОЙ МАССЫ ДЕТАЛЕЙ КШМ И ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЙСТВИТЕЛЬНОЙ УPАВНОВЕШЕННОСТИ ДВИГАТЕЛЕЙ. &AUML;ВИ&ATILDE;АТЕ&EUML;ЕЙ HTTP://WWW.MASHIN.RU
Pассмотpены ноpмиpование и компенсация суммаpной неуpавновешенной массы деталей КШМ, обеспечивающих фактическую уpавновешенность двигателей и возможность с тpебуемой точностью балансиpовать коленчатый вал и вал в сбоpе. Это увеличивает pесуpс новых и капитально отpемонтиpованных двигателей, повышает веpоятность безотказной pаботы, уменьшает тpудоемкость балансиpовки коленчатого вала в сбоpе.              
  Назаров, А. Д., Теоретические основы уравновешивания V-образных восьмицилиндровых двигателей и обеспечения возможности балансировки коленчатого вала // Вестник машиностроения. - 2009. - N 8. - С. 8-16

Выведены формулы для расчета массогеометрических параметров (МГП) противовесов и возможности балансировки коленчатого вала и вала в сборе двигателей V-8. Показано, что МГП противовесов при проектировании двигателей необходимо рассчитывать с учетом суммарной неуравновешенной массы деталей кривошипно-шатунного механизма по предложенным формулам. В этом случае обеспечиваются уравновешенность двигателей, возможность балансировки указанных сборных единиц, устраняются упомянутые отрицательные явления. 
Назаров, А. Д.  Нагруженность коренных подшипников и точность балансировки коленчатого вала в зависимости от способа урановешивания двигателей V-8. / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 2 .— С. 29-34 .— ISSN 1684-1298.
Назаров, А. Д.       Компенсация суммарной неуравновешенной массы деталей КШМ в зависимости от способа уравновешивания двигателей / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 11 .— С. 25-29 .— ISSN 1684-1298.
          Назаров, А. Д.       Эффективность нормирования суммарной неуравновешенной массы деталей КШМ и обеспечения действительной уравновешенности двигателей / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 10 .— С. 27-30 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 30 (7 назв. ).
Рассмотрены нормирование и компенсация суммарной неуравновешенной массы деталей КШМ, обеспечивающих фактическую уравновешиваемость двигателей и возможность балансировать с требуемой точностью коленчатый вал и вал в сборе. Приведены формулы для расчетов экономического эффекта от повышения ресурса и вероятности безотказной работы, уменьшения трудоемкости балансировки, снижения вибраций и условия шума, а также формулы для определения экономической целесообразности конкретного способа компенсации суммарной неуравновешенной массы и расчета срока окупаемости дополнительных капвложений.              
           Назаров, А. Д.  Расчетно-экспериментальное определение влияния дисбалансов двигателей на их уровень шума / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2009 .— N 9 .— С. 22-27 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 27 (3 назв. ).

Одним из основных источников механического шума автотракторных двигателей является их дисбаланс. Определено и приведено влияние дисбалансов на уровень шума двигателей рабочим объемом 2, 445 и 4, 25 л. Предложены формулы и методика определения влияния дисбалансов на уровень шума двигателей, позволяющие в 3, 5-4, 5 раза сократить затраты на проведение исследований.               
Хайдакин, М. С. (канд. техн. наук)  Уравновешивание шестицилиндровых двигателей путем применения механизма уравновешивания опрокидывающего момента / М. С. Хайдакин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 8 .— С. 28-29 .— (Технология, оборудование, материалы) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 29 (3 назв).

                  Рассматривается механизм уравновешивания опрокидывающего момента четырехтактных шестицилиндровых рядных двигателей внутреннего сгорания, который служит для компенсации опрокидывающего момента двигателя от сил инерции и сил давления газов. Излагается методика расчета параметров механизма, даются рекомендации по его проектированию. Рассматривается эффективность работы механизма при различных скоростных и нагрузочных режимах двигателя.
            Назаров, А. Д.   Массогеометрические параметры противовесов коленчатого вала и уравновешенность двигателей / А. Д. Назаров // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 6 .— С. 28-38 : схемы, табл., граф. — (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 38 (6 назв. ).

             На примере двигателей рабочим объемом 6 л проведением специальных экспериментальных исследований доказана возможность практического применения разработанных теоретических положений, способа и методики, выведенных формул, использование которых позволяет полностью компенсировать суммарную неуравновешенную массу деталей кривошипно-шатунного механизма двигателей, увеличение массогеометрических параметров и радиуса сектора всех противовесов коленчатого вала. Внедрение предложенного способа на предприятиях-изготовителях в условиях мотороремонтного производства не вызывает трудностей, требует незначительных затрат, легко осуществимо и позволяет значительно повысить основные качественные показатели двигателей.
Назаров, А. Д.   Общая методика расчета уравновешенности двигателей V-8 и массо-геометрических параметров противовесов их коленчатого вала [[Текст]] / А. Д. Назаров // Грузовик &. — 2010 .— N 11 .— С. 8-15 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 15 (7 назв.).
                    В настоящее время широко используются восьмицилиндровые V-образные двигатели. Приведены формулы, позволяющие расчетным путем определить фактическую уравновешенность двигателей V-8 и массогеометрические параметры противовесов их коленвала при использовании в них исходных, конструктивно и технологически усовершенствованных деталей КШМ номинального и ремонтных размеров.

IV  Механизмы передач ДВС
V  Газообмен  в ДВС, механизм газораспределения, системы впуска и выпуска
Жабин В.М. Общие требования к разработке систем впуска и выпуска ДВС // Тракторы и сельхоз. машины.–2005–№7.– с.17-19

В двигателях с внешним смесеобразованием  оно   происходит и во впускной системе, т.к. процессы испарения жидкого топлива и смешение его паров с воздухом не успевают завершиться в карбюраторе. Общие требования–по возможности малое сопротивление, что необходимо для уменьшения насосных потерь и большего наполнения цилиндров, а также более полного использования энергии выпускных газов в газовой турбине. При высокой скорости газового потока уменьшить сопротивление каналов можно путем придания им плавных очертаний. Из-за сложности газодинамических процессов во впускных системах двигателей с ГТН, трудно расчитать необходимые размеры трубопроводов. Описаны требования, предъявляемые при проектировании впускных и выпускных трубопроводов, выбор размеров по эмпирическим соотношениям.    
1.  Газообмен в ДВС
2.  Механизм газораспределения ( клапаны.  кулачки)
Тринев А.В. , Авраменко А.Н. и др.    Анализ теплонапряженного состояния выпускного клапана форсированного тепловозного дизеля //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.58-60.
Макаревич П.С.  Конструкции распределительного вала и показатели дизелей КАМАЗ // Автомобильная промышленность .–2005.–№5.– с.10-11.
Улучшение газообмена в цилиндрах–главное направление совершенствования ДВС. Один из вариантов реализации данного направления–оптимизация законов движения клапанов по углу п.к.в., привязки их осей к ВМТ и фаз газораспределения.
Тринев А.В., Минак А.Ф., Коваленко В.Т., Авраменко А.Н., Обозный С.В.                                        Экспериментальный анализ теплового состояния втулки выпускного клапана тракторного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.15-20.

В работе приводится экспериментальный анализ теплового состояния направляющих втулок выпускного клапана, выполненных из серого чугуна и бронзового сплава. Термометрия втулок выполнена при помощи хромель-алюмелевых термопар при работе дизеля по нагрузочной характеристики. Для втулки из бронзового сплава оценивается динамика изменения давления отработавших газов в зазоре между стержнем клапана и направляющей втулкой, в зависимости от нагрузки. Ил. 7. Библиогр. 9 назв.
Поздеев А.В.  Одноклапанный газораспределительный механизм // Автомоб. пром-сть.–2009.-№7.-с.16-18.

Мороз В.І., Астахова К.В.     Розроблення узагальненого формалізованого описання задачі динамічного синтезу безударних профілів кулачків привода клапанів транспортних дизелів//  Збірник наукових праць Української державної академії залізничного транспорту.–2009.–№111.–с.82-94.
                       Тринев А.В.   Оценка механических напряжений в выпускных клапанах методами тензометрии / А.В. Тринев, В.Т. Коваленко, С.В. Обозный, В.П. Куц, А.Н. Клименко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №2 – С.74-77.

             Важным этапом в создании математических моделей теплонапряженного состояния деталей ДВС является их проверка на адекватность, которая проводится в ходе моторных и безмоторных экспериментов. Рассматривается методика проведения безмоторного эксперимента для анализа напряженно-деформированного состояния выпускного клапана быстроходного дизеля 4ЧН12/14 с использованием тензометрических датчиков. Оценивается влияние геометрической формы тарелки клапана и свойств материала на характер деформаций при приложении механической нагрузки. Подтверждается корректность расчетной схемы закрепления в задаче механики. Табл. 4. Ил.9. Библигр. 2 назв.

              Чернета О.Г., Нестеренко А.М., Поддубный И.Н., Коробочка А.Н., Ивщенко Л.И.    ИССЛЕДОВАНИЕ СТРУКТУРЫ КЛАПАНОВ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ, ПОДВЕРГНУТЫХ ЗАКАЛКЕ ТОКАМИ ВЫСОКОЙ ЧАСТОТЫ //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.
              Восстановление торцевой поверхности толкателя клапана ГРМ / В. И. Астащенко [и др. ] // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 7 .— С. 30-31 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание АТС) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 31 (4 назв. ).
                 Рассмотрен пример восстановления торцевой поверхности толкателя газораспределительного механизма грузовых автомобилей на основе замены изношенной части.
Бескулачковый двигатель Valeo // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 9 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

             Компания Valeo SA (Франция), специализирующаяся на разработке и изготовлении автомобильных компонентов, совместно с автопроизводителями создает новую технологию двигателей, которые уже устанавливают на автомобили Fiat SOO и Alfa Junior. Кулачковый вал заменен электромагнитным приводом клапанов.
               Лавриненко, Ю. А. (канд. техн. наук) .   Метод форсированных испытаний пружин клапана на выносливость / Ю. А. Лавриненко // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 8 .— С. 26-27 .— (Технология, оборудование, материалы) .— ISSN 0005-2337.

              Рассмотрен вопрос применения метода оценки выносливости клапанных пружин по результатам испытаний образцов свидетелей с увеличенной высотой в свободном состоянии. Показано, что метод обладает достаточной для практики точностью.

                  Макушин, А. А.  Проектирование газораспределительного механизма автотракторного дизеля / А. А. Макушин // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 5 .— С. 35-40 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 40 (2 назв. ).

                 Представлен анализ проблем, которые необходимо решать при проектировании, на производстве и в эксплуатации газораспределительного механизма современного автотракторного четырехтактного дизеля.
                Антропов, Б. С. (д-р техн. наук)  Надежность механизма газораспределения дизеля ЯМЗ / Б. С. Антропов, М. Ю. Ананьин, Я. М. Виноградов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 9 .— С. 31-32 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание АТС) .— ISSN 0005-2337.

               Рассмотрены методы, позволяющие обеспечить надежность механизма газораспределения при эксплуатации двигателей. К таким методам относятся: регулярные проверки тепловых зазоров, применение в двигателях масел, рекомендованных заводами-изготовителями, не превышение максимальных оборотов холостого хода и др.                   
Поддубный И.Н., Чернета О.Г., Коробочка А.Н., Ивщенко Л.И.
ОЦЕНКА РАБОТОСПОСОБНОСТИ КЛАПАНОВ МЕХАНИЗМА ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ //Вісник двигунобудування.–2010.–№1.–с.16-20

              Разработано устройство для испытания клапанов двигателя внутреннего сгорания на износ.
Тринев А.В.  Анализ напряженного состояния выпускных клапанов быстроходного дизеля при приложении механической нагрузки / А.В. Тринев, В.Т. Коваленко, А.Т. Тихоненко, А.Н. Клименко, Д.А. Куртов // // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 65-69.
                С ростом температуры механические свойства клапанных сталей имеют стойкую тенденцию к ухудшению. При этом рост уровня форсирования современных быстроходных дизелей сопровождается одновременным повышением как эксплуатационных температур деталей ГРМ, так и механических нагрузок, в частности максимального давления в цилиндре. В работе на основе проведенных расчетно-экспериментальных исследований сделанная оценка роли механической составляющей в формировании теплонапряженного состояния выпускных клапанов быстроходного дизеля. Табл. 6. Ил. 4. Библиогр. 7 назв.
УДК 539.432

3.  Система впуска
 
Жилкин Б.П. и др. Экспериментальное исследование газодинамических процессов в системе впуска поршневого ДВС //  Двигателестроение.–2009.–№1.–с.24-27.
                Беляев, К. С.      Система впуска как резерв улучшения эффективности дизелей / К. С. Беляев, А. Л. Пенкин // Автомобильная промышленность. — 2009 .— N 12 .— С. 8-10 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 10 (3 назв. ).

               Впускная система оказывает значительное влияние на характер изменения мощности и крутящего момента двигателя внутреннего сгорания.
4.  Система выпуска ( глушители шума вып.)
Бурдаченко О.В.   Глушитель шума выпуска ДВС. Методика расчета //  Автомоб. пром-сть.-2008.–№6.–с.14-16.
                  Надежный помощник двигателя // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 10. - С. 20

Статья посвящена работе турбокомпрессора. 
            Алёхин С.А., Краюшкин И.А., Опалев В.А.   Модернизация преобразователя импульсов для выпускной системы двухтактных дизелей типа 6ТД // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.48-51.

       Описаны конструкция и принцип работы опытного преобразователя импульсов, применённого взамен штатного в выпускной системе двухтактного дизеля типа 6ТД. Приведены результаты их испытаний на дизелях. Обосновано применение опытного преобразователя импульсов.  Ил. 2. Библиогр. 2 назв.
                   Мазін В.О.  ТЕПЛОПЕРЕДАЧА В КОЛЕКТОРАХ ДВЗ: ОСОБЛИВОСТІ І ВПЛИВ НА ОСНОВНІ ПРОЦЕСИ //   //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№2
                 Судак Ф.М., Вороніна І.Ф., Алтухов Д.П.
               ЗМЕНШЕННЯ ШУМУ ДВИГУНІВ ВНУТРІШНЬОГО ЗГОРЯННЯ ЗА ДОПОМОГОЮ МЕХАНІЧНИХ ДЕМПФЕРНИХ ПРИСТРОЇВ //  //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№2
VI  Пуск ДВС
1. Общие проблемы пуска ДВС
Камалтдинов В.Г.  Уточненная методика расчета параметров рабочего тела на пусковых режимах дизеля //  Двигателестроение.–2008.–№2.–с.31-34
Борисов, А. О., Способ холодного пуска поршневого двигателя внутреннего сгорания // Грузовик &. - 2008. - N 4. - С. 30-32

Рассмотрено использование энергии внешней среды с применением ранее не реализованных физических эффектов, представляющих практический интерес для повышения температуры при пуске ДВС. Приведены результаты численного моделирования. 

                    Василевский, А. В. (кандидат технических наук) .  Способ улучшения пусковых качеств дизеля [[Текст]] = Ultrasonic Cavitational Processing Diesel Fuel as the Way of Improvement Starting Qualities of the Diesel Engine / А. В. Василевский // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 20-22 .— (Эксплуатация и ТО) .— ISSN 2074-6776 .— Библиогр.: с. 22 (3 назв. ).                
Рассматривается один из наиболее перспективных способов повышения пусковых качеств дизеля - ультразвуковая кавитационная обработка дизельного топлива.
2. Системы пуска
Мараховский В.П.    Низкотемпературный пуск форсированных дизельных двигателей  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.135-137.
                  Лебедев, С. А., Комбинированные источники тока в системах пуска двигателей автомобилей // Грузовик &. - 2008. - N 10. - С. 15-18
Рассмотрена система электростартерного пуска с молекулярным накопителем энергии. Приведена электрическая схема системы электростартерного пуска с комбинированным источником тока для автомобиля Урал-4320-31. 

      Патрахальцев Н.Н.  и др.          Совершенствование пусковых и динамических характеристик дизеля в условиях низких температур окружающего воздуха //  Двигателестроение.–2009.–№3.–с.32–36
Представлены результаты исследования возможностей улучшения пусковых и динамических качеств «холодного дизеля» в условиях низких температур окружающего воздуха. Для повышения эффективности режимов пуска и снижения выбросов белого дыма предложено впрыскивать в цилиндр легковоспламеняющуюся жидкость в смеси с дизельным топливом, а также увеличивать время прогрева путем отключения части цилиндров. Предложен способ управления режимами пуска и разгона по сигналам углового положения момента начала воспламенения.
Дружинин П.В. и др.       Требования к системам предпусковой подготовки ДВС транспортных машин //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.15-19.
Рассмотрены возможные методы и средства разогрева ДВС транспортных машин, позволяющий осуществить гарантированный запуск при отрицательных температурах окружающего воздуха без затрат энергии внешних источников. 
          Камалтдинов, В. Г. (канд. техн. наук) .     Холодный пуск дизеля. Результаты исследования процессов подачи и распыления топлива / В. Г. Камалтдинов, В. А. Марков // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 9 .— С. 9-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 11 (4 назв. ).
Рассмотрены особенности процессов подачи и распыления топлива в транспортных дизелях на режимах пуска. Приведены результаты экспериментальных исследований системы топливоподачи дизеля типа 6ЧН15/16 на пусковых режимах.
                       3. Устройство для облегчения пуска
            Шувалов, А. М.   Устройство с саморегулированием мощности для разогрева двигателя в зимний период / А. М. Шувалов, П. А. Телегин // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 3 .— С. 38-39 .— (Агросервис) .— ISSN 0235-8573.                 
Приведены результаты исследований технических средств предпускового разогрева незамерзающей жидкости ДВС. Выявлены рациональная конструкция и средняя мощность саморегулируемого устройства электроразогрева двигателя.
Яковлев, В. Ф. (канд. техн. наук) .     Передвижные устройства для пуска автомобильных ДВС / В. Ф. Яковлев // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 3 .— С. 27-28 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание АТС) .— ISSN 0005-2337.

Представлены результаты сравнения различных типов устройств для пуска

автомобильных двигателей.
Романов, В. А.   Расширение возможностей использования теплогенерирующих установок для пуска ДВС при низких температурах окружающей среды / В. А. Романов, С. К. Рахимов, Г. А. Берестнев // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 2 .— С. 48-49 .— (Агросервис) .— ISSN 0235-8573.

Показана возможность обеспечения автономной (с точки зрения потребления электроэнергии) работы теплогенерирующих установок, используемых для предпускового разогрева двигателя, поддержания его теплового состояния, обогрева кабины (салона) при движении или на стоянке.
VII  Охлаждение ДВС
Барский И.А и др.  Оптимальная скорость воздуха в охладителе ДВС // Известия ВУЗов. сер.Машиностроение .– 2004.– № 12.– с. 34-35.
Получена формула для определения скорости в каналах промежуточного охладителя ДВС. Позволяет обеспечить максим.плотность воздуха во впускном коллекторе.

Закомолдин И.И.  Потери воздуха в системе охлаждения ДВС // Тракторы и сельхоз. машины .–2005.–№4.– с.19.

Наличие информации о технологических неплотностях охлаждающего воздуха в воздушном тракте позволяет учитывать их при аэродинамическом расчете тракта воздушного охлаждения, влиять на снижение утечек. Приведен анализ экспериментальных данных трех различных трактов системы охлаждения, расчет расхода охлаждающего воздуха. Показано, что утечки охлажд. воздуха зависят от степени уплотнения и сложности воздушного тракта, а также его длины. Приведена аэродинамическая характеристика воздушного тракта двиг.8ЧВН115/16.
                     Федоровский К.Ю. Повышение эффективности систем охлаждения судовых двигателей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.109-113.

        Рассмотрены вопросы обеспечения широкого внедрения в практику высокоэффективных экологически безопасных замкнутых систем охлаждения судовых двигателей. Представлены результаты визуальных и теплотехнических исследований различных методов интенсификации теплоотвода через обшивку корпуса судна, в частности за счет создания использования газожидкостных струй. Данный метод в наихудших условиях работы устройства теплоотвода позволяет увеличить коэффициент теплоотдачи до 20…25 раз при температурных напорах всего 2…4 ºС. Ил. 11. Библиогр. 5 назв.  

                     Тринев А.В., Авраменко А.Н., Обозный С.В., Вахрушев В.И.  

Исследование условий локального воздушного охлаждения огневого днища головки цилиндров с использованием безмоторного стенда //Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С.31-37
Работа содержит результаты расчетно-экспериментального исследования влияния локального воздушного охлаждения зоны перемычки между отверстиями под седла клапанов на температурное поле фрагмента головки цилиндров дизеля СМД-23. В ходе эксперимента контролируется температура огневого днища, расход и давление охлаждающего воздуха. Табл. 3. Ил. 7.

Эфрос В.В., Лазарев В.М.    Показатель эффективности систем жидкостного охлаждения тракторных дизелей //  Известия ВУЗов.–сер. машиностроение.–2008.–№3.–с.51-62 

Предложен показатель эффективности для систем жидкостного охлаждения тракторных дизелей, учитывающий количество отводимой теплоты от двигателя и затраты мощности на перемещение теплоносителей в воздушном и жидкостном трактах. На основе предложенного показателя проведен выбор рациональных расходов жидкости и воздуха через систему охлаждения четырехцилиндрового дизеля.
                 Синельников, А. Ф.,   Техническое обслуживание и ремонт системы охлаждения автомобильных двигателей внутреннего сгорания // Грузовик &. - 2008. - N 3. - С. 8-15

Даны рекомендации по техническому обслуживанию, выявлению неисправностей и ремонту систем охлаждения ДВС. Приведены особенности применения препаратов, предназначенных для защиты от коррозии и смазывания насоса, для ремонта радиаторов и устранения утечек тосола, антифриза и воды, для сложных ремонтов систем охлаждения. 

                Поликер, Б. Е.,  Оптимизация работы системы жидкостного охлаждения транспортных ДВС // Грузовик &. - 2008. - N 5. - С. 33-34

Необходимость улучшения технико-экономических показателей ДВС предъявляет дополнительные требования к системам автоматического регулирования их теплового состояния (САРТ). Предложена инвариантная САРТ со следящим электроприводом радиатора. Дано ее описание. 

               Барский, И. А., Мощность вентилятора системы жидкостного охлаждения тракторного дизеля // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 6. - С. 34-35

Рассматривается система охлаждения трактора с турбонаддувом дизеля и промежуточным охлаждением воздуха. Предложена формула для расчета мощности вентилятора в зависимости от температуры и давления окружающего воздуха и частоты вращения вентилятора. 

              Антропов, Б. С., Обеспечение работоспособности системы охлаждения автотракторных двигателей // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 7. - С. 50-52

Подробно проанализированы причины перегрева двигателей ЯМЗ из-за возникновения неисправностей в системе охлаждения при их эксплуатации. Даны рекомендации по повышению надежности системы охлаждения
                Безюков О.К.   Формализация процессов старения охлаждающих жидкостей  ДВС / О.К. Безюков, В.А. Жуков, О.В. Жукова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 105-109.

      В процессе эксплуатации двигателей внутреннего сгорания теплоносители замкнутых жидкостных систем охлаждения подвергаются тепловым и механическим воздействиям, которые приводят к ухудшению их эксплуатационных свойств. Статья посвящена задаче формализации процессов старения охлаждающих жидкостей. Представлены механизм и модель разрушения присадок к охлаждающей жидкости. Полученные на основании лабораторных и эксплуатационных испытаний регрессионные зависимости эксплуатационных свойств охлаждающей жидкости от различных факторов позволяют прогнозировать срок службы теплоносителя. Табл. 1. Ил. 2. Библиогр. 5 назв.
Шейпак, А. А.       Исследование системы высокотемпературного испарительного охлаждения поршневого ДВС /. Шейпак, В. Н. Богданов // Грузовик &. — 2010 .— N 6 .— С. 29-41 .— ISSN 1684-1298.
                 Охлаждающие жидкости современных двигателей // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 4 .— С. 20-21 .— (Информация) .— ISSN 1684-7725.

                      Многие автомобилисты недооценивают значение охлаждающей жидкости. Однако именно от ОЖ зависит температурный режим работы двигателя, его расход топлива, частота замены масла, ресурс.

                     Жуков В.А.    Повышение тепло-гидравлической эффективности тепло-обменных аппаратов двигателей внутреннего сгорания / В.А. Жуков, Е. Н. Николенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 102-105.
          Статья посвящена оценке возможности повышения тепловой и гидравлической эффективности теплообменных аппаратов, входящих в системы двигателей внутреннего сгорания за счет изменения свойств охлаждающей жидкости. Исследования проведены для водомасляного холодильника двигателей семейства ЯМЗ-840. Численное моделирование процессов, протекающих в теплообменном аппарате, и их анализ с использованием критериальных уравнений конвективного теплообмена свидетельствуют, что изменение свойств охлаждающей жидкости путем введения присадок обеспечивает повышение тепловой эффективности теплообменного аппарата и снижает его гидродинамическое сопротивление. Табл. 1. Ил. 2. Библиогр. 12 назв.
Ю.А.Куліков, А.А.Верховодов     Вплив пульсацій охолоджувальної двигун рідини на енергетичні характериститикирадіаторів системи охолодження //  Вісник Вінницького політехнічного інституту.–2010.–№5.–с.83
                           Розглянуто питання впливу пульсації охолоджувальної двигун рідини на енергетичні характерис-тики, наведено результати експериментальних досліджень радіаторів до і після циклічних гідравліч-них навантажень (ЦГН).
                Жуков, В. А.   Зависимость эксплуатационных показателей транспортных ДВС от свойств охлаждающих жидкостей [[Текст]] / В. А. Жуков // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 12 .— С. 58-62 .— (Технология машиностроения) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 62 (17 назв. ).

                Представлены результаты исследований влияния свойств охлаждающих жидкостей на эксплуатационные показатели двигателей внутреннего сгорания и пути их улучшения.
VIII  Система управления и регулирования
            Неяченко И.И., Егоров В.А.      Управление подачей топлива в бензиновом ДВС на режиме пуска-прогрева // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.119-124.

    Данное исследование является продолжением цикла работ с  известной феноменологической Х-( моделью процесса транспортировки топлива во впускной системе бензинового двигателя. Компьютерная модель образования смеси была разработана в программной оболочке MATLAB-Simulink и адаптирована к режиму пуска-прогрева двигателя с распределенным впрыскиванием топлива во впускной канал. Целью разработанного алгоритма управления является обеспечение заданного состава смеси в цилиндрах двигателя, для чего осуществляется индивидуальный по цилиндрам расчет подачи топлива с учетом переменной массы топливной пленки в каждом из цилиндров и текущих параметров состояния двигателя – частота вращения коленчатого вала, цикловое наполнение цилиндров, температура двигателя. 

Более точное управление подачей топлива достигнуто за счет усовершенствования алгоритма. Обновленный алгоритм содержит новую 2-компонентной модель топливной пленки, дополнительную подмодель температуры «камеры сгорания», подмодель циклового наполнения цилиндров. Введение дополнительного программного модуля с функцией «наблюдатель» позволило расширить диапазон применимости модели на режимы отсечки топлива. Ил. 3. Библиогр. 5 назв.
                 Прохоренко А.А.,  Мешков Д.В.   Базовая характеристика управления топливоподачей дизеля оснащенного системой Common Rail // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 39-44.
            В статье рассмотрена методика построения базовой характеристики для электронного блока управления топливоподачей дизеля, оснащенного аккумуляторной системой Common Rail; выполнено определение гидравлической характеристики системы; определены значения управляющих воздействий для построения матрицы управления. Табл. 2. Ил. 4. Библиогр. 7 назв.
                  Тартаковский Э.Д., Фалендыш А.П., Агулов А.Ф., Бондаренко Е.В. Использование на тепловозах электронных регуляторов дизелей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.137-140.

              Основанием успешного развития технических средств железнодорожного транспорта есть постоянное их усовершенствование в соответствии с современным научным уровнем. Наиболее актуальными являются вопросы экономного использования топливно-энергетических ресурсов, учитывая объем использования их локомотивами. Использование электронных регуляторов не только позволяет снизить удельный расход топлива, но и усовершенствует систему управления локомотивной энергетической установкой. В статье сделан анализ особенностей использования электронных регуляторов дизелей на тепловозах железных дорог Украины, рассмотрены результаты сравнительных эксплуатационных регуляторов различных типов на грузовых тепловозах. Ил. 3. Библиогр. 4 назв.
             Марков, В. А., Улучшение экологических характеристик транспортного дизеля регулированием состава смесевого биотоплива // Грузовик &. - 2008. - N 9. - С. 42-56

Использование смесевого биотоплива в дизеле с неразделенными и полуразделенными камерами сгорания позволяет улучшить экологические характеристики двигателя. Представлены методика и экспериментальные данные оптимизации состава смесевого биотоплива для двигателя Д-245. 12. С Минского моторного завода. Получена базовая характеристика оптимального соотношения компонентов смесевого биотоплива; для реализации этой характеристики необходимо разработать соответствующую систему автоматического регулирования. Рассмотрены варианты реализации системы. 

Марков, В. А., Определение параметров электронного регулятора частоты вращения транспортного дизеля // Грузовик &. - 2008. - N 8. - С. 2-8

В статье рассмотрены законы регулирования; предложена методика определения коэффициентов ПИД-закона регулирования; проведена оценка влияния коэффициентов ПИД-закона регулирования на показатели качества процесса регулирования частоты вращения. 
 
А.А. Прохоренко   Алгоритм электронного управления топливоподачей дизеля с системой Common Rail. Теоретические основы / А.А. Прохоренко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.69-74.
               В статье приведено решение вопроса теоретического обоснования зависимостей, составляющих алгоритм управления дизелем на основных режимах его работы. Показано, какие матрицы должны входить в обязательный набор алгоритма управления. Табл. 1. Ил. 1. Библиогр. 6 назв.
Тырловой С. И.     Амплитудно-фазовые характеристики регуляторов высокооборотных автомобильных дизелей / С.И. Тырловой // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С.57-61.
         Для выработки стратегии ремонтно-восстанови​тельных работ топливной аппаратуры высокооборотных автомобильных дизелей зарубежного производства выполнен анализ частотных характеристик регулятора. Для учета больших градиентов кинетической энергии элементов регулятора в модели применено уравнение Лагранжа 2-го рода, включающее частную производную кинетической энергия по координате перемещения муфты измерителя. Этот учет, который в известных моделях не производился, позволил существенно уточнить результаты расчета автоколебаний (разница до 20%). Анализ полученных частотных характеристик показал, что полоса пропускания исправного регулятора составляет 32 Гц, опасные амплитуды наблюдаются в диапазоне 1…5 Гц, это соответствует режимам трогания автомобиля с места и холостого хода. Ил. 8. Библиогр. 7 назв.
             Пилявский, В. М.  Мультиплексные системы передачи информации в системах электронного управления дизелями / В. М. Пилявский // Двигателестроение. — 2010 .— N 3 .— С. 14-17 .— (Автоматизация и диагностирование) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 17 (5 назв. ).
               Рассмотрены принципы построения и алгоритмы функционирования мультиплексных систем передачи информации для управления системами современных дизельных двигателей любой степени сложности. Конструкция систем отличается небольшими габаритами и легко вписывается в архитектуру дизельного двигателя.

 Лисовал А.А.  Микропроцессорный регулятор дизеля и расчёт цикловой подачи топлива / А.А. Лисовал , С.В. Кострица , А.В. Вербовский  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.58-61.
           В статье представлены  результаты разработки и принцип работы экспериментального микропроцессорного регулятора для автотракторного дизеля 4 ЧН 12/14. В микропроцессорном регуляторе, созданном на базе микроконтроллера РІС 16 F876А, формируются пологие двухрежимные частичные характеристики. Ил. 4. Библиогр. 5.
                  Тарасенко А.И.   Применение стандартных алгоритмов в малооборотном дизеле с регулятором на основе управляющей ЭВМ / А.И. Тарасенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.86-88.
           Рассматривается малооборотный дизель с регулятором на основе управляющей ЭВМ. Рассмотрены алгоритмы для пропорционального регулирования и пропорционально‑интегрального. Проанализировано влияние запаздывания на качество переходных процессов, вызванное дискретной природой дизеля. Разработана методика расчета переходных процессов с учетом дискретной природы дизеля. Предложен способ определения допустимых времен запаздывания при работе на частичных режимах, который может быть использован при реализации алгоритмов регулирования. Ил. 2. Библиогр. 4 назв.
                   Управление дизелем ЯМЗ уровня "Евро-3" на режимах холостого хода [[Текст]] / Ю. Е. Хрящев [и др. ] // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 12 .— С. 7-10 .— ISSN 0005-2337.
О проблеме устойчивости работы автомобильных дизелей ЯМЗ на холостом ходу. Дан анализ причин колебаний частоты вращения их коленчатого вала на этом режиме, приведены конструкторские, технологические и алгоритмические способы их устранения. Показано, что наиболее эффективный из них - выпуск дизелей и топливной аппаратуры надлежащего качества и применение электронных систем управления.
IX Смазывание ДВС, масла и смазочные материалы
Ильчук И.А. Гидротеплоаккумулятор как способ повышения долговечности ДВС//Автомобильная промышленность. – 2005. – №2. – с.12–14.

От эффективности смазки узлов трения зависит долговечность всего ДВС. Особенно в таких неблагоприятных условиях, как режимы пуска, разогрева и т.д. Главный упор делается на улучшение смазывающих свойств масел. В последние годы широко рекламируют синтетические и полусинтетические моторные масла. К одним из мер, препятствующих стеканию масла в картер после остановки двигателя и увеличению пути и времени его поступления к трущимся парам при пуске относится предпусковое прокачивание масла по системе смазки с помощью гидротеплоаккумулятора. Приводятся недостатки, схемы гидротеплоаккумулятора, принцип работы. Конструкция вполне способна обеспечить предпусковую прокачку системы смазки ДВС разогретым маслом без затрат энергии на тепловую подготовку масла. Гидротеплоаккумулятор частично решает и проблему сглаживания колебаний рабочего давления масла в системе смазки работающего ДВС.

Голубовский Ю. Как по маслу–система смазки двигателя // Motor News. – 2005. – №3. – с. 62–63.

 Система смазки под давлением использ. во всех современных двигателях. Рассматривается на примере мотора Audi 3,2FS1. Здесь за бесперебойную подачу масла отвечает спец. насос, кот. нагнетает жидкость под давлением 3–7 баров. При этом перемещаясь по масляным магистралям и каналам, масло, наряду со своими непосредственными обязанностями, решает задачи: 1)очистка мотора от мелких частиц металла, кот. задерживаются фильтром,    2)дополнит. охлаждения, для чего применяется масляный радиатор, 3)очистка от остатков продуктов сгорания, а заодно и защита от коррозии.

Интервал между заменой масла для европейских авто составляет 30 тыс. км. Приведена модульная конструкция. Масляный модуль включает в себя фильтры, масляный радиатор и датчики температуры и давления.      

Спиркин В.Г. Моторные масла низкой испаряемости // Химия и технология топлив и масел.–2005.–№3.–с.28-3.
Приведены результаты разработки, производства и испытания на двиг. Д–245 масла SAE 15W–40 CF–4/SG/.Благодаря снижению испаряемости и оптимизации состава расход масла на угар снизился на 32%. Соответственно улучшились его экологические характеристики.

Тупотилов Н.Н.и др. Особенности кинетики “старения” работающих моторных масел // Химия и технология топлив и масел.–2005.–№3.–с.32-33.

В моторные масла для замедления процессов накопления кислых продуктов “старения” вводят антиокислительные присадки и нейтрализующие(щёлочные). От их активности зависит срок качественной работы масла.
                  Стельмах А.У., Терновая Т.В., Клименко Н.В., Щербаненко Г.В. На пути к безызносному трению // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.104-108.

           В статье представлены результаты испытаний по определению эффективности нового молекулярного модификатора трения (ММТ), разработанного Киевским национальным авиационным университетом. По результатам лабораторных исследований введение ММТ в технические масла и топлива позволяет значительно уменьшить коэффициент трения. Испытания моторного масла с 5% ММТ в двигателе 1Ч 8/11 показали, что добавление ММТ приводит к увеличению мощности на 5,1% и снижению удельного расхода топлива. При переходе на штатное моторное масло сохраняется положительный эффект последействия присадки. Рекомендовано продолжить исследования и испытания присадки ММТ в парах трения различных механизмов и двигателях внутреннего сгорания. Табл. 5. Ил. 2. Библиогр. 2 назв.

Макушин А.А. и др.   Технология и результаты экспериментальных исследований условий подачи масла к шатунным подшипникам дизелей КАМАЗ //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№4.–с.26-28.
                 Антропов, Б. С., Поиск неисправностей смазочной системы двигателей ЯМЗ // Грузовик &. - 2008. - N 1. - С. 16-18

Отмечены две основные неисправности в целом надежной системы смазки серийных форсированных дизелей ЯМЗ: резкое снижение давления масла до нуля в главной магистрали и постоянное снижение давления масла в процессе эксплуатации двигателя. Рассмотрены возможные причины неисправностей, описаны процедуры их обнаружения. 

Картошкин, А. П., Экологическая опасность сброса отработанных моторных масел // Грузовик &. - 2008. - N 3. - С. 42-44

В России ежегодно образуется свыше 4 млн. т отработанных смазочных масел (ОСМ). Накопленные запасы составляют свыше 400 млн. т. Россия находится на первом месте среди 14 стран по количеству и степени токсичности сбрасываемых отходов. В большинстве развитых стран сбор и регенерация ОСМ являются обязательными или поощряемыми государством. В статье, представленной на международной конференции "Двигатель-2007", проблема использования смазочных масел рассмотрена в значительной степени как экологическая. 
Рыжов, В. А. (главный конструктор по машиностроению ОАО ХК "Коломенский завод"; канд. технических наук, проф.) . Моторные масла для современных тепловозных дизелей / В. А. Рыжов, В. Т. Ткачев // Железнодорожный транспорт. — 2008 .— N 9 .— С. 51-53 .— ISSN 0044- 4448.

Меджибовский, А. С. (д-р техн. наук, проф.) . Саморегулирующаяся система смазки двигателей внутреннего сгорания / А. С. Меджибовский // Железнодорожный транспорт. — 2008 .— N 9 .— С. 55-56 .— ISSN 0044- 4448.

Гаєва Л.І. та ін.  Зменшення витрати моторних олив у автомоб. Двиг.  //  ВісникЖДТУ.–2008.–№3.–т.ІІ.–с.50-54

              Суранов, Г. И., Повышение эффективности предпусковой подготовки автотракторных двигателей зимой // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 6. - С. 52-54

Для повышения эффективности предпускового разогрева моторного масла в зимний период предложено пользоваться водомасляным теплообменником, установленным в поддоне и включенным параллельно в систему охлаждения двигателя. Проведенные испытания показали, что применение водомасляного теплообменника повышает долговечность и безотказность работы автотракторных двигателей 
                     Макушин, А. А. (канд. техн. наук) .    Режимы смазывания и работоспособность подшипников дизелей / А. А. Макушин, А. Т. Кулаков, А. С. Денисов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 1 .— С. 26-30 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.

                 Результаты изменения режимов смазывания подшипников коленчатого вала дизельного двигателя. Исследовано влияние увеличения скорости вращения коленчатого вала, действующих нагрузок на режимы смазывания, интенсивность изнашивания вкладышей подшипников и их деформацию.
 Шабанов А.Ю. и др.  Влияние высокотемпературной вязкости моторных масел на суммарную мощность трения в высокооборотных двигателях //  Двигателестроение.–2009.–№3.–с.29–31.
Проведен анализ влияния вязкости моторного масла на суммарную мощность трения трибоузлов быстроходного бензинового двигателя при использовании в нем современных синтетических масел. Показано, что в зависимости от вязкости применяемого масла величина крутящего момента в зоне основного эксплуатационного диапазона изменения частоты вращения коленчатого вала двигателя различается на 3-4%.
Суховерхов В.Д.  Моторное масло для форсированных транспортных

двигателей / В.Д. Суховерхов, А.Д. Стахурский, О.А. Македонський, С.А. Алёхин,

Н.В. Клименко, Г.В. Щербаненко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. –

С. 83-86.
Представлены результаты исследований и испытаний нового моторного масла для форсированных дизельных двигателей спецтехники.

Показано, что разработанное масло Азмол Гарант М–4042 ВТ по моторно-эксплуатационным свойствам превосходит ранее применяемые образцы масел. Масло допущено к применению и организовано его промышленное производство. Табл. 3. Библиогр. 3 назв.

              Меньшиков, М. В.   Применение добавок к моторным маслам / М. В. Меньшиков // Грузовик &. — 2009 .— N 6 .— С. 20-25 .— (Эксплуатация. Ремонт) .— ISSN 1684-1298.

                     Рассмотрены возможности улучшения качества моторных масел в условиях эксплуатации путем введения различных добавок. Приведены типы присадок, применяемых при производстве моторных масел. Дана классификация добавок, раскрыт механизм их воздействия на пары трения.

Антропов, Б. С.    Расход масла автомобильным дизелем / Б. С. Антропов, С. Г. Кондаков, С. А. Гусятинский // Грузовик &. — 2009 .— N 7 .— С. 12-13 .— ISSN 1684-1298.
                  Как правильно подобрать моторное масло // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 22-24 .— (Информация) .— ISSN 1684-7725.

               Моторное масло подбирается по двум критериям: уровню эксплуатационных свойств по классификации API или ACEA, который должен соответствовать требованиям конкретного двигателя, а также - вязкости по классификации SAE, которая выбирается в зависимости от температуры окружающего воздуха и степени изношенности двигателя.

                 Алиев, А. Я. (канд. техн. наук) .    Система смазки с электроприводным насосом / А. Я. Алиев, Н. Г. Фаталиев // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 3 .— С. 10-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.

                Предлагается усовершенствованная конструкция системы смазки с индивидуальным электроприводным масляным насосом, обеспечивающая повышение КПД двигателя.

                  Цветков, Ю. Н.   Соотношение потерь на трение, приходящихся на граничный и гидродинамический режимы смазки, в двигателях внутреннего сгорания / Ю. Н. Цветков, Д. А. Крылов, А. А. Татулян // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 13-19 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 19 (21 назв. ).

Разработана методика оценки механических потерь, приходящихся на граничный и гидродинамический режимы смазки в дизеле. Получены линейные зависимости мощности механических потерь от вязкости моторного масла при различных режимах смазки. Показано, что потери на трение, приходящиеся на граничный режим смазки, многократно превышают потери на трение при жидкостном режиме.

                Косырев, С. П.    Эффект П. А. Ребиндера в подшипниках скольжения комбинированных форсированных дизелей / С. П. Косырев // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 20-22 .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 22 (4 назв. ).

             В статье рассматривается эффект П. А. Ребиндера в подшипниках скольжения форсированных комбинированных дизелей, полученный в результате применения поверхностно-активных веществ в системе смазки. Динамичность нагружения масляного слоя подшипника скольжения является дополнительным критерием оценки эффекта по П. Р. Ребиндеру из-за адсорбции поверхностно-активных веществ.

                     Влияние вязкостно-температурных свойств моторных масел на гидромеханические характеристики трибосопряжения поршень-цилиндр / Ю. В. Рождественский [и др. ] // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 23-26 .— (Топливо. Смазочные материалы) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 26 (4 назв. ).

                Представлены результаты расчетно-экспериментальных исследований трибосопряжения поршень-цилиндр двигателя типа ЧН13/15 при использовании современных моторных масел с разными реологическими свойствами. Показана возможность улучшения гидромеханических характеристик трибосопряжения без его конструктивных изменений. Разработаны предложения для снижения расхода смазки в направлении камеры сгорания на основе решения задачи оптимизации.
                       Мошенцев Ю.Л. Выбор геометрических параметров для диагональных пучков труб кожухотрубчатых охладителей масла двс / Ю.Л. Мошенцев, А.А. Гогоренко, Д.С. Минчев, В.Н. Антоненко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – №1. – С. 53-58.

        Приведены результаты анализа по выбору рациональной поверхности теплообмена для кожухотрубчатых охладителей масла ДВС. Выбор геометрических параметров поверхности теплообмена проводился с учётом поставленных ограничений. Для комплексной оценки поверхности теплообмена рекомендуется использовать видоизменённый критерий М.В. Кирпичёва. Приведены результаты испытаний охладителя масла, спроектированного с учётом выданных рекомендаций, в составе системы охлаждения тепловозного двигателя типа 10Д100 до и после длительной эксплуатации. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 8 назв.
                Магдиев, Ш. П. (доктор технических наук) .  О сроках замены моторных масел АТС в горных условиях [[Текст]] = About Period the Motor Oils Chande Frequency in Automobiles in the Mountainous Conditions / Ш. П. Магдиев, Б. И. Базаров // Автотранспорт: эксплуатация, ремонт, обслуживание. — 2012 .— № 1 .— С. 26-28 : 2 фот., табл. — (ГСМ и эксплуатационные жидкости) .— ISSN 2074-6776.

                Рассматриваются вопросы периодичности замены моторных масел для двигателей автомобилей, эксплуатируемых в горных условиях на примере Узбекистана.
X   Снижение токсичных выбросов ДВС
1. Общие проблемы
Звонов В.А. и др. Физико-химические и токсикологические характеристики частиц, выбрасываемых дизельными двигателями в окружающую среду(обзор) // Экотехнологии и ресурсосбережение.–2005.–№2.– с.37-47.

                 Выполнен анализ основных факторов, обусловливающих патогенный потенциал дизельных частиц. Обобщены данные об их химическом и дисперсном составе. Дана характеристика наиболее опасных их составляющих. Отражены современные представления о причинах и механизмах возникновения канцерогенеза в легких под воздействием дизельных частиц. Обоснована необходимость детальной экспертизы и прогнозирования состава дизельных частиц при проектировании и внедрении мероприятий по уменьшению выбросов токсичных веществ с отработавшими газами дизелей.

Некрасов В.Г.  Утилизация теплоты– альтернатива высокой степени сжатия и  адиабатному процессу // Автомобильная промышленность.–2005.– №1.– с.19–21

«Возможности» степени сжатия уже исчерпаны,нужно искать др. пути. Один из них–глубокая утилизация теплоты на основе парового цикла. Говорится, что нужно применять циклы глубокой утилизации теплоты отработ. газов. Наиболее перспективные– это турбокомпаундированный двигатель на основе парового утилизатора ( цикла Ренкина). Такой цикл, кроме увеличения выработки полезной мощности, оказывает положительное влияние и на поршневую часть двигателя.
Сидоренко Р.В.  Покращення паливної економічності і зменшення токсичності автомобілів з двигунами, переведеними з бензину на газ: Автореф. дис... канд. техн. наук 05.22.20 / Нац. трансп. ун-т.– К. //УРЖ “ Джерело”.– 2004.– № 6.О.963

Колесник С.І.  Статистична оцінка забруднення атмосферного повітря автомобільним транспортом: Автореф. дис. канд. економ. наук: 08.03.01 / Київ. нац. екон. ун-т// УРЖ “Джерело”.–2004.– №6.

Досліджено методологічні та практичні засади статистичного визначення обсягів забруднення атмосферного повітря шкідливими речовинами, які надходять з відпрацьованими газами двигунів автомобільного транспорту. Наведено методологію формування статистичних показників забруднення атмосф. повітря відпрацьованими газами автотранспорту до міжнародних стандартів.
Будущее  дизеля // Популярная механика .- 2004. -  №3.

Сажа и копоть уходят в прошлое. Современные дизельные автомобили отличаются бесшумностью, экологичностью и высокими скоростями. Серьезную проблему представляет образование больших объемов NOх из-за высоких температур при сгорании смеси в дизельном двигателе. Для эффективного сокращения числа твердых частиц и NOх требуется дополнительная обработка выхлопа. Приводится система дополнительной обработки выхлопа дизеля.

         В ожидании стандарта Euro 5.// Автостроение за рубежом. – 2005. –№3. – с. 13–16.
В ЕС намерены принять очередной экологический стандарт Euro 5, ужесточающий требования по вредным выбросам автомобилей. Несколько направлений развития автомобилестроения для удовлетворения требований этого стандарта: дальнейшая дизелизация легковых автомобилей, уменьшение рабочего объема двигателей (без снижения мощности) и применение на легковых автомобилях гибридных силовых систем.
                  Трунов А.Н.   Программное обеспечение для определения состава топлива та выхлопных газов за данными спектрограмм // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. - №1. – С.137-141.

         Рассматриваются особенности построения алгоритма, определения состава топлива и выхлопных газов, принципы построения и функционирования системного программного обеспечения.  Ил. 1. Библиогр.9 назв.
                    Матиевский Д.Д., Свистула А.Е., Фролкин А.С.            Уменьшение токсичности выбросов с отработавшими газами перспективных тракторных дизелей серии Д-3040 // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.153-156.
           Рассмотрены пути и метод доводки экологических показателей перспективных дизелей серии «30» производства ОАО «ПО Алтайский моторный завод». Предложено применить пятисопловой распылитель, камеру сгорания с увеличенным диаметром, более производительный турбокомпрессор, что позволило осуществить переход от «объемно-пленочного» процесса в сторону «объемного» с более открытой камерой сгорания, реализуемый в первую очередь с точки зрения оптимизации смесеобразования, а не уменьшения тепловых потерь в камере сгорания. Достигнута возможность снижения вредных выбросов в соответствии с требованиями ГОСТ Р 41.96 – 2005 с сохранением высокого уровня топливной экономичности. Ил. 4. Библиогр. 3 назв.
Новоселов А.Л. и др.  Твердые частицы в отработавших газах дизелей //  Автомобильная пром-сть.–2008.–№1.–с.13-16.
Получен ответ на вопрос: каков состав твердых частиц и откуда они берутся.

            Контроль токсичности // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 6. - С. 38-40

Проблема определения токсичности в составе выхлопных газов.
            Поливянчук А.П.   Определение и анализ выбросов твердых частиц с отработавшими газами автомобильного дизеля на установившихся режимах работы / А.П. Поливянчук, И.В. Парсаданов, И.В. Рыкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 92-96.
         Проведены экспериментальные исследования выбросов твердых частиц с отработавшими газами автотракторного дизеля на установившихся режимах испытаний с учетом условий его эксплуатации. Построены и проанализированы эмпирические зависимости массового, удельного выбросов и концентрации твердых частиц от числа оборотов вала двигателя и крутящего момента. Табл. 3. Ил. 2. Библиогр. 5 назв.
              Парсаданов И.В.   Оценка влияния гальваноплазменного покрытия поршня на выбросы твердых частиц с отработавшими газами дизеля / И.В. Парсаданов, А.П. Поливянчук  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 97-100.

        Приведены результаты экспериментальных исследований влияния гальваноплазменных покрытий стенок поршней и камер сгорания автотракторного дизеля 4ЧН12/14 (СМД-23) на выбросы твердых частиц с его отработавшими газами. Оценены изменения массовых и средеэксплуатационных удельных выбросов твердых частиц, измеренных в ходе выполнения 3-х циклов испытаний с различной толщиной покрытия: 0, 0,2 и 0,4 мм. Табл. 2. Ил. 3. Библиогр. 6 назв.
Дорохов, А. Ф.   Метод расчета токсичных составляющих в отработавших газах дизельных двигателей / А. Ф. Дорохов, Е. В. Климова // Вестник машиностроения. — 2009 .— N 12 .— С. 79-82 .
Пушнин В.П.      Структура и энергия агрегатов дизельной сажи в потоке отработавших газов  //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.31-35.
Приведены результаты исследования структуры дизельной сажи перед открытием выпускного клапана дизеля. 
                   Марков, В. А.       Токсичность отработавших газов дизелей и возможности ее снижения / В. А. Марков // Грузовик &. — 2009 .— N 8 .— С. 27-41 .— ISSN 1684-1298.
                  Марков, В. А.        Оценка токсичности отработавших газов дизелей при переходных процессах / В. А. Марков, Е. Ф. Поздняков // Грузовик &. — 2009 .— N 10 .— С. 31-39 .— (Экология) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 39 (14 назв. ).

                   Проведены расчетные исследования переходного процесса наброса нагрузки дизель-генераторной установки. Предложена методика оценки токсичности отработавших газов дизеля в переходном процессе. Показана необходимость уменьшения продолжительности переходного процесса для снижения выбросов в атмосферу токсичных компонентов отработавших газов.

Марков, В. А.     Некоторые способы улучшения показателей токсичности отработавших газов дизелей с турбонаддувом / В. А. Марков, И. А. Барский, П. Р. Мальдонадо // Грузовик &. — 2010 .— N 1 .— С. 20-31 .— ISSN 1684-1298. 
                       И.П. Васильев        Методы нейтрализации вредных выбросов и парниковых газов при работе двигателей на альтернативных топливах / И.П. Васильев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 91-95.
          Рассмотрены перспективы применения различных альтернативных топлив. Указывается на необходимость учета ущерба не только от традиционных вредных выбросов, но и новых, например, парниковых газов и непрореагировавших газов восстановителей. Представлены системы селективного каталитического восстановления оксидов азота и электрокаталитической фильтрация. Приведены экспериментальные результаты работы данных систем. Представлен способ, из области нанотехнологии, ионной имплантации для нанесения каталитических покрытий на носители катализаторов и деталей двигателей. Разработаны рекомендации по дальнейшему совершенствованию систем нейтрализации путем использования датчиков аммиака и оксидов азота. Табл. 1. Ил. 5. Библиогр. 12 назв.

                    Поливянчук А.П.  Повышение точности гравиметрического метода измерений удельного выброса твердых частиц с отработавшими газами дизеля / А.П. Поливянчук // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 110-112.
                   Исследовано влияние на точность измерений нормируемого экологического показателя дизеля – удельного выброса твердых частиц – трех факторов: погрешностей измерительного оборудования, условий подготовки пробы к анализу и параметров процесса стабилизации рабочих фильтров. Сделаны рекомендации по учету указанных факторов в ходе экологических испытаний дизелей. Табл. 1. Ил. 3. Библиогр. 5 назв.
                     Левтеров А.М.  Образование монооксида азота и исследование влияния на его эмиссию регулируемых параметров двигателя и вида используемого топлива / А.М. Левтеров, Л.И. Левтерова, Н.Ю. Гладкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 113-117.
               Основным антропогенным источником эмиссии оксидов азота является транспорт, парк которого неуклонно растет. Многие исследования в связи с этим посвящены современному состоянию теории и практики процесса горения в двигателях внутреннего сгорания топливовоздушных смесей. В статье рассматривается влияние методов расчета и основных параметров двигателя на эмиссию монооксидов азота в случае использования традиционных  и смесевых топлив. Прогноз уровня токсичности в зависимости от режимных, регулировочных и конструктивных параметров получен в широком диапазоне их изменения. Ил. 5. Библиогр. 12 назв.   
      2.  Рециркуляция отработавших газов
Волков М.Ю.   Рециркуляция картерных газов во впускной тракт дизеля //  ИзвестияВУЗов.–сер. Машиностр..–2008.–№10.–с.73-74

Приведены результаты сравнительных испытаний по оценке эмиссий вредных выбросов из выпускной трубы 2-х цил. дизеля с открытой системой вентиляции картера и закрытой с рециркуляцией картерных газов во впускной трубопровод.
3.  Дожигатели, сажевые и др. фильтры
Панчишный В.И.   Дизельные фильтры и фильтры-нейтрализаторы отработавших газов дизелей // Автомобильная пром-сть.–2008.–№12.–с.15-17.

Средства очистки отработавших газов //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.46-49
                    Поливянчук А.П.  Анализ влияния условий стабилизации рабочих фильтров на массу навески дизельных твердых частиц / А.П. Поливянчук // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С.88-91.
         Проведена оценка методической погрешности измерений массы навески дизельных твердых частиц, которая возникает по причине влияния на результат измерений параметров процесса стабилизации рабочих фильтров: температуры атмосферного воздуха и продолжительности периода выдержки фильтров перед взвешиванием.  Ил. 4. Библиогр. 5 назв.
                     Строков А. П.   Современные методы очистки отработавших газов дизелей от твердых частиц / А. П. Строков, А. Н. Кондратенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 99-104.
               В статье рассмотрены особенности состава отработавших газов дизелей. Изучены способы и методы очистки отработавших газов дизелей от твердых частиц. Предложены новая конструкция и способ функционирования фильтра твердых частиц для системы очистки отработавших газов дизеля. Ил. 1. Библогр. 21 назв.
4.  Нейтрализаторы  каталитические
       Некрасов В. Лучший нейтрализатор–его отсутствие//Изобр. и рац.–2005.–№3.–с.7.

Вместо дорогих катализаторов для ДВС предлагается использовать комбинированный парогазовый двигатель, исключающий образование вредных выхлопов.
  Підвищення стабільності екологічних показників дизельного автомобіля, обладнаного каталітичним нейтралізатором //УРЖ “Джерело” № 1.О.1217.–2005.

Адамович Б.А. Каталитические нейтрализаторы отработавших газов и экологическая безопасность АТС// Автомобильная промышленность. – 2005.– №1. – с. 9–11. 

Каталитический супернейтрализатор отработ. газов, осуществляя очень эффективную очистку отработавших газов от вредных веществ при езде по городу, не обеспечивает удаление вредных примесей при пуске и прогреве двигателя. И фактически выбрасывает в атмосферу столько вредных веществ, сколько удаляет из отработавших газов при езде по городу. Способы выхода из тупика: 1)Снижение рабочей температуры катализатора при сокращении высокой его эффективности; 2)Электронно–магнитная обработка топлива непосредственно перед инжекторной системой. Доказано, что количество вредных выбросов в период холодных пусков, когда нейтрализатор не работает, сократилось с 81г. до 31г., для карбюраторных– с 18 до 24г. Дано описание прибора «Экип» для электронно–магнитной обработки топлива. Трехкомпонентный нейтрализатор позволил ввести нормы «Евро–2». Но он способен обеспечить и нормы «Евро–4». Перечислены недостатки нейтрализаторов.

Нормы ЕРА( 2007 для грузовых автомобилей на вредные выбросы // Автостроение за рубежом.– 2004.– №2.– с.23-24.

Нормы по охране окр. среды (ЕРА) на вредные выбросы ОГ стали вызовом для автомоб. промышленности США. Широко применяется рециркуляция ОГ, но это приводит к нежелательному побочному эффекту–большой отвод тепла. Требуется применение каталитических нейтрализаторов. Предлагается метод SCR( селективное каталитическое снижение) с вводом компаунда мочевины в систему выхлопа ОГ для уменьшения выбросов NOх.

Панчишный В.И.    Нейтрализаторы отработавших газов дизелей // Автомоб. пром–сть.–2008.–№11.–с.6-8.
Соловьев Г.И. и др.   Каталитический нейтрализатор с металловолокнистым катализатором для очистки выхлопных газов ДВС //  Энерготехнологии и ресурсосбережение.–2008.–№5.–с.44-49.

                            И.П. Васильев   Методы нейтрализации вредных выбросов и парниковых газов при работе двигателей на альтернативных топливах / И.П. Васильев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 91-95.
                Рассмотрены перспективы применения различных альтернативных топлив. Указывается на необходимость учета ущерба не только от традиционных вредных выбросов, но и новых, например, парниковых газов и не прореагировавших газов восстановителей. Представлены системы селективного каталитического восстановления оксидов азота и электрокаталитической фильтрация. Приведены экспериментальные результаты работы данных систем. Представлен способ, из области нанотехнологии, ионной имплантации для нанесения каталитических покрытий на носители катализаторов и деталей двигателей. Разработаны рекомендации по дальнейшему совершенствованию систем нейтрализации путем использования датчиков аммиака и оксидов азота. Табл. 1. Ил. 5. Библиогр. 12 назв.
             В. С. КУКИС, В. А. РОМАНОВ    ВОЗМОЖНЫЕ ПРИМЕНЕНИЯ СИСТЕМ СТАБИЛИЗАЦИИ ТЕМПЕРАТУРЫ НА БАЗЕ АККУМУЛЯТОРОВ ЭНЕРГИИ

В ПОРШНЕВЫХ ДВС. //  Вестник Уфимского авиационного технич. Университета.–2009.–№1(34).–с.97-100.

                     Рассмотрены примеры применения систем стабилизации колебаний температуры рабочего тела при каталитической нейтрализации отработавших газов, утилизации их теплоты и наддуве поршневых двигателей внутреннего сгорания.
XI   Форсирование ДВС, наддув
Абрамчук Ф.И.   Результаты исследования способов увеличения глубины охлаждения наддувочного воздуха автобусного дизеля //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.37-43.
Малиованов М В.   Разработка комплекса математических моделей для описания газодинамических процессов в ДВС //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.43-45.
Форсирование автомобильных двигателей наддувом  // Автостроение за рубежом.– 2004.–№ 12.– с.12–16..

Необходимость борьбы с загрязнением окр.среды вынуждает возобновить интерес к применению турбонагнетателей и компрессоров для силовых агрегатов и ДВС. 
Автомобили с гибридным приводом весьма дорогие а сами технологии пока еще до конца не обработаны. Но есть альтернативное решение: форсированный впуск , опробованная технология, применимая для агрегатов умеренной стоимости, позволяющая малым , но эффективным ДВС работать так, как это делают более мощные агрегаты. Турбоагрегаты наддува обеспечивают экономию топлива, если они применяются надлежащим образом. Причем, турбонагнетатели могут применяться для  двух целей: как средство повышения рабочих характеристик ДВС,или же для улучшения хар-к двигателей меньшего рабочего объема, что заставляет их работать так, как это делают ДВС большего литража. Можно применять двигатели меньшего литража и в то же время располагать мощностью достаточной для необходимого разгона.  Этот путь явл. стратегическим, направленный на экономию топлива, подобно практике отключения цилиндров или применения гибридного привода.
Барский И.А. и др. Тепловая эффективность воздухо-воздушных-

охладителей на частичных нагрузках // Известия ВУЗов. Машиностроение. – 2005. - №1. – с. 23-25
Получены уравнения для определения тепловой эффективности воздухо-воздушных охладителей наддувочного воздуха при любых отношениях водяных эквивалентов рабочих тел. Расчеты подтверждены экспериментом.

                     С.А. Алёхин, В.П. Герасименко, И.А. Краюшкин,  Ю.А. Анимов Сравнительный анализ одно- и двухступенчатого компрессора для наддува высокофорсированных танковых дизелей  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С.76-80.
Проведено сравнение характеристик высоконапорного компрессора в одно- и двухступенчатом исполнениях для наддува двухтактного танкового дизеля с механической связью с турбокомпрессорным агрегатом. Показаны преимущества и целесообразность применения наддува дизеля одноступенчатым центробежным компрессором вплоть до степени повышения давления воздуха 4,0...4,5. Табл. 1. Ил. 2. Библиогр. 11 назв.

Корнилов Э.В. и др.   Системы газотурбинного наддува судовых дизелей // Тимченко Д.І    Поліпшення паливної економічності високообертових дизелів шляхом зміни умов сумішоутворення і згоряння //  Автореф. дис. к.т.н. 05.05.03 / УРЖ «Джерело».-2007.–№4.-с.133

УРЖ «Джерело».–2007.-№6.О,,1503.–с.167.

Освещены основы теории газообмена и наддува 4- и 2-тактных дизелей судов. дана классификация систем наддува и показаны особенности их работы в эксплуат. режимах, описаны различные системы газонаддува двигателей основных дизелестроительных мировых фирм.
               Романов В.А., Попов Ю.Л.      Повышение эффективности наддува за счет стабилизации температуры воздуха, поступающего в цилиндры дизеля, работающего на переменных режимах // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.39-43.
        Представлена система стабилизации температуры наддувочного воздуха при работе дизеля на переменных режимах. Рассмотрена методика определения целесообразного уровня охлаждения наддувочного воздуха, с точки зрения «компромисса» между мощностными, экономическими показателями, механической, тепловой нагруженностью и дымностью отработавших газов. Определена оптимальная температура наддувочного воздуха для дизеля ЯМЗ-8424. Ил. 3. Библиогр: 5 назв.

                      Николаев Н.И., Савченко В.А.   Опыт повышения эффективности эксплуатации турбонаддувочных агрегатов судовых двигателей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. – С.101-103.

          Система воздухоснабжения, главным элементом которой является
турбонаддувочный агрегат (ТНА), − одна из основных систем, обеспечивающих работу двигателей внутреннего сгорания (ДВС). Техническое состояние и надежность работы систем воздухоснабжения оказывает существенное влияние на эффективность эксплуатации ДВС. В докладе рассмотрены методы исследования ТНА ДВС. Приведены результаты исследования причин отказов ТНА. Указаны пути устранения данных причин. Разработка и проверка путей совершенствования технической эксплуатации турбонаддувочных агрегатов судовых дизелей базируется на результатах экспериментарных исследований и математических моделях. Ил. 2. 
                      Андреев А.А., Радченко Н.И.   Сокращение затрат на охлаждение наддувочного воздуха судовых малооборотных дизелей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 64-67 .

           Проанализировано влияние температур охлаждающей воды и наружного воздуха на температуру наддувочного воздуха и эффективность работы современных судовых малооборотных дизелей с высокоэффективными турбонаддувочными агрегатами. Показано, что затраты электрической мощности на циркуляцию охлаждающей воды и удельные расходы топлива могут быть значительно сокращены за счет предварительного охлаждения воды, подаваемой на низкотемпературный охладитель наддувочного воздуха, в теплоиспользующей эжекторной холодильной машине. Предложено схемное решение с подключением теплоиспользующей эжекторной холодильной машины в существующие контуры водяного охлаждения высоко- и низкотемпературных охладителей наддувочного воздуха. 

Ключевые слова: малооборотный дизель, наддувочный воздух, охлаждающая вода, турбонагнетатель, низкокипящее рабочее тело, теплоиспользующая холодильная машина, эжектор.  Ил. 4. Библиогр. 8 назв.
                  Надежный помощник двигателя // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 10. - С. 20

Статья посвящена работе турбокомпрессора. 

                        Крайнюк А.И.   Система наддува ДВС с глубоким охлаждением надувочного воздуха / А.И. Крайнюк, С.В. Алексеев, А.А. Крайнюк // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.59-65.

              Предложен новый принцип организации рабочего процесса комбинированной системы наддува ДВС с каскадным обменником давления, позволяющей значительно поднять уровень форсирования двигателя наддувом за счет расширения области эффективного воздухоснабжения и охлаждения наддувочного воздуха до температуры ниже окружающей среды без привлечения дополнительной механической энергии на осуществление холодильного цикла. Изложены основные положения методики выбора основных размерных параметров каскадного обменника давления и предварительной оценки охлаждающей способности системы. Приведены некоторые результаты расчетно-экспериментальных исследований опытной системы наддува двигателя 6ЧН12/14. Показан механизм усиления эффекта охлаждения наддувочного воздуха по мере повышения температуры сжимающего газа. Табл. 1. Ил. 3. Бибилиогр. 5 назв.

Лисовал А.А.    Выбор параметров регулирования газовой турбины автомобильного дизеля / А.А. Лисовал // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.65-69.

           На основе выполненного сравнительного анализа по результатам моторных исследований на дизеле  СМД-31.15 с тремя  импульсными системами наддува с турбокомпрессорами К27 рассмотрены возможные способы влияния на пропускную способность турбины. Результаты сравнительного анализа являются исходными данными для дальнейших разработок систем автоматического регулирования давления наддува. Ил.2. Библиогр. 6 назв.
Радченко Н.И.     Использование теплоты уходящих газов для охлаждения наддувочного воздуха судовых малооборотных дизелей / Н.И. Радченко, А.А. Андреев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 90-93.

            Приведены результаты расчета избытка мощности утилизационной газовой турбины наддувочного турбокомпрессора сверх требуемой для привода наддувочного компрессора судовых малооборотных дизелей. Предложено использовать избыточную тепловую энергию уходящих газов в теплоиспользующей, в частности, эжекторной холодильной машине, охлаждающей наддувочный воздух. Показано, что использование в эжекторной холодильной машине теплоты уходящих газов и наддувочного воздуха после турбокомпрессора обеспечивает дополнительное (по сравнению с водяным охлаждением) снижение температуры наддувочного воздуха и соответственно повышение КПД судовых малооборотных дизелей. Предложены схемные решения теплоиспользующих систем охлаждения наддувочного воздуха судовых малооборотных дизелей на базе эжекторной холодильной машины. Ил. 5. Библиогр. 4 назв.
                  Макушин, А. А.    Совершенствование подшипникового узла турбокомпрессора автотракторного ДВС / А. А. Макушин, А. Т. Кулаков, А. Г. Гаффаров // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 2 .— С. 39-42 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573.

Приведены результаты анализа особенностей эксплуатации автотракторных ДВС с использованием турбонаддува, а также конструкция усовершенствованного подшипникового узла и теплоизоляции элементов турбокомпрессора.

                 Влияние охлаждения турбокомпрессора на показатели тракторного дизеля / Ю. А. Антипов [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 10 .— С. 26-27 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 27 (3 назв. ).

               В результате расчетов и экспериментальных исследований установлено, что, благодаря охлаждению корпуса турбины турбокомпрессора, теплоотдача в жидкость увеличивается на 10-15 %, а его суммарный КПД снижается на 3-5 %.

            Энергетическая эффективность подогрева наддувочного воздуха для ДВС типа ЧН21/21 / Н. И. Лудченко [и др. ] // Двигателестроение. — 2010 .— N 3 .— С. 22-25 .— (Эксплуатация и ремонт двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 25 (5 назв. ).

              В статье приведен анализ результатов теоретических и экспериментальных исследований по использованию утилизации теплоты для подогрева наддувочного воздуха дизелей типа ЧН21/21 на режимах долевых нагрузок и холостого хода с целью повышения эксплуатационной топливной экономичности.
                   Минимизация потерь в воздухожидкостном охладителе наддувочного воздуха автомобильного дизеля / И. А. Барский [и др. ] // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 9 .— С. 11-12 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 12 (2 назв. ).

                 Получено уравнение для определения оптимальной скорости воздуха в воздухожидкостном охладителе наддувочного воздуха автомобильного дизеля.

                 Патрахальцев, Н. Н.        Анализ возможностей модернизации дизельной корабельной силовой установки с системой наддува "Гипербар" / Н. Н. Патрахальцев, Луис Ластра Эспиноса, Хосе Гонсалес Хихан // Двигателестроение. — 2010 .— N 3 .— С. 26-31 .— (Эксплуатация и ремонт двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 31 (6 назв. ).

               Рассмотрены варианты модернизации корабельной силовой установки с высокофорсированными дизелями, оснащенными системой наддува "Гипербар". На основании анализа винтовых и универсальных характеристик совместной работы дизелей и движителей на режимах пуска и малых частот вращения показаны неоптимальные условия для работы системы "Гипербар". Приведены варианты технических решений, способных заменить систему "Гипербар" частично или полностью.
 Марченко А.П.     Регулирование турбины ТКР с БНА: эффективность, надежность, низкая себестоимость/ В.А. Петросянц, Д.Е. Самойленко, А.А. Прохоренко, Е.И. Зинченко, А.Г. Косулин, Д.В. Мешков // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – №1. – С. 72-77.
                        Разработаны мероприятия для обеспечения эффективного и надежного регулирования в ТКР с БНА, которые были учтены при создании конструкции регулируемой турбины. Установлено, что для обеспечения высокого КПД турбины во всем диапазоне регулирования необходимо спрофилировать специальным образом элемент регулирования (ЭР), а закон его движения должен обеспечивать максимальную глубину регулирования при минимальном угловом перемещении ЭР. Для обеспечения надежной работы конструкции регулируемой турбины, выполненной на базе ТКР-7, в регулировочном диске были выполнены 3 отверстия, равномерно расположенные на одной окружности, что обеспечило его разгрузку от осевого усилия, создаваемого газом со стороны улитки. Ил. 4. Библиогр. 8 назв.
Крайнюк А.И.   Имитационная модель системы наддува глубокого охлаждения наддувочного воздуха / А.И. Крайнюк, С.А. Алёхин, С.В. Алексеев, А.А. Крайнюк // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.27-34.
                 Раскрыт новый принцип организации рабочего процесса комбинированной системы наддува дизеля с каскадным обменником давления, позволяющей значительно поднять уровень форсирования двигателя наддувом за счет расширения области эффективного воздухоснабжения и охлаждения наддувочного воздуха до температуры ниже окружающей среды без привлечения дополнительной механической энергии на осуществление холодильного цикла. Изложены основные положения имитационной модели работы комбинированного двигателя внутреннего сгорания. Приведены некоторые результаты расчетно-экспериментальных исследований системы наддува двигателя 6ЧН12/14. Ил. 7. Библиогр. 7.
                 В. Л. Химич, Д. В. Епифанов     ВЫБОР СИСТЕМЫ НАДДУВА В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ТРЕБОВАНИЙ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ СТАНДАРТОВ  БЫСТРОХОДНОГО АВТОМОБИЛЬНОГО ДИЗЕЛЯ // Вестник Уфимского авиационного технического университета.–2010.–1(40)
              Показано, как с развитием европейских экологических стандартов меняются требования к характеристикам систем наддува дизелей. Приведено краткое описание существующих и перспективных систем наддува. Дана сравнительная оценка по улучшению характеристик дизеля и динамических качеств автомобиля в зависимости от используемой системы наддува.
                     Эксплуатация автомобиля, оснащенного турбонаддувным двигателем [[Текст]] // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 5 .— С. 14-16 .— (Конструкция. Технология. Организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                   Рассмотрены конструктивные особенности современных автомобильных турбокомпрессоров: уменьшение размеров рабочих колес и вала, снижение массы ротора, компактность подшипникового узла. Обращено внимание на опасности масляного голодания подшипникового узла при резком изменении нагрузки на двигатель и изменения частоты вращения ротора 30000 об/мин - 200000) об/мин). Подчеркнуты особенности запуска и остановки двигателя с турбокомпрессором. Отмечено, что основное правило для сохранения высокого ресурса всего автомобиля - спокойная манера езды, избегание максимальных нагрузок.

                    Савченко, А. С. (инженер-механик) . Турбокомпрессоры для бензиновых двигателей [[Текст]] / А. С. Савченко // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 52-54 : 4 рис., табл. — (Узлы и агрегаты) .— ISSN 2074-6776.

                Турбонаддув позволяет не только получить требуемую максимальную мощность, но и существенно улучшить экономичность и экологичность автомобильного двигателя за счет повышения эффективности сгорания топлива.
Испытания двигателей
1.  Методы испытаний, испытательное оборудование, результаты
 Іващенко І.І.,  Приймаков О. Г.    Врахування крутильних коливань при оцінці неравномірності обертання валу двигуна //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.105-109.
                    Лисовал А.А. Методика и результаты испытания микропроцессорного регулятора с программно-измерительным комплексом в его составе //Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. – С15-19.

Представлены этапы разработки и результаты испытаний программно-измерительного комплекса как составляющей микропроцессорного регулятора дизеля. Программно-измерительный комплекс позволяет осуществлять цифровую запись переходных процессов в системе автоматического регулирования дизеля. Ил. 5. 
            Добролюбов, И. П., Автоматический эколого-аналитический мониторинг рабочей зоны при испытании ДВС // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 1. - С. 11-13
Ведется разработка комплексной системы автоматического экологического мониторинга рабочей зоны и управления ее состоянием, которая представляет собой распределенную систему, состоящую из локальных систем автоматического экологического мониторинга, расположенных в каждом производственном подразделении. Рассмотрены существующие методики измерения концентрации вредных выбросов в воздухе рабочей зоны при обкатке, регулировке, диагностировании, техническом обслуживании и ремонте ДВС. 

                Гоц, А. Н., Анализ методов ускоренных испытаний двигателей на надежность // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 1. - С. 42-46

Оценка надежности и принятие решения о ее достаточности возможны лишь по истечении весьма длительного времени эксплуатации машины, на которую установлен ДВС. Процесс доводки конструкции бывает многоцикловым и часто продолжается длительное время. Ускорение испытаний - самый эффективный способ создания новых перспективных двигателей или модернизации старых. Рассмотрены методики ускоренных испытаний на безотказность автомобильных двигателей, полностью укомплектованных всеми дополнительными агрегатами. 
               Егоров, А. В.,   Бездемонтажные испытания ДВС мобильных машин на базе энергетического способа определения момента инерции его вращающихся масс // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 8. - С. 26-28

Разработан энергетический способ определения момента инерции вращающихся масс ДВС транспортного средства. Предлагается автономный аппаратно-программный комплекс для измерения угловых ускорений коленчатого вала ДВС. 

Результаты длительных ресурсных испытаний серийного дизеля тепловоза ЧМЭ-3 / В.В. Шпаковский // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 45. — С. 75-78. — Библиогр.: 2 назв. — рус.
             Приведены результаты 14-летних исследований ресурса серийного дизеля тепловоза ЧМЭ-3 и, в частности, ресурса деталей, лимитирующих срок службы дизеля - гильз цилиндров, верхних канавок поршневых колец и цилиндрической части поршней. За время эксплуатации с ноября 1989 г. по 13.10.2008 г. дизель наработал 137 718 моточасов и три раза производилась замена цилиндро-поршневых групп. Первая замена произошла после наработки 36 232, вторая - после 54 974, третья - после 46 512 моточасов. Установлено, что ресурс цилиндро-поршневой группы серийного дизеля тепловоза ЧМЭ-3 находится в пределах 36 - 55 тыс моточасов. Оценен ресурс маневровых тепловозов, эксплуатирующихся в Украине в настоящее время.
                 Макушин, А. А. (канд. техн. наук) .      Проектирование технологий испытаний ДВС / А. А. Макушин, Е. В. Зубков, А. А. Новиков // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 4 .— С. 31-34 .— (Технология, оборудование, материалы) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 34 (2 назв. ).

                 Рассмотрены аспекты приложения CALS- технологий в области автоматизации испытаний двигателей внутреннего сгорания. Рассмотрен графический язык описания технологий испытаний, позволяющий повысить эффективность их проектирования. Разработана методика проектирования технологий испытаний, основанная на использовании узловых точек.

                   Испытания автотракторных дизелей для создания математических моделей на основе нечеткой логики / А. А. Макушин [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 8 .— С. 22-25 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 25 (4 назв. ).

                 Рассмотрены основные понятия лингвистической переменной. Сформированы лингвистические переменные, характеризующие ДВС. Создана база знаний на основе нечеткой логики. Разработаны система нечеткого вывода при управлении режимами работы ДВС и программа испытаний.

2. Специальная измерительная аппаратура, диагностика, диагностические устройства 
Матиевский Д.Д.  Экспериментальный стенд диагностики и контроля характеристик массопереноса распыленного топлива дизельной форсункой //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.90-91.
Горячий А.А. , Епифанов С.В.    Методико-алгоритмическое обеспечение автоматизированной системы параметрической диагностики ДВС  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.90-96.
Романов Ф.Ф. Точность измерения расхода топлива ДВС с помощью поршневых расходомеров //Тракторы и сельхоз. машины.–2005.–№6.–с.37-38.

Описаны требования при разработке поршневых расходомеров. Основное внимание обращается на повышение его точности. Анализ рабочего близкой скоростей жидкости в зазоре при замедленном движении поршня. процесса поршневых расходоиеров позволяет выделить три основные причины возникновения погрешностей. Приведены схемы движения поршня и эпюра  ости измерений достигается при объемной плотности поршня, Сделаны выводы: поршневые расходомеры могут быть достаточно точными при наличии зазора между стенкой трубопровода и поршнем. Минимум погрешн к плотности жидкости. Погрешность измерения, вызванная пульсациями расхода жидкости, невелика и может быть существенно уменьшена правильным сочетанием массы и радиуса поршня.

             Колчин А.В. Экологическая диагностика тракторов и самоходных машин // Тракторы и сельхоз. машины.–2005.–№3.– с.5–6. 

              Экологическая безопасность(ЭБ) машины –это свойство машины не превышать нормативных уровней всех видов вредных воздействий.

            Экологическое  диагностирование(ЭД)–это безразборный контроль показателей ЭБ машины с требуемой точностью. Приводятся основные диагностические показатели ЭБ тракторов. ЭД проводят в несколько этапов. ЭД тракторов необходима для оценки экологического уровня производства с–х техники.
                       Поливянчук А.П., Зубов С.В. Совершенствование измерительного комплекса для оценки выброса твердых частиц // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. - №1. – С.133-137.
Описаны суть и эффективность усовершенствований измерительного комплекса для контроля массовых выбросов твердых частиц с отработавшими газами дизелей. 

Исследования проведены  в соответствие с договором №ДЗ/334-2007 между МОН Украины и НТУ «ХПИ» «Разработка гальваноплазменной технологии обработки поршней для улучшения экологических показателей автотракторных дизелей». Табл. 1. Ил. 5. Библиогр. 5 назв.
Коньков А.Ю.   Диагностирование технического состояния тепловозного дизеля по индикаторной диаграмме на основе теории идентификации //  Двигателестроение.–2009.–№3.–с.19–23.
Рассмотрены принципы количественного оценивания параметров технического состояния дизеля с использованием теории идентификации и индикаторной диаграммы. Представлены результаты практической реализации метода, выполненные для тепловозного двигателя 16ЧН26/26.
Геращенко В.В.  Электронный тахометр с устройством для диагностирования //  Автомоб. пром-сть.–2009.–с.20-21.

Патрахальцев Н.Н. и др.   Методика диагностирования автотранспортного дизеля, работающего в экстремальных условиях окружающей среды  //  Автомобильная промышленность.-2009.-№6.–с.29-32

Разработан метод диагностирования автотранспортного дизеля, находящегося в условиях эксплуатации, путем измерения дымности выпуска и эффективного крутящего момента в режимах разгонов-выбегов дизеля. Показаны возможности определять моменты времени эксплуатации, когда необходимо проводить очистку распылителей форсунок от кокса и сажи. 
                Кокорев, Г. Д.     , Диагностирование дизелей методом цилиндрового баланса // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 8. - С. 45-46

Рассмотрены вопросы, касающиеся методов технического диагностирования дизелей, подробно раскрыт метод "цилиндрового баланса" применительно к дизелям, позволяющий упростить процесс диагностирования. Для реализации указанного метода предлагается защищенное патентом РФ устройство для отключения цилиндров с электроприводом. Отмечены преимущества использования устройства с целью повышения качества работы дизеля. Сделан вывод о возможности определения с помощью данного метода фактического технического состояния дизеля.               
                Горшков, Ю. Г., Прибор для измерения расхода топлива // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 1. - С. 15-18

С целью универсализации применения, повышения точности и объективности замера расходуемого топлива авторами разработан автоматический расходомер. Представлены принципиальные электрические схемы счетчика и исполнительного устройства топливомера, а также герконового датчика электронного счетчика. Топливомер можно применять при исследовании топливной экономичности технологических и транспортных машин, для интегрального измерения различных вязких веществ. 

               Данилов, И. К., Бесконтактный индикатор технического состояния дизелей // Автомобильная промышленность. - 2009. - N 10. - С. 31-32

Бесконтактный индикатор технического состояния дизелей предназначен для безразборной диагностики технического состояния двигателей. Точность и информативность устройства на порядок выше аналогов за счет использования лазерного датчика перемещений, что позволяет реально оценить комплекс технических воздействий для восстановления двигателей. 

              Дядин А.П., Васильев И.П., Васильев В.И.        РАЗРАБОТКА И СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ СПОСОБОВ ЗАМЕРА ДЫМНОСТИ ДИЗЕЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ // Вести автомобильно-дорожного института.–2008.–№1.
                    Ю.Ю.Кукурудзяк          Модель автоматизованого діагностування систем автомобільного двигуна //  Вісник Вінницького політехнічного інституту.–2009.–№6.–с.74
Описано модель та запропоновано алгоритм автоматизованого визначення несправностей сис-тем автомобільного двигуна. Цей підхід базується на визначенні параметрів математичної моделі діагностичних сигналів відповідної системи двигуна та автоматизованому порівнянні їх з парамет-рами інформаційної бази даних.
                   Диагностирование систем управления двигателем без его пуска / Н. П. Шевченко [и др. ] // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 1 .— С. 34-36 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание) .— ISSN 0005-2337.

                 Рассмотрены метод и средства тестового диагностирования комплексной системы управления двигателем.
Яцун, С. Ф.     Диагностика работы электромагнитных форсунок ДВС / С. Ф. Яцун, О. В. Емельянова, К. В. Чаплыгин // Грузовик &. — 2009 .— N 12 .— С. 27-30 .— ISSN 1684-1298.
             Поливянчук А.П.  Анализ влияния условий стабилизации рабочих фильтров на массу навески дизельных твердых частиц / А.П. Поливянчук // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С.88-91.
        Проведена оценка методической погрешности измерений массы навески дизельных твердых частиц, которая возникает по причине влияния на результат измерений параметров процесса стабилизации рабочих фильтров: температуры атмосферного воздуха и продолжительности периода выдержки фильтров перед взвешиванием.  Ил. 4. Библиогр. 5 назв.
               Оборудование для диагностирования систем зажигания ДВС [[Текст]] // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 6 .— С. 17-19 .— (Ремонт. Техническое обслуживание) .— ISSN 1684-7725.

                 На большинстве современных автомобилей диагностирование электронных систем зажигания, интегрированных в систему управления двигателем (АСУД), осуществляется с помощью того же оборудования, что и остальных систем. Но сохраняется и даже развивается сугубо специализированное оборудование именно для диагностирования систем зажигания. Наиболее интересен двухканальный переносной цифровой осциллоскоп SAS 6000.

               Барановський Д.М.   Теоретическая оценка зависимости диагностических параметров и надёжности дизелей / Д.М. Барановський, О.Ю. Жулай // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 137-140.
 Получение информации по диагностическим параметрам дает четкое представление о техническом состоянии дизелей. Если провести систематизацию диагностических параметров, точнее методов получения информации о техническом состоянии дизелей можно прийти к уровневой системе, которая позволяет с высокой вероятностью ставить диагноз эксплуатируемым дизелям. В работе предложено 5 уровней получения информации о техническом состоянии дизелей с поэтапным уточнением, на основе которых проведено теоретическое исследование зависимостей вероятности безотказной работы от диагностических параметров и их веса. При этом, представлено графическую интерпретацию реализации теоретических зависимостей вероятности безотказной работы дизелей на соответствующем уровне, диагностических параметров и их коэффициентов веса от исследуемого интервала времени. Проведенные экспериментальные исследования изменения диагностических параметров, в зависимости от времени, показали адекватность теоретическим гипотезам. Ил. 2. Библиогр. 9 назв.
                        Безразборная оценка износа деталей ЦПГ дизелей [[Текст]] = Facilities for Nondemountable Evaluation of Wear Piston Group Diesels / И. К. Данилов [и др. ] // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 29-31 .— (Диагностика и ремонт) .— ISSN 2074-6776 .— Библиогр.: с. 31 (1 назв. ).

                 Для диагностики дизеля предлагается измерить температуру топливовоздушной смеси на такте сжатия с помощью устройства, выполненного из форсунки со встроенной термопарой.

                  Диагностический прибор Smoke-Pro [[Текст]] // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 51 : 2 фот. — (Оборудование и инструмент) .— ISSN 2074-6776.

                  Диагностический прибор Smoke-Pro производства США для диагностики работы автомобильного двигателя.
Специальные материалы двигателестроения
Щекунов В.П.и др. Композиты в двигателях УМЗ // Автомобильная промышленность. – 2005. – №1. – с. 31–32.

Специалисты Ульяновского моторного завода остановили свое внимание на термопластичных композитах на основе полиамидов и полипропилена,наполненных 15-40% стекловолокна, др. минеральных наполнителей и их смесями для деталей ДВС( косозуб. шестерня для с–мы газораспределения дв. УМЗ, крыльчатка жидкостного насоса с–мы охлаждения дв–ля, клапанная крышка, шестерни масляного насоса). Опыт завода доказал, что выбранное направление– правильное и может быть использовано специалистами при разработке конструкции и внедрении в пр–во высоконагруженных деталей и узлов.

Новый вид ковкого чугуна // РЖ  «Автомобильный и городской транспорт».– 2004.– № 04.12–02.171.– с.15.

             В ФРГ разработали новый тип обрабатываемого ковкого чугуна (МАДІ) для применения в ряде автомобильных деталей, влияющих на безопасность. Новый металл используется для изготовления шарниров рулевого управления, кронштейнов, коленчатого и распределительного валов, корпусов топливных насосов. Чугун М обладает значительно лучшими усталостными характеристиками по сравнению с обычным чугуном. Он легок в мех. обработке, может конкурировать по эффективности и массе с алюминием. Приводится микроструктура и характеристики чугуна.  

Богуслаев и др. Композиционный материал для отливки поршней ДВС //  Вестник двигателестроения.–2008.–№1.-с.75-79.

Исследование влияния введения в алюминиевый сплав АЛ- 25 ультрадисперсных частиц карбида кремния. Установлено, что использов. в процессе плавки частиц карбида кремния приводит к образованию более совершен. структуры и повыш. мех. свойств.
Результаты испытаний новых материалов для электромагнитов системы топливоподачи дизеля / А.Н. Врублевский, А.В. Грицюк, А.И. Воронков, А.М. Бовда // Вестн. ХНАДУ. — 2009. — Вып. 46. — С. 126-130. — Библиогр.: 13 назв. — рус.
                Приведены результаты испытаний новых материалов для быстродействующих электромагнитов топливной аппаратуры дизеля с электронным управлением впрыскивания.
                  Таран С.Б.  Реальные перспективы использования чугуна с вермикулярным графитом для поршней высокофорсированных ДВС / С.Б.Таран, О.В. Акимов, А.П. Марченко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 129-132.
      Приведен анализ условий работы поршней высокофорсированных дизельных двигателей внутреннего сгорания. Сообщается о результатах разработок конструкций литых поршней из чугуна с вермикулярным графитом и перспективности расширения конструкторско-технологических работ с целью дальнейшего снижения их массы. Табл.1. Библиогр. 4.
 Технология производства двигателей

Клименко Л.П. и др. Центробежная отливка гильз цилиндров ДВС с обратным градиентом твердости по сечению //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.126-130.
Золотарь Л.С.  Методология создания литой биметаллической композиции для изготовления поршней перспективных ДВС / Л.С. Золотарь, О.В. Акимов, Б.П. Таран // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 99-101.
Наиболее перспективным материалом для изготовления поршней  двигателей с высокой степенью форсирования является  литая чугун – титановая композиция. Предложен метод улучшения диффузионных связей в литой чугун – титановой композиции путем предварительной жидкофазной металлизации одной из ее составляющих. ​ Табл.1. Библиогр. 3 назв.
     



Ремонт двигателей
Как отремонтировать дизель // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 8. - С. 37-46

В статье представлены советы по ремонту дизельных двигателей. 

          Чой, Ч., Больше километров на литр топлива // В мире науки. - 2009. - N 2. - С. 13

Электрические поля позволяют увеличить пробег автомобиля на определенном количестве топлива.
Барановський Д.М.  ПІДВИЩЕННЯ ДОВГОВІЧНОСТІ ДИЗЕЛІВ ВЧАСНИМ ПРОВЕДЕННЯМ ТЕХНІЧНОГО ОБСЛУГОВУВАННЯ ТА РЕМОНТУ  //   Вести автомобильно-дорожного института.–2010.–№1.
                     Промывка форсунок и надежность работы двигателей // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 1 .— С. 15-18 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                   Загрязнение форсунок крайне негативно сказывается на работе двигателя. В условиях реальной эксплуатации 100-120 тыс. км пробега являются пределом, после которого форсунки необходимо менять или чистить. Описаны технологии промывки, химические препараты, преимущества и недостатки промывки.

                    Синельников, А. Ф.   Маршрутная технология ремонта коленчатых валов автомобильных двигателей / А. Ф. Синельников // Грузовик &. — 2010 .— N 8 .— С. 24-29 .— (Технология) .— ISSN 1684-1298.

               Проектирование технологических процессов осуществляют по подефектной или маршрутной технологиям Приведена маршрутная технология ремонта коленчатых валов ДВС. На примере коленвала автомобильного ДВС разработаны маршруты его ремонта, дано содержание технологических операций и перечень применяемого оборудования.
                Арзамасцев, Л. И. (кандидат технических наук) .  Ремонт гильз и блоков цилиндров автомобильных двигателей [[Текст]] = Restoration of Work Sleeves of Cylinders and Faces of Blocks of Automobile Engines. Part I. Ч. I / Л. И. Арзамасцев, А. Ф. Синельников // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 32-44 : 12 рис., табл. — (Диагностика и ремонт) .— ISSN 2074-6776 .— Продолж. следует.

                 В статье рассмотрена технология восстановления зеркала блоков и гильз цилиндров двигателей, приведены методики расчета величины ремонтного размера при восстановлении блоков и гильз, а также определения нормативов времени операций растачиванием и хонингованием. Дано содержание работ технологических операций и применяемое оборудование.
Дизели
 І.  Общие проблемы дизелестроения
Кудряш А.П. и др.   Экологическое совершенствование дизелей путем использования вводотопливных эмульсий  //    Двигатели внутренннего сгорания.–2004.–№2.–с.6-9.
Марченко А.П.   Термодинамическая оценка резервов повышения КПД двигателей внутреннего сгорания //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.3-5.
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Рассмотрены результаты работы по доводке рабочего процесса вихрекамерного дизеля 3Ч8,8/8,2
Марков В.А., Полунин Е.Е.   Улучшение экологических показателей дизеля на переходных режимах его работы //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№8.–с.9-11.

Столбов М.С., Эфрос В.В.   Оценка токсичности и эксплуатационной мощности дизелей самоходных машин //  Тракторы и сельхоз. машины.–2008.–№12.–с.18-20.
Шкрей Л.Я.  Топливная экономичность турбодизелей и как её можно улучшить в эксплуатации  //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№12.– с.12-15.
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1. Рабочие процессы, многотопливность
Ивановский В.Г.    Мониторинг рабочего процесса судовых дизелей в эксплуатации  //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.138-141.
Куницин П Е. и др.   Пути улучшения экологических показателей работы двухтактного дизельного двигателя типа 6ТД с регулируемым давлением наддува  //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.63-65.
Рязанцев Н.К. Душко В.В.   Расчетный метод оценки периода задержки самовоспламенения топлива в цилиндре дизельного двигателя //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.-с.60-63.
Матиевский Д.Д.   Влияние степени эффективного использования воздушного заряда цилиндра дизеля на сажевыделение и индикаторный КПД  //  Двишателестроение.–2004.–№2.–с.53-56.
Алехин С.А., Пелепейченко В.И.  и др.    Анализ влияния интенсивности закрутки воздушного заряда на рабочий процесс тепловозного двухтактного дизеля 6ДН с охладителем наддувочного воздуха //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.18-19.
Керимов З.Х.     Некоторые результаты математического моделирования волновых процессов в двухфазной среде в дизельной топливовпрыскивающей системе //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.20-24.
Рязанцев Н.К.     Выбор закона подачи топлива для дизеля 588ДА дизель-поезда ДЭЛ-01 //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.24-26.
Дьяченко В.Г     Дизель или двигатель с искровым зажиганием //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.27-29.
 Парсаданов И.В.,  Третьяков С.И.    Оценка влияния угла начала подачи топлива на показатели динамической напряженности и топливной экономичности быстроходного дизеля //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.30-33.    
Рязанцев Н.К. и др.   Экологические показатели 2-х и 4-х тактных форсированных двигателей военно-гусеничных машин //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.52-53.
  Шевченко П. Л., Ширлин И.И.   Калильные тела и цетановое число дизельного топлива // Автомобильная промышленность.– 2004.– №4.– с.13-14.
Изменить химические свойства конкретного топлива невозможно, как невозможно без существенной переделки дизеля и изменения степени сжатия повлиять на температуру и давление в камере сгорания в конце такта сжатия. Остаются три фактора, которыми можно манипулировать. Самый перспективный из них – это применение дополнительных средств воспламенения заряда в виде свеч накаливания, т.е. промежуточный вариант между самовоспламенением и воспламенением электрической искрой. Калильные тела (кольца, экраны), расположенные вблизи форсунки уменьшают время воспламенения топливовоздушной смеси. Определены оптимальные места расположения калильного тела, базовые размеры калильных тел. Их устанавливают на дне поршня, в центре камеры сгорания, в месте диагонально противоположно форсунке. Эксперимент показал: дизель при наличии и правильном размещении калильного тела в камере сгорания устойчиво работает на топливе с цетановым числом 37,5.
Фомин В.М. и др.   Рабочий процесс дизеля с двухстадийным циклом топливоподачи // Автомобильная промышленность.– 2004.– №2.– с.9-11,  №4.– с.11-13,  №5.– с.11-12.

Роль активных частиц в процессах воспламенения и сгорания в дизелях общеизвестна: повышение их концентрации усиливает химическую кинетику процессов окисления топлива. Известны способы увеличения концентрации. Один из способов–это формирование данных компонентов непосредственно в рабочем пространстве дизеля, например, за счет предварительного термохимического преобразования диз. топлива. Процесс термохимического реагирования в окислительной среде углеводородных соединений, в частности, диз. топлива,имеет многостадийный характер и сопровождается образованием большого количества промежуточных соединений. В т.ч. активирующих окислительные процессы. Получением таких соединений можно управлять с целью увеличения их количества.

Ліньков О.Ю.   Вибір та обгрунтування параметрів сумішоутворення та згоряння в швидкохідному дизелі, який працює на альтернативному паливі. Автореф. дис. канд. техн. наук: 05.05.03 / НТУ “ХПІ”.//УРЖ “Джерело”.– 2004.– №6.О.951.– с.107.

Вперше експериментальним шляхом одержано інтегральні та диференціальні криві розподілу краплин альтернативних палив рослинного походження під час розпилювання. Виявлено характерні відмінності протікання процесів сумішоутворення та згоряння у швидкохідному дизелі, який працює на альтернативних паливах рослинного походження. Уточнено математичну модель даних процесів, що враховує особливості роботи дизеля на альтернативних палив.
Неговора А.В.     Расчетная оптимизация экологических параметров дизеля // Автомобильная промышленность – 2004. – № 11.– с. 9–12.

Цель оптимизации–снижение эмиссии вредных веществ прежде всего твердых частиц и оксидов азота, и, если удастся, удельного эффективного расхода топлива безнаддувного тракторного дизеля Д–120, оборудованного аккумуляторной системой топливоподачи «Коммон Рейл» и электрогидроуправляемыми форсунками собственной конструкции. Главный упор сделан на способы совершенствования рабочего процесса. Одновременно исследователи учитывали: степень сжатия, диаметр и число сопел распылителя форсунки, форму характеристики и угол опережения впрыскивания топлива, а также ориентацию топливных струй и форму камеры сгорания. К решению задачи потребовалось привлечь аппарат многопараметрической оптимизации. В статье говорится о поиске возможных способов улучшения экологических показателей серийного дизеля Д–120. Доказано, что увеличив степень сжатия дизеля до 21 и применив опред. хар-ку впрыскивания топлива и распылитель, а также увеличив максим. давление впрыскивания, дизель может соответствовать современным требованиям

Если надо снизить токсичные выбросы еще в большей мере, это потребует максим. давления впрыскивания, степени сжатия и изменения формы камеры сгорания. Причем форсунки с четырехсопловыми распылителями, имеющими меньший диаметр отверстий, дадут лучшие результаты, чем с трехсопловыми, у кот. диаметр отверстий больше.
Суслов Е.Д. Формирование характеристик дизеля переменным способом смесеобразования // Автомобильная промышленность .–2005–№4.– с.20-21.
Известно, что от того, как протекает кривая скоростной характеристики, зависят многие потребительские свойства АТС. Среди них–динамика разгона, тяговые качества, эксплуатационный расход топлива и т.д. Есть случаи, требующие корректирования базовой кривой  Ме=f(n). Поэтому ТНВД оснащают не только регуляторами скорости вращения колен. вала, но и различными дополнительными устройствами, изменяющими значения цикловой подачи qц в зависимости от скоростных режимов дизеля, качества топлива и др. Меняя qц, можно получать множество характеристик Ме=f(n). Если бы удалось эти характеристики «наложить» друг на друга, получилась бы итоговая характеристика, значительно больше, чем штатная, удовлетворяющая требованиям, предъявляемым к дизелю в различных условиях его эксплуатации. Данную идею решили проверить на серийном дизеле КАМАЗ–740 в Рязанском ВАИ.     
                   Прохоренко А.А.  Влияние двухстадийного сгорания на индикаторные показатели автотракторного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.63-69.

            Приведены основные результаты расчетно-экспериментального исследования эффективности применения двухстадийного сгорания топлива в автотракторном дизеле для снижения шума его работы и выбросов оксидов азота без ухудшения индикаторного КПД. Показано, что наиболее эффективным является введение такого закона сгорания на режимах частичных нагрузок, где появляется возможность значительно снизить максимальную скорость нарастания давления в цилиндре. Табл. 5. Ил. 8. Библиогр. 7 назв.

Козлов В.И. и др.  Повышение топливной экономичности дизелей с помощью системы отключения цилиндров и циклов  //  Тракторы и сельхоз. маш.–2008.-№2.-с.18-20.
Тимченко Д.І    Поліпшення паливної економічності високообертових дизелів шляхом зміни умов сумішоутворення і згоряння //  Автореф. дис. к.т.н. 05.05.03 / УРЖ «Джерело».-2007.–№4.-с.133
Патока В.Г. и др.  Влияние неустановившейся нагрузки на показатели работы дизеля мобильной машины //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№6.-с.9-10.
Патрахальцев Н.Н. и др.   Регулирование рабочего процесса дизеля изменением физико-химических свойств топлива //  Двигателестроение.–2008.–№4.–с.3-8

В работе представлен ряд результатов экспериментальных исследований возможностей воздействия на протекание рабочего процесса дизеля во время работы дизеля, изменением физико-химических свойств топлива путем смешивания основного диз. топлива с альтернативным или с различными горючими и негорючими добавками. Смешивание происходит практически в каналах форсунки благодаря установке у неё спец. клапана регулирования начального давления.
                  Прохоренко А.А., Васильченко И.Д., Мешков Д.В.

Сравнительный анализ методов решения телеграфного уравнения при моделировании процесса впрыскивания топлива аккумуляторной системой СR // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – № 1. – С.21-29.

         В работе выполнен сравнительный анализ методов решения телеграфного уравнения при моделировании процесса впрыскивания топлива аккумуляторной системой Common Rail: метода характеристик и метода Даламбера; приведены расчетные зависимости и схемы решения уравнения. Рассмотрено влияние на результаты расчета таких параметров как, давление топлива в системе, длина, внутренний диаметр трубопровода, и вязкость топлива. Табл. 6. Ил. 6. Библиогр. 6 назв.
                   Горожанкин С.А., Мартынюк А.В.
              ИССЛЕДОВАНИЕ РАБОЧЕГО ЦИКЛА ДИЗЕЛЬНОГО ДВИГАТЕЛЯ С БОЛЬШИМ ОТНОСИТЕЛЬНЫМ СМЕЩЕНИЕМ КРИВОШИПНО-ШАТУННОГО МЕХАНИЗМА //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№2
                 Романченко, М. И., Эксплуатационная регуляторная характеристика дизельного двигателя // Техника в сельском хозяйстве. - 2009. - N 4. - С. 26-28

Предложен аналитический способ получения эксплуатационной регуляторной характеристики дизельного двигателя, основанный на использовании характеристики всережимного регулятора с переменной предварительной деформацией пружины. 

Обозов А.А., Рогалев В.В. Исследование процесса сжатия в судовом малооборотном дизеле со средним индикаторным давлением 20 бар //  Двигателестроение.–2009.–№1.-с.10-14

Барский И.А. и др.   Наружные температура, давление и мощность дизеля при разных программах его регулирования //  Автомоб. пром-сть.–2009.–№6.–с.14-15.

С помощью формул, основанных на использовании метода малых отклонений, рассчитана зависимость мощности от окружающей среды и атмосферного давления при работе дизеля с постоянным коэффициентом избытка воздуха.
Капитанский В.М.    Изменение рабочих параметров дизеля при приеме нагрузки //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.36-40.

Рассмотрено изменение рабочих параметров стационарных и транспортных дизелей в переходных процессах приема нагрузки и разгона под нагрузкой.
               Адиабатный дизель для автомобилей / Ю. А. Антипов [и др. ] // Грузовик &. — 2009 .— N 3 .— С. 6-7 .— (Конструкция) .— ISSN 1684-1298.

При уменьшении теплоотдачи дизеля в воду до нуля (адиабатный дизель) и применении турбопоршневой схемы его мощность и экономичность могли бы быть повышены, но не более, чем на 7-8%. Учитывая, что полного отсутствия охлаждения достичь нельзя, прирост мощности и КПД не превысит 5-6%.

Греков, Л. В. Параметры процесса топливоподачи и показатели дизеля, работающего на смесевых биотопливах / Л. В. Греков, В. А. Марков, С. Н. Девянин // Грузовик &. — 2009 .— N 7 .— С. 39-47 .— ISSN 1684-1298.
                 Лощаков, П. А.   Приближенная линеаризация уравнений течения газа в зазоре жаровой пояс поршня - цилиндр быстроходных транспортных дизелей / П. А. Лощаков // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 2 .— С. 27-31 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 31 (10 назв. ).

На основе современной техники жидкости и газа в целом и теории пограничного слоя в частности, а не чисто эмпирической информации, разработана модель течения газа в сопряжении жаровой пояс поршня - цилиндр быстроходных транспортных дизелей.

Варбанец Р.А. и др. Возможности анализа рабочего процесса в расчетном модуле диагностической системы судовых дизелей //   Вестник двигателестроения.–2009.–№3.–с.46-50.
                 Драгунов, Г. Д.  Эффективность отключения части цилиндров для повышения топливной экономичности дизеля КамАЗ-740. 10 / Г. Д. Драгунов, И. А. Мурог, А. Н. Медведев // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 34-36 .— (Эксплуатация и ремонт двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 36 (3 назв. ).

                 Приведены результаты эксперимента по оценке эффективности снижения расхода топлива дизеля КамАЗ-740. 10 методом отключения части цилиндров на режимах холостого хода и малых нагрузок. Показана возможность снижения часового расхода топлива на 7-8%. Предложена конструкция ТНВД для отключения и включения части цилиндров.

                 Коченов, В. А.  Классификация режимов работы поршневого двигателя / В. А. Коченов, В. В. Гоева // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 6 .— С. 29-30 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573.

                Исследована работа двигателя на режимах установившемся, с перегрузкой и торможения двигателем. По направленности сил и моментов, действующих в кривошипно-шатунном механизме и их разному влиянию на изнашивание и прочность деталей и сопряжений выделены два режима работы двигателя - как производителя энергии и как ее потребителя.

                  Рудаков, В. Ю.  Особенности строения топливной струи / В. Ю. Рудаков // Двигателестроение. — 2010 .— N 3 .— С. 10-13 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 13 (12 назв. ).

                Предложена гипотеза строения топливной струи на основании анализа кинограмм, полученных в холодной бомбе на разных режимах впрыска. Предполагается, что топливная струя имеет дискретное или близкое к дискретному продольное строение, сложенное из "сегментов". Строение струи определяется режимом турбулентного истечения топлива из канала соплового отверстия. При этом форма струи принимает форму профиля скоростей.

                       Белоусов Е.В.  Влияние на рабочий процесс среднеоборотного судового дизеля путем впрыскивания воды в рабочий цилиндр / Е.В. Белоусов, М.С. Агеев, В.И. Свиридов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 40-43.
В статье приводиться результаты моделирования рабочего процесса с охлаждением воздушного заряда в процессе сжатия, путем впрыска воды непосредственно перед закрытием впускного клапана. Показано, что такой способ охлаждения лишен целого ряда недостатков свойственных другим известным методам использования воды в рабочем процессе. В частности расчеты показали, что при определенных условиях, можно добиться повышения эффективности рабочего процесса, которое сопровождается увеличением мощности. При этом происходит значительное снижение тепловой и механической напряженности двигателя, а также улучшение его экологических показателей. Табл. 2. Ил. 3. Библиогр. 6 назв.
                 Совершенствование эколого-экономических показателей дизелей насыщением топлива воздухом или другим газом [[Текст]] / Д. М. Зауави [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 12 .— С. 6-11 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 10 (5 назв. ).

                  Приведены результаты экспериментальных исследований влияния насыщения дизельного топлива воздухом или другими газами на экологические и экономические характеристики вихрекамерного дизеля 1Ч8, 5/11, 5. Подача газообразных веществ выполнена во время работы двигателя вводом их в линию высокого давления вблизи форсунки с помощью системы регулирования начального давления. Показана возможность снижения токсичности и особенно дымности отработавших газов при некотором возрастании топливной экономичности.

                         Корогодский В.А.  Исследование процессов массо – и теплообмена в топливной струе с периферийным распределением топлива / В.А. Корогодский, А.А. Хандримайлов, Е.С. Грайворонский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.22-27.
                  Уточнение модели процессов массо – и теплообмена в топливной струе с периферийным распределением топлива позволило определить количество испарившейся массы топлива при движении струи и выбрать рациональное место установки форсунки в цилиндре двигателя относительно поверхности камеры сгорания, расположенной в головке цилиндра. Ил. 6. Библиогр. 7 назв.
                        Гончаренко А.В.   Характеристики распыливания топлива сглаженные логарифмически нормальным распределением для судовых дизелей / / А.В. Гончаренко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.34-40.
              Приведен аналитический обзор экспериментальных исследований по характеристикам распыливания нефтяных топлив и водоугольных суспензий. Внимание уделено представлению характеристик и сглаживанию их с помощью логарифмически нормального распределения. Выполнен конкретный пример обработки предполагаемых экспериментальных данных в виде статистического ряда. Для проверки гипотезы о нормальном логарифмическом распределении использован критерий χ2. По критерию Пирсона на уровне 10,24 проверена данная гипотеза и получена согласованность с данными наблюдениями. Вероятность при 15 степенях свободы составляет более чем 0,8, что означает, что проверяемая гипотеза не противоречит предполагаемым экспериментальным данным. В соответствии с заданными статистическими данными выполнены необходимые расчеты. Построены соответствующие диаграммы. Табл. 3. Ил. 3.  Библиогр. 9.
                   Марченко А.П.  Влияние температуры стенок камеры сгорания на испарение и выгорание топлива в форсированных дизелях / А.П. Марченко, И.Н. Карягин, И.И. Сукачев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – №2. – С.40-46. 

         Рассмотрены вопросы влияния высокой температуры стенок камеры сгорания на характеристики испарения и тепловыделения в форсированном  дизеле. Приведена методика и  результаты моделирования испарения и выгорания топлива в дизеле типа 4ЧН12/14 с учетом влияния температуры поверхности камеры сгорания. Ил. 4. Библиогр: 7 назв.
                     Камалгдинов, В. Г.  Влияние температуры огневой поверхности цилиндра на процесс сгорания и показатели рабочего цикла HCCI двигателя [[Текст]] / В. Г. Камалгдинов, В. А. Марков // Грузовик &. — 2010 .— N 12 .— С. 38-47 .— (Экология) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 47 (20 назв. ).

                  Рассмотрены результаты экспериментальных исследований дизеля, работающего на гомогенной смеси природного газа и диметилового эфира. Представлена математическая модель процессов, протекающих в цилиндре двигателя внутреннего сгорания. Даны результаты расчетных исследований процесса сгорания смеси.

2. Камеры сгорания   
                   Марченко А.П., Карягин И.Н., Сукачев И.И.    Особенности процессов испарения и выгорания топлива в дизеле с турбулизирующими элементами камеры сгорания  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С.4-8. 

          Рассмотрены вопросы влияния формы камеры сгорания на протекание  рабочего процесса  дизеля типа 4ЧН12/14. Показано, что применение камеры сгорания с турбулизирующими элементами повышает скорость тепловыделения в начале расширения,  что улучшает  показатели исследуемого дизеля. Приведены результаты моделирования испарения и выгорания топлива с учетом  параметров камеры сгорания. Ил. 6. Библиогр: 8 назв.
Егоров В.В.   Доводка профиля камеры сгорания форсированных транспортных дизелей типа ЧН15/16 // Двигателестроение.-2008.-№2.-с.20-24.

Представлены результаты работ по разработке и совершенствованию камеры сгорания для дизелей типа ЧН15/16. Процесс смесеобразования  Осуществляется путем организованного отражения топливных факелов в различные области пространства сжатия
                Звонов В.А., Гиринович М.П.  Исследование механизмов образования оксидов азота в условиях камеры сгорания дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – № 1. – С. 29-33.

           Рассмотрены механизмы образования и методика расчетов оксидов азота в камере сгорания дизеля. Проведены расчеты и дан анализ образования монооксида и диоксида азота при низких и высоких значениях коэффициента избытка воздуха в зависимости от температуры цикла. Ил. 3. Библиогр. 6 назв.
                  Звонов, В. А., Исследование механизмов образования оксидов азота в условиях камеры сгорания дизеля // Грузовик &. - 2009. - N 1. - С. 51-54

Рассмотрены образования оксидов азота в камере сгорания дизеля. Приведены методика проведения расчетов, результаты и выводы. 
               Глинкин, С. А.,  Конструкция камеры сгорания и усталостная долговечность поршней тракторных дизелей // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 8. - С. 38-41

Изложен алгоритм расчета, позволяющий моделировать циклическое напряженно-деформированное состояние поршней при нестационарном тепловом нагружении, обусловленное особенностью эксплуатации тракторных дизелей, а также с удовлетворительной точностью оценивать их долговечность. Оценивается влияние конструкционных параметров камеры сгорания типа ЦНИДИ на усталостную долговечность поршня. 

                  Грицюк А.В.  Выбор формы камеры сгорания для высокооборотного малолитражного дизеля / А.В. Грицюк , И.В. Парсаданов  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 24-28.
       Представлены результаты исследований по выбору формы камеры сгорания, проведенных на одноцилиндровом отсеке высокооборотного малолитражного дизеля многоцелевого назначения серии ДТА. Эффективность вариантов исследований оценивалась по изменению эффективных и индикаторных показателей, температуре, токсичности и  дымности отработавших газов. Табл. 1. Ил. 6. Библиогр. 8 назв.
                               Марченко А.П.  Оценка влияния режимных факторов на параметры температурного высокочастотного колебания в поверхностном корундовом слое поршня / А.П. Марченко, В.В. Шпаковский, И.И. Сукачев, А.А. Прохоренко, И.Н. Карягин, В.В. Пылев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 65-69.
              Разработана методика расчета высокочастотной температурной волны в поверхностном слое теплоизолированной стенки камеры сгорания двигателя внутреннего сгорания, которая учитывает влияние теплоизоляции на индикаторный процесс. Выполнена сравнительная оценка параметров высокочастотного температурного колебания в поверхностном слое камеры сгорания штатного и теплоизоизолированного поршней дизеля 4ЧН12/14. Ил. 5. Библиогр. 11 назв.        
3. Топлива
Марченко А.П.,  Прохоренко А.А. и др.   Сравнительная оценка эффективности применения растительных топлив в дизельном двигателе //  Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№1.–с.46-51.
Семенов В.Г., Зинченко А.А. Альтернативные топлива растительного происхождения // Химия и технология топлив и масел. – 2005. – №1. – с.29–34.

Определены фракционные составы метиловых эфиров жирных кислот рапсового и подсолнечного масла. Полученные данные позволяют рассчитать характерные температуры и теплофизические параметры биотоплив. Установлена разность температур кипящих эфиров и их паров. С помощью газожидкостной характеристики определены ингредиенты биотоплив и их фракций. Топлива растительного происхождения испаряются в узком диапазоне температур, поэтому метиловые эфиры жирных кислот распределяются по всем их фракциям очень неравномерно. Полученные результаты позволяют создать адекватную матем. модель испарения биотоплива в цилиндре дизеля.



Верламов О.М. О подавлении детонации и снижение токсичности сгорания низкооктановых топлив //УРЖ» Джерело», сер.2.–2005.–№2.З.170.– с.20.
                  На підставі розвязання інтегральних рівнянь вихорного руху робочої суміші та розрахункових даних збільшення порядку ланцюгових хімічних реакцій у випадку згоряння альтернативних палив у дизелях показано можливість підвищення ефективних показників в експлуатації транспортних засобів.
Васильев Н.П. Экологически чистые направления получения и использования топлив растительного происхождения в ДВС // Экотехнологии и ресурсосбережение. – №1. – с. 19–25.

Проанализированы существующие технологии получения топлив из масел растительного происхождения. Обосновано получение топлив с заданными свойствами без традиционного вредного воздействия на окружающую среду из селекционных и генетически измененных масличных растений. Предложено улучшать сгорание сырых масел за счет увеличения содержания энзимов, а также протекания каталитических реакций в топливной системе и в камере сгорания. Приведены экспериментальные данные по применению разных масел в смеси с дизельным топливом в вихрекамерном дизеле.
  Шевченко П. Л., Ширлин И.И.   Калильные тела и цетановое число дизельного топлива // Автомобильная промышленность.– 2004.– №4.– с.13-14.

Изменить химические свойства конкретного топлива невозможно, как невозможно без существенной переделки дизеля и изменения степени сжатия повлиять на температуру и давление в камере сгорания в конце такта сжатия. Остаются три фактора, которыми можно манипулировать. Самый перспективный из них – это применение дополнительных средств воспламенения заряда в виде свеч накаливания, т.е. промежуточный вариант между самовоспламенением и воспламенением электрической искрой. Калильные тела (кольца, экраны), расположенные вблизи форсунки уменьшают время воспламенения топливовоздушной смеси. Определены оптимальные места расположения калильного тела, базовые размеры калильных тел. Их устанавливают на дне поршня, в центре камеры сгорания, в месте диагонально противоположно форсунке. Эксперимент показал: дизель при наличии и правильном размещении калильного тела в камере сгорания устойчиво работает на топливе с цетановым числом 37,5.
   Дробаха В.І.  Шляхи зменшення витрат дизельного палива на тягу // УРЖ “Джерело”.–2004.–№6.О.946.– с.107.

Проаналізовано сучасні методи контролю витрат дизельного палива тепловозами. Описано нову систему контролю наявності та витрат дизельного палива, надано результати дослідної експлуатації.
Завгородний Б.В.   Приготовление  сжигания топливных смесей, модифицированных мазутов, водотопливной эмульсии в энергетических установках // Энергосбережение.- 2004.-№ 7.-с. 10-14.

Одним из наиболее радикальных средств повышения эффективности работы  теплоэнергетических установок является улучшение качественных характеристик топлива, позволяющих интенсифицировать процесс горения, получить от единицы массы топлива большее к-во энергии. Опыт эксплуатации дизелей на тяжелых сортах топлива показал полную зависимость их долговечной,надежной и эффективной работы от качества подготовки топлива к сгоранию. Показано влияние использования в рабочем процессе энергетических установок мазута с улучшенными характеристиками качества высокодисперсной водотопливной эмульсии( повышение экономичности рабочих процессов дизельных двигателей на 12-15%, уменьшение расхода топлива на 6-8%, сокращение выброса вредных в-в в окр среду: NOX, на 40%, SO2 на 50%, H2S, CO в несколько раз. Показан эффект от применения в дизельных двиг. водотопливной эмульсии.  
 Васильев И.П.  Результаты испытаний смесей топлив растительного происхождения  в дизельном двигателе  //  Экотехнологии и ресурсосбережения.–2007.–№2.–с.3-11.

Рассмотрены практические направления использования в дизельных двигателях топлив растительного происхождения: биодизеля, растительных масел, метанола, терпенов и их смесей. Рассмотрена возможность применения в диз. двигателе метанола, растворенного в биолизеле.
                Крайнюк А.И., Васильев И.П.        Комплексная оценка эффективности использования топлив растительного происхождения в дизелях // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2.– С.77-81.

         Рассмотрены экономические показатели использования в дизелях топлив растительного происхождения: биодизельного топлива и смесей растительного масла с дизельным топливом. Предложен комплексный показатель эффективности использования топлив растительного происхождения, включающий экономический показатель эффективности топлива и показатель эксплуатационных издержек. Экономический показатель эффективности топлива имеет стоимостное выражение и косвенно учитывает расход сырья и технологические затраты на производство нового топлива, а также эффективность его сгорания в двигателе. Рассмотрены составляющие показателя эксплуатационных издержек, определение которых предполагает проведение дополнительных исследований, направленных на выявление особенностей работы двигателя в тех или иных условиях. Табл. 1. Библиогр: 9 назв.
Марченко А.П., Минак А.Ф., Прохоренко А.А., Осетров А.А.                                                                               Тепловое состояние деталей камеры сгорания дизеля при работе на этиловом эфире рапсового масла // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.85-88.

        В статье представлены результаты исследования теплового состояния деталей камеры сгорания дизеля 4ЧН12/14, работающего на этиловом эфире рапсового масла (ЭЭРМ). Двигатель работал в широком диапазоне частот вращения и нагрузок. Показано, что при работе двигателя на ЭЭРМ температуры огневых поверхностей поршня и головки цилиндров увеличиваются на величины до 30-50 ºС по сравнению с работой на дизельном топливе. Табл. 2. Ил. 2. Библиогр. 7 назв.

                    И.П. Васильев.  Теоретические основы разработки комплексной системы нейтрализации отработавших газов дизелей при работе на альтернативных топливах // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.156-160.

          Рассмотрены выбросы вредных веществ с отработавшими газами дизелей при работе на альтернативных топливах: водороде, природном газе, метане, спиртах, топливах растительного происхождения и синтетическом топливе из угля. Выполнен анализ составляющих вредных выбросов при использовании различных альтернативных топлив. Рассмотрены способы снижения «парниковых» газов и вредных выбросов с отработавшими газами путем совершенствования рабочего процесса, использования альтернативных топлив и систем нейтрализации. Рассмотрены преимущества и недостатки данных способов. Представлены схемы экспериментальных установок систем нейтрализации оксидов азота и сажи и результаты исследований. Делается вывод о возможности обеспечения все ужесточающихся норм на выбросы вредных веществ только путем одновременного совершенствования рабочего процесса, комплексных систем нейтрализации отработавших газов и подбором альтернативных топлив. Табл. 2. Ил. 1. Библиогр.: 17 назв.
Парсаданов И.В., Канило П.М., Строков а.п. Оценка показателей  дизелей городских автобусов при использовании альтернативных энергоносителей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С.9-13.
              Рассмотрены основные аспекты применения альтернативных энергоносителей в городском автотранспорте. По результатам стендовых испытаний дана оценка топливно-экологических показателей дизеля городского автобуса при использовании трех видов альтернативных топлив.  Показано, что наиболее эффективным заменителем нефтяных моторных топлив на автотранспорте, как с экономической, так и экологической точек зрения, является природный газ. Табл. 1. Ил. 6. Библиогр: 8 назв.
                       Бганцев В.Н.    Некоторые особенности приготовления экспериментальных образцов смесевых биодизельных топлив на основе отходов масложирового производства и дизельного топлива // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. - № 2. – С.126-128.

          Представлены результаты экспериментальных исследований, связанных с получением стабильных смесевых биодизельных топлив на основе перспективной биодобавки и дизельного топлива. Определены температурные условия и порядок проведения процессов смешивания. Библиогр. 2 назв.
Хохотва А.П.  Экологический профиль автомоб. биотоплив //  Экотехнологии и ресурсосбережение.–2008.–№1.–с.13-17.

Рассмотрены экологические аспекты получения и использования биодизеля, биоэтанола,метанола и водорода. Топлива проанализированы по выбросам, применена концепция «от источника до колеса».
Грабов А.Н. и др.  Производство альтернативного биодизельного топлива и перспективы его развития // Промышл. теплотехника.–2008.–№1.–с.60-65.

Марков В.А., Девянин С.Н. и др.  Метиловый эфир рапсового масла– новое топливо для отечественных дизелей //  Автомоб. промышленность.-2008.–№4.–с.8-11.
Патрахальцев Н.Н. и др.   Повышение динамических качеств дизеля изменением физико-химических свойств топлива //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№4.–с.10-13
А. Окоча   Нові стандарти на бензини, автомобільні і дизельне паливо //  Техніка АПК.–2008.–№8.–с.32-34
               Козлов, А. В., Энергетическая и эколого-экономическая эффективность применения биодизельного топлива в полном жизненном цикле // Грузовик &. - 2008. - N 2. - С. 45-48

Приведен анализ литературных данных и экспериментальных исследований двух видов биотоплива - из рапсового масла и из соевого масла - в сопоставлении с традиционным нефтяным дизельным топливом в сравнении вариантов, отнесенных на 1 кВт ч работы, производимой дизелем. Применение биодизельного топлива позволяет снизить расход невозобновляемых природных ресурсов, уменьшить выбросы парниковых газов, ущерб окружающей среде и затраты с учетом этого ущерба; в то же время применение биодизельного топлива увеличивает затраты энергии в полном жизненном цикле на 10-20% по сравнению с дизельным топливом. 

                Гусаков, С. В., Исследования влияния физических свойств рапсового масла на протекание процессов смесеобразования в быстроходном дизеле // Грузовик &. - 2008. - N 12. - С. 31-36

Приведен анализ физических свойств рапсового масла и дизельного топлива. Показано влияние этих свойств на процесс смесеобразования быстроходного дизеля. Проведены расчеты дальнобойности топливной струи, среднего диаметра капель распыляемого топлива и угла раскрытия топливной струи в дизеле при работе на дизельном топливе и рапсовом масле. 

Семенов В.Г., Васильев И.П.    Показатели дизеля при его работе на биотопливах разных сортов //  Автомоб. промышленность.–2008.–№5.–с.9-10
Патрахальцев Н.Н. и др.   Регулирование дизеля изменением физико-химических свойств топлива  //  Известия ВУЗов, сер. машиностр. 2008.–36.–с.43-49.

Приводятся результаты исследования дизеля 8Ч13/14 при регулировании его изменением свойств топлива путем добавки к основному диз. топливу сжиженного нефтяного газа или легко воспламеняющейся жидкости. Добавка вводится в основное топливо в максим. близости к штатной форсунке по мере необходимости, а полученное т. о. смесевое топливо в очередных циклах топливоподачи впрыскивается в цилиндр

Пилипенко О.М.    Вплив кута випередження впорскування палива на екологічні показники дизеля, що працює на біопаливі //  Вісник ЖДТУ.–2008.-№3.–т.іІІ.–с.112-117.
 Грабов, Л. Н. Производство альтернативного биодизельного топлива и перспективы его развития / Л. Н. Грабов, А. И. Шматок // Промышленная теплотехника. — 2008 .— Т. 30, N 1 .— С. 60-65 .— (Использование и сжигание топлива) .— ISSN 0204-3602 .— Библиогр.: с. 65 (8 назв. ).

                    На основании выполненного анализа существующих технологий получения биодизельного топлива из растительных масел определены направления работ по исследованию и разработке инновационных технологий и оборудования.

   Носач, В. Г.  Повышение эффективности использования биотоплива в двигателях внутреннего сгорания с помощью термохимической регенерации / В. Г. Носач, А. А. Шрайбер, В. И. Родионов // Промышленная теплотехника. — 2008 .— Т. 30, N 3 .— С. 30-33 .— (Использование и сжигание топлива) .— ISSN 0204-3602 .— Библиогр.: с. 33 (3 назв. ).

Исследована возможность применения метода термохимической регенерации для повышения эффективности использования биотоплива (этанола) в двигателях внутреннего сгорания. Показано, что эта мера позволяет экономить до 21% топлива.

                        Бганцев В.Н.  Результаты испытаний дизеля на смесях дизельного топлива и биодобавки из побочных продуктов масложирового и спиртового производств / В.Н. Бганцев, В.П. Мараховский, С.П. Хожаинов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №1.  – С. 119-123.

           Приведены результаты сравнительных стендовых испытаний тракторного дизеля Д21А на смесевых биодизельных топливах. Биодобавка представляла собой смесь эфиров жирных кислот, которая образовалась в результате реакции переэтерификации побочных продуктов масложирового и спиртового производств. Получены и проанализированы нагрузочные и внешние скоростные характеристики. Табл. 2. Ил. 5. Библиогр. 3 назв.

                      Иващенко Н.А.  Технология питания автомобильного дизеля смесями с использованием диметилового эфира / Н.А. Иващенко, Л.В. Грехов, А.А. Жердев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 89-92.
            Рассмотрены мотивы и проблемы использования диметилового эфира в качестве экологически безопасного моторного топлива для городского дизельного автотранспорта. Обоснована концепция его применения в составе смеси с дизельным топливом. Описана система топливоподачи и способы ее доводки. Описано применение дизеля на смесевом топливе в составе автомобиля-рефрижератора. Переоборудованные автомобили находились в эксплуатации в автотракторном предприятии. Удалось значительно снизить  содержание вредных веществ в отработавших газах. Ил. 4. Библиогр. 2 назв.
                Гусаков, С. В., Характеристики процесса топливоподачи и показатели быстроходного дизеля, работающего на дизельном топливе и рапсовом масле // Вестник МГТУ им. Н.Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. - 2009. - N 2. - С. 58-71

             Проведены экспериментальные исследования дизеля типа МД-6 на дизельном топливе и рапсовом масле. Проанализированы характеристики процесса топливоподачи этих двух видов топлива, показатели динамики процесса их сгорания, показатели топливной экономичности и токсичности отработавших газов дизеля, работающего на указанных топливах. 

Суховерхов В.Д.  Моторное масло для форсированных транспортных двигателей / В.Д. Суховерхов, А.Д. Стахурский, О.А. Македонський, С.А. Алёхин, Н.В. Клименко, Г.В. Щербаненко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 83-86.
         Представлены результаты исследований и испытаний нового моторного масла для форсированных дизельных двигателей спецтехники.  Показано, что разработанное масло Азмол Гарант М–4042 ВТ по моторно-эксплуатационным свойствам превосходит ранее применяемые образцы масел. Масло допущено к применению и организовано его промышленное производство. Табл. 3. Библиогр. 3 назв.

                Балабаева, И., Дизельное топливо + природный газ // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 8. - С. 66-67

Создание в г. Саарбрюккене в Германии автобусного предприятия с газо-дизельными автобусами. 

               Плотников, С. А., Планирование эксперимента при использовании метаноло-топливных эмульсий в дизелях // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 1. - С. 28-30

Применение новых видов альтернативных топлив в двигателях тракторов и автомобилей предопределяется результатами стендовых и эксплуатационных испытаний. Большой диапазон нагрузочных и скоростных режимов дизеля остаются вне внимания исследователей. Восполнить дефицит данных можно путем использования методики планирования эксперимента. 

                Перекрестов, А. П., Повышение смазочной способности малосернистых дизельных топлив // Вестник машиностроения. - 2009. - N 10. - С. 31-33, 2-я с. обл.

Представлены схемы запатентованных трибометров, предназначенных для исследования и изучения смазочных свойств новых противоизносных магнитных присадок. 

Кульчицкий, А. Р.      Применение метилэфира рапсового масла в дизеле / Алексей Кульчицкий, Борис Голев, Юрий Сердюк // Мир транспорта. — 2008 .— N 2 .— С. 56-60.

             Марков, В. А. Использование подсолнечного масла в качестве топлива для дизелей / В. А. Марков, С. Н. Девянин, А. Ю. Шустер // Грузовик &. — 2009 .— N 4 .— С. 46-56 .— (Экология) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 56 (12 назв. ).

               Рассмотрены возможности использования подсолнечного масла в качестве топлива для дизелей. Приведены данные о мировом производстве основных видов растительных масел, динамики роста производства биотоплива, состав и свойства подсолнечного масла, а также результаты исследования использования подсолнечного масла на дизеле Д-245. 12С на моторном стенде АМО "ЗИЛ".
                  Горбов В.М.  Комплексний критерій ефективності застосування альтернативних палив в СЕУ / В.М. Горбов, В.С. Митенкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 123-127.
          Разработана общая структура определения комплексного критерия эффективности использования альтернативных топлив в судовых энергетических установках на стадии концептуального проектирования. Для решения задачи сравнения вариантов СЭУ при использовании разных типов топлив предложено использовать метод комплексной оценки. Обоснована необходимая начальная информация для расчетов и разработаны методики определения комплексных критериев эффективности при использовании на судах биодизельных топлив и их смесей, сжиженного природного газа. Приведен пример расчета комплексного критерия эффективности использования на малом судне биодизельного и дизельного топлив и их смеси. Табл. 1. Ил. 1. Библиогр. 4 назв.
               Загородских, Б. П  Улучшение показателей тракторного дизеля при работе на биодизельном топливе, обработанном ультразвуком / Б. П. Загородских, С. А. Фадеев, А. П. Уханов // Тракторы и сельхозмашины. — 2009 .— N 12 .— С. 4-6 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 6 (4 назв. ).

                 Рассмотрены вопросы использования биодизельного топлива В20 (20 % масла и 80 % дизельного топлива), обработанного ультразвуком, в тракторном дизеле и его технико-экологические показатели.
  Каменский Е.Н. , Булыгин Ю.И. Исследование технико-экологических и экономических характеристик тепловозных ДВС при использовании топлив качества euro стандарта  //  Вестник Донского Госуд. Технич. Университета.–2009.–№3.  
Проведены экспериментальные и теоретические исследования применения моторных топлив качества EURO стандарта в тепловозном дизеле. Получены явные тех-нико-экологические и экономические эффекты использования топлив EURO4 и ЭКТО в маневровых тепловозах серии ЧМЭ3 по сравнению с дизельным топливом по ГОСТ 305-82. В результате испытаний выявлено улучшение тяговых, пусковых и топливно-экономических характеристик дизеля. Экспериментально подтверждено снижение выбросов сажи, оксидов углерода, азота и парниковых газов.
                  Производство биотоплива в Дании [Текст] // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 2 .— С. 63 .— (Экология) .
               О производстве биодизельного топлива в Дании.

                 Семенов, В. Г.    Влияние физико-химических показателей биодизельного топлива на параметры дизеля и его эколого-эксплуатационные характеристики / В. Г. Семенов, С. В. Рудаченко // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 1 .— С. 8-10 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573.

Проанализировано влияние некоторых физико-химических показателей биодизельного топлива, определяемых стандартом EN 14214-2003, на параметры дизеля и его эколого-эксплуатационные характеристики. Описаны возможные неисправности топливной аппаратуры дизеля и его систем при работе на биодизельном топливе.

                  Кожин, Д. В.      Влияние регуляторов горения на технико-экологические характеристики ДВС / Д. В. Кожин // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 2 .— С. 10-12 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573.

                  Изучено влияние регуляторов горения дизельного топлива на технические и экологические показатели работы ДВС. Выявлена зависимость выхода оксидов азота от коэффициента избытка воздуха.
                     Особенности современных видов дизельного топлива // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 3 .— С. 20-23 .— (Информация) .— ISSN 1684-7725.

                     Различают три марки дизельного топлива - летнее топливо (ДТЛ), зимнее (ДТЗ) и арктическое (ДТА), отличающиеся диапазоном температур, в котором топливо может использоваться. Марки различаются и по содержанию серы - чем оно выше, тем лучше смазывающие способности топлива. Общие для всех марок нормы - цетановое число. Различается дизтопливо и по плотности. Получение дизтоплива из растительных масел снижает его стоимость в разы.
Марков В.А. и др.    Работа транспортного дизеля на смесях диз. топлива и рапсового масла  //  Вестник МГТУ им. Баумана ,сер. Машиностроение.–2010.–№1 
Заворухин С.Г.и др.   Разработка процесса переработки рапсового масла в биодизель и высокооктановые компоненты диз. топлива  //   Химия и технология топлив и масел.–2010.–№1.
Марков, В. А.       Использование в дизелях многокомпонентных смесевых биотоплив / В. А. Марков, С. Н. Девянин, Л. Н. Быковская // Грузовик &. — 2010 .— N 5 .— С. 41-47 .— ISSN 1684-1298.
Приведены результаты исследований возможности получения многокомпонентных биотоплив с заданными физико-химическими свойствами путем добавления в дизтопливо и рапсовое масло небольшого количества бензина. При работе на многокомпонентных биотопливах значительно улучшаются показатели токсичности ОГ.

              Макаров, В. А. (д-р техн. наук) .    Работа транспортного дизеля на многокомпонентных топливах / В. А. Макаров, С. Н. Девянин, А. Ю. Шустер // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 4 .— С. 12-15 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 15 (2 назв. ).

Преимущества использования в дизелях многокомпонентных биотоплив, содержащих дизельное топливо, рапсовое масло и бензин. Приведен анализ физико-химических свойств таких многокомпонентных биотоплив. Представлены результаты экспериментальных исследований дизеля типа Д-245. 12С на этих биотопливах.
                Марков, В. А. (д-р техн. наук) .    Показатели транспортного дизеля, работающего на смесях дизельного топлива с рапсовым и подсолнечными маслами / В. А. Марков, С. Н. Девянин, В. В. Маркова // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 7 .— С. 10-13 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 13 (3 назв. ).

               Рассмотрены различные аспекты применения растительных масел в качестве топлив для дизелей. Проведен анализ показателей дизеля типа Д-245. 12С, работающего на смесях дизельного топлива с рапсовым и подсолнечными маслами.

               Лиханов, В. А.  Эффективные показатели дизеля при работе на метаноло-топливной эмульсии / В. А. Лиханов, С. А. Романов, А. Е. Торопов // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 3 .— С. 9-10 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 10 (2 назв. ).

                Представлены результаты исследования эффективных показателей дизеля 4Ч 11, 0/12, 5 при применении метаноло-топливной эмульсии в качестве моторного топлива.
Лиханов, В. А.  Изменение токсических показателей дизеля при работе на метаноло-топливной эмульсии / В. А. Лиханов, А. Е. Торопов, С. А. Романов // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 4 .— С. 7-8 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573.

               Представлены результаты исследования по изменению токсических показателей дизеля 4Ч 11, 0/12, 5 путем применения метаноло-топливной эмульсии в качестве моторного топлива.
 Влияние ультразвуковой обработки растительно-минерального топлива на показатели тракторного дизеля / А. П. Уханов [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 6 .— С. 5-8 .— (Экологически чистые технологии и техника) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 8 (2 назв. ).

                Приведены данные по хроматографическому анализу рапсового, сафлорового и рыжикового масел, необработанных и обработанных ультразвуком с частотой излучения 22 и 44 кГц, а также результаты стендовых исследований тракторного дизеля Д-243 (4Ч11/12, 5) при работе на минерально-растительном топливе, состоящем из смеси товарного минерального дизельного топлива (ДТ) и рапсового масла (РМ) в процентном соотношении 10% ДТ + 90% РМ, и этой же смеси, обработанной ультразвуком с частотой излучения 22 кГц.

             Марков В. А.   Работа транспортного дизеля на смеси дизельного топлива и метилового эфира подсолнечного масла / В. А. Марков, С. Н. Девянин, В. В. Маркова // Грузовик &. — 2010 .— N 9 .— С. 37-44 .— (Экология) .— ISSN 1684-1298.

                  Показаны преимущества использования в дизелях биотоплив, производимых на основе растительных масел. Приведены результаты экспериментальных исследований работы дизеля типа Д-245. 12 С на смеси дизельного топлива и метилового эфира подсолнечного масла на малотоннажном автомобиле ЗИЛ-5301 "Бычок". Подтверждена возможность улучшения экологических показателей дизеля.
Кулманаков С.П.   Биотоплива для дизелей - направления и основные результаты исследований / С.П. Кулманаков // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 85-88.   В данной статье рассматриваются основные направления исследований и результаты, полученные при использовании биотоплив из рапсового масла в дизельных двигателях. Приводятся данные по влиянию различных способов улучшения экономичности. Рассмотрены способы интенсификации смесеобразования и сгорания при применении чистого рапсового масла в качестве топлива: использование присадки воздуха к топливу и применение водо-топливной эмульсии. Приведены результаты оптического исследования топливного факела и разработанные, на основе проведенного исследования, рекомендации. Ил. 1. Библиогр. 4 назв.
                    Матиевский Д.Д.  Обеспечение перспективных экологических норм двс за счет применения смесевых биотоплив / Д.Д. Матиевский, С.С. Кулманаков // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.96-99.
            Рассматриваются результаты исследований по влиянию смесевых кислородсодержащих топлив на показатели индикаторного процесса, топливной экономичности и эмиссии токсичных компонентов с отработавшими газами дизеля. Наличие  химически связанного кислорода в молекуле топлива позволяет снизить количество вредных выбросов. Приведенные результаты исследований дизеля 1Ч13/14 на смесях метилового эфира рапсового масла, этанола, дизельного топлива и рапсового масла позволяют оценить перспективы улучшения экологических показателей. Табл. 1. Ил. 2. Библиогр. 5 назв.
О.М.Пилипенко и др. Комплексний критерій оцінки ефективності біопалив у дизелях //  Вісник Вінницького політехн. Інституту.–2010.–№2.–с.86
       Запропоновано комплексний критерій оцінки ефективності біопалив при їх використанні у перспек-тивному чотиритактному дизелі моделі CY4102BZLQ, яка передбачає можливість його роботи на біологічних паливах. Для дослідження ефективності біопалив використано критерій паливної еконо-мічності та екологічності відпрацьованих газів (ВГ), що дало можливість розробити практичні реко-мендації використання найефективніших біопалив в цьому дизельному двигуні.
Эффективность применения газового конденсата в дизельных двигателях
Ерохов В.И., Ревонченков А.М. //  Транспорт на альтернативном топливе.– 2011.–№1.–с. 48-50
Изложены некоторые результаты испытаний дизеля при работе на газовом конденсате. Предложены рекомендации по эффективному применению этого вида топлива. Приведены расчетные данные по содержанию вредных веществ (ВВ) в отработавших газах.
ПилипенкоО.М. і. др.  Комплексний критерій оцінки ефективності біопалив у дизелях //  Вісник Вінницького політехн. інституту.–2010.–№2.–с.86
Запропоновано комплексний критерій оцінки ефективності біопалив при їх використанні у перспек-тивному чотиритактному дизелі моделі CY4102BZLQ, яка передбачає можливість його роботи на біологічних паливах. Для дослідження ефективності біопалив використано критерій паливної еконо-мічності та екологічності відпрацьованих газів (ВГ), що дало можливість розробити практичні реко-мендації використання найефективніших біопалив в цьому дизельному двигуні.
III Системы  питания  (впрыск)
1. Общие проблемы развития систем питания
             Обозов, А. А.    Определение цикловой подачи топлива на основе анализа импульса давления за ТНВД судового дизеля / А. А. Обозов // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 11-14 .— (Автоматизация и диагностирование) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 14 (3 назв. ).

                    В статье приводятся результаты исследования работы топливной аппаратуры судового малооборотного дизеля 6S50MC-C. Предлагается метод оценки цикловой подачи топлива  на основе анализа импульса давления топлива после ТНВД. Получены дифференциальные и интегральные характеристики процесса топливоподачи дизеля, предназначенная для диагностики топливной аппаратуры судовых дизелей.

2. Схемы системы питания
                        Ерощенков С.А., Корогодский В.А., Василенко О.В.     Анализ экономических и экологических показателей двухтактного двигателя ДН–4М с карбюратором и непосредственными впрыском топлива // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 1. – С.70-76.

Рассмотрены экономические и экологические показатели двигателя при различных системах питания (карбюратор и непосредственный впрыск топлива). Определены индикаторные и эффективные показатели работы двигателя при частоте вращения коленчатого вала n=3000 мин–1 во всем диапазоне нагрузок. Ил. 4. Библиогр. 10 назв. 

Мальчук В.И. и др.  Система подачи топливных эмульсий в быстроходный дизель // Автомоб. пром–сть.–2008.–№1.–с.10-13.

Анисимов В.Ф., Барсуков С.И. Надежность дизелей / Монография.–// УРЖ «Джерело».–2007.–№2.З.132.–с.18

Освещены вопросы практического использования теории определения диф. связей параметров топливной аппаратуры и систем дизелей, измен. в процессе эксплуатации, Приведены мат. модели динамики процесса впрыска.

Мурзин В.С.    Эффективность разделенного впрыскивания топлива в камеру сгорания дизеля  //  Двигателестроение.–2008.–№3.-с.13-16

Крохотин Ю.И.    Дизель: проблемы форсирования впрыскивания топлива //  Автомоб. пром-сть.–2009.–№3.–с.8-10

  Гутаревич Ю.Ф., Сирота О.В.      Дослідження показників двигуна з системою впорскування бензину в процесі розгону при регулюванні потужності відключенням групи циліндрів //  Проблеми транспорту, сб. наук. праць.–2009.–№6.–с.159-165.      
  Матейчик В.П., Цюман М.П.      Визначення оптимальних параметрів  електронної системи управління впорскуванням, запалюванням і нейтралізацією відпрацьованих газів бензинового двигуна //  Проблеми транспорту, сб. наук. праць.–2009.–№6.–с.165-169.
               Грицюк А.В.  Новые возможности разделенной топливной системы непосредственного действия для улучшения показателей малолитражного дизеля / А.В. Грицюк  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С.32-35. 

                 Приведены результаты моторных испытаний фор-сунки с дифференциальным поршнем и модулятором им-пульсов давления. Показана возможность организации двухфазного впрыскивания топлива в цилиндр высокообо-ротного малолитражного дизеля (ВМД) с одновременным увеличением его максимального давления не только при математическом моделировании топливоподающей аппа-ратуры и в условиях безмоторной установки для её испы-таний, а и в условиях одноцилиндрового дизельного отсе-ка. Реализация управления процессом горения через разде-лённое впрыскивание топлива является существенным шагом на пути к отечественному ВМД с системой common rail. Табл. 1. Ил. 6. Библиогр. 8 назв. 
Погуляев, Ю. Д. (д-р техн. наук) .   Новые возможности управления дизелем / Ю. Д. Погуляев // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 1 .— С. 9-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 11, 2 назв.
                   Новая концепция подачи топлива в дизель открывает новые возможности по его управлению.

               Курманов, В. В.     Аккумуляторная топливная система ЯЗДА / В. В. Курманов, А. В. Жаров, П. В. Курманов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 3 .— С. 7-10 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.
                 Представлена конструкция аккумуляторной топливной системы ОАО "ЯЗДА". Дано описание принципа ее работы и конструктивных особенностей компонентов. Экспериментально исследованы и представлены гидродинамические характеристики компонентов аккумуляторной топливной системы.

              Крохотин, Ю. М. (канд. техн. наук) . Математическое обоснование ступенчатой характеристики впрыскивания в топливных системах непосредственного действия / Ю. М. Крохотин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 6 .— С. 8-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.

                  Рассмотрены теоретические возможности получения ступенчатой характеристики впрыскивания в топливной системе непосредственного действия разделенного типа.

                 Крохотин, Ю. М. (канд. техн. наук) .  Топливные системы непосредственного действия с электрогидравлическими форсунками. Математическая модель и блок-схема расчета / Ю. М. Крохотин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 7 .— С. 13-18 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.

                   Изложены результаты создания программы расчета процесса впрыскивания топливной системой непосредственного действия с электрогидравлическими форсунками, имеющими комбинированное запирание.

               Крохотин, Ю. М. (канд. техн. наук) . ЭГФ с комбинированным запиранием: возможности увеличения давления впрыскивания в конце подачи / Ю. М. Крохотин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 8 .— С. 34-37 .— (Информация) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 37 (4 назв. ).

               Рассмотрены три способа увеличения давления впрыскивания в конце подачи топлива. Наиболее предпочтительный заключается в уменьшении прецизионного диаметра иглы распылителя.

              Башуров, Б. П.  Оценка функциональной надежности элементов топливной системы судовых дизелей в условиях эксплуатации / Б. П. Башуров, В. С. Чебанов // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 34-36 .— (Эксплуатация и ремонт двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 36 (6 назв. ).

            На основе информации об отказах судовых дизелей выполнена экспертная оценка влияния работоспособности элементов систем дизеля на его функциональную надежность. Показано, что надежность судовых дизелей. Получена количественная информация об отказах, ремонтопригодности и комплексных показателей функциональной надежности.
Елистратов В.А.   Комбинированная топливная система транспортного дизеля / В.А. Елистратов, С.А. Король // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 44-48.
         Приведено описание комбинированной топливной системы транспортного дизеля, состоящей из механического регулируемого привода неравномерного вращения кулачкового вала топливного насоса высокого давления, модулятора импульсов давления топлива и клапанов двойного действия. Данная топливная система позволяет устранить недостатки, присущие топливным системам непосредственного впрыскивания. Также приведена методика определения рациональных значений для конструктивных параметров узлов данной топливной системы при их совместном действии. Разработка комбинированной топливной системы направлена на повышение технического уровня дизелей, оборудованных топливными системами без электронного управления впрыском топлива. Ил. 5. Библиогр. 7 назв.
                   Грицюк А.В.   Исследование двухфазного впрыскивания топлива в высокооборотном малолитражном дизеле серии ДТА / А.В. Грицюк, А.Н. Врублевский, А.А. Прохоренко, А.Н. Севастьянов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С. 13-18.

В работе приведены результаты моторных испытаний одноцилиндрового четырёхклапанного быстроходного дизеля с непосредственным впрыскиванием топлива и электронной ТА. Исследована и зафиксирована эффективность применения двухфазной топливоподачи для снижения шума работы дизеля. Показано, что существует возможность модификации закона сгорания топлива в цилиндре путем организация двухфазной топливоподачи с различными параметрами фаз впрыскивания. Табл. 1.
3. Топливоподающая аппаратура
                 Малич В.В. и др. Основные теории, определяющие отклонения параметров топливной аппаратуры и дизеля в эксплуатации транспортных средств //УРЖ “Джерело”, сер.2.–2005.–№2.О.1042.–с.109.

                  Проаналізовано основні теорії, які визначають відхилення параметрів паливної апаратури та дизелів в експлуатації. Наведено значення основних параметрів та іх зміни, які одержані під час моторних і безмоторних стендових досліджень.

Фомин В.М. Совершенствование показателей дизеля с двухстадийной топливоподачей // Тракторы и сельхоз. машины. – 2005. – №1. – с.28–33.

Согласно современным положениям теории сгорания процесс окисления углеводородов является совокупностью цепочно-тепловых реакций. При этом ряд последовательных и параллельных цепных реакций протекает более интенсивно, чем «прямая» реакция непосредственно по стехиометрическому уравнению.Это объясняется малой энергией активизации промежуточных активных продуктов, образующихся в ходе многостадийной реакции.

Григорьєв О.Л.   Розробка універсальних методів гідродинамічного розрахунку динамічного аналізу та оптимізаційного синтезу основних елементів паливної апаратури дизелів. Автореф. дис. д-ра техн. наук:05.05.03 / НТУ “ХПІ”. – // УРЖ “Джерело”. –  2004. –   № 6.О.920.– с.104
Мамич В.В. и др. Выходные параметры топливной аппаратуры , показателей дизеля и их восстановление в период эксплуатации // УРЖ “Джерело” .–2005.–№3.З.212.

Наведено результати досліджень диференціальних зв‘язків параметрів паливної апаратури з характеристиками дизеля. Надано рекомендації по відновленню параметрів паливної апаратури та дизеля.

Оборудование для проверки и очистки топливной аппаратуры //  Автостроение за рубежом.–2008.–№3.–с.9-11.

Обозов А.А.   Статистическая теория распознавания образов и алгоритмы диагностирования топливной аппаратуры судового дизеля //  Двигателестроение.–2008.-№2.-с.44-49.

                 Адигамов, Н. Р., Комплексное восстановление дизельной топливной аппаратуры // Тракторы и сельхозмашины. - 2009. - N 2. - С. 38-40

Предложенная технология восстановления топливных насосов позволяет значительно повысить полноту использования ремонтного фонда плунжерных пар и толкателей, а также качество их комплектования. Впервые предложена технология восстановления упругости пружин толкателей за счет создания сжимающих напряжений на поверхности витков. 
                    Свистула А.Е.        Влияние утечек в прецизионных сопряжениях топливной аппаратуры дизеля на индикаторный КПД / А.Е. Свистула, Д.Д. Матиевский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 106-109.
Предложен метод оценки влияния утечек топлива в прецизионных сопряжениях плунжерной пары топливного насоса и форсунки на индикаторный КПД и коэффициенты неиспользования теплоты. Показано влияние на утечки топлива зазоров в прецизионных сопряжениях, геометрических размеров деталей, режима работы двигателя. Установлена количественная и качественная связь величины утечек в прецизионных сопряжениях и параметров впрыскивания топлива, рабочего процесса дизеля, эффективности использования теплоты в цикле. Дан анализ причин снижения индикаторного КПД при наличии утечек топлива в прецизионных сопряжениях. Ил. 5. Библиогр. 5 назв.
                     Пойда А.Н.   Анализ технического состояния топливной аппаратуры  на основе колебаний давления топлива в гидроаккумуляторе / А.Н. Пойда, Е.Ю. Зенкин // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1 – С. 112-118.

          Предложена методика диагностирования по сигналу датчика давления топлива в гидроаккумуляторе. Приведен анализ изменения колебаний давления топлива, вызываемых ЭГФ,ТНВД и РДТ при наличии неисправности. Рассмотрена возможность косвенной оценки технического состояния топливной аппаратуры по скорости нарастания давления топлива и скважности импульсов в цепи обратной связи системы управления РДТ. Ил. 8. Библиогр. 9 назв.
Греков, Л. В. Параметры процесса топливоподачи и показатели дизеля, работающего на смесевых биотопливах / Л. В. Греков, В. А. Марков, С. Н. Девянин // Грузовик &. — 2009 .— N 7 .— С. 39-47 .— ISSN 1684-1298.

Дацун Ю.М., Щербаков О.О.     Визначення факторів, що впливають на якість ремонту паливної апаратури дизелів тепловозів // Збірник наукових праць Української державної академії залізничного транспорту.–2009.--№107.–с.192-197.
а)  Насосы высокого давления

 Соковиков  В.К  Беспрецизионный электрогидродинамичекий ТНВД// Автомобильная промышленность.–2005.–№3.– с.21–25.
          Анализ тенденций совершенствования топливной аппаратуры современных транспортных дизелей показывает, что их новые поколения требуют применения сложных систем подачи и впрыскивания топлива, позволяющих гибко управлять процессом сгорания. Однако, высокая стоимость таких систем снижает эффект. Поэтому, необходимы принципиально новые  конструктивные решения  топливной аппаратуры дизелей, кот. удовлетворяли бы ужесточающимся требованиям экологии ЕЭК ООН, ограничивающие дымность, содержание токсичных веществ в отработавших газах автомобильных дизелей и шумность и не усложняли бы их топливную аппаратуру. Аккумуляторная система подачи топлива в сочетании с микропроцессорным управлением работой форсунок– одно из таких решений, реализуемых в настоящее время. Приведены его достоинства и недостатки, принцип действия формулы.  

                   Кузнецов, Е. В., Результаты экспериментального исследования ТНВД с электронным управлением // Автомобильная промышленность. - 2009. - N 10. - С. 15-16

Оценка работоспособности электронного клапана в условиях высоких давлений и скоростей, характерных для современных дизелей. 
Обозов А.А.  Результаты исследования импульса давления топлива за ТНВД судового малооборотного дизеля 6S50MC-C ( MAN B&W) производства БМЗ //  Двигателестроение.–2009.–№4.–с.20-23.

Дается анализ характера изменения формы импульса давления топлива за топливным насосом высокого давления при работе дизеля на различных нагрузочных режимах.

 Габитов, И. И. Одноканальный стенд для испытания ТНВД современных дизелей / И. И. Габитов, А. Г. Габбасов, Р. В. Ягодин // Тракторы и сельхозмашины. — 2009 .— N 12 .— С. 46-48 .— (Агросервис) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 48 (4 назв. ).

Приведены результаты испытаний топливоподающих систем на одноканальном стенде. Описаны влияние конструкционных параметров стенда на закон топливоподачи и способы проверки качества функционирования исполнительных механизмов.
                    Лісовал А.А., Костриця С.В., Вербовський О.В.       Виконавчі механізми для електронних регуляторів паливних насосів високого тиску дизеля// Автошляховик України.–2009.–№5.–с.18.
                       Прохоренко А.А.   Основы подхода к разработке конструкции и принципа управления ТНВД аккумуляторной топливной системы дизеля / А.А. Прохоренко, А.В. Грицюк,  А.Н. Врублевский, Г.А. Щербаков // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 12-17 .
В работе изложены основные принципы подхода к проектированию топливного насоса высокого давления (ТНВД) аккумуляторной системы топливоподачи дизеля, полученные на основе анализа экспериментальных и расчетных результатов работы такой системы. Показано, что применение управления объемной подачей топливного насоса высокого давления аккумуляторной системы впрыскивания путем дросселирования топлива на впуске в секцию высокого давления позволит снизить потери мощности на его привод. Ил. 11. Библиогр. 9 назв.
               Тырловой С.И.    К определению цикловой подачи топлива тнвд при неустановившихся режимах высокооборотного автомобильного дизеля / С.И. Тырловой // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 21-24.
          Показано, что для моделирования неустановившихся режимов работы топливной аппаратуры высокооборотных автомобильных дизелей с механическими или электронными регуляторами недостаточно знать координату дозирующего элемента. Установлено, что активный ход плунжера далеко неоднозначно определяет цикловую подачу топлива, которая зависит еще от ряда режимных и эксплуатационных факторов: частоты вращения,  вязкости и других физических свойств топлива, остаточного давления, износа плунжерных пар. Представлены данные для определения величины цикловой подачи топлива распределительными топливными насосами типа BOSCH при переходных процессах. Ил. 8. Библиогр. 7 назв.
 Свистула А.Е.   Эффективность двойной подачи топлива в дизеле / А.Е. Свистула, Г.Д. Матиевский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 17-21.
           Выполнен анализ, и дана классификация способов двойной подачи топлива в дизеле. Приведены результаты экспериментального исследования двухразовой подачи топлива в дизеле с топливной системой непосредственного действия разделенного типа. Выявлены три границы первичной порции топлива, которые соответствуют максимуму индикаторного КПД, росту потерь топлива на стенку цилиндра, самовоспламенению предварительной порции. Определены оптимальные параметры двухфазной подачи топлива, достигнуто снижение расхода топлива на 4 %, «жесткости» - 25 %, максимального давления сгорания – 10 %, выброса окислов азота - 40 %, сажи - 30 %. Ил. 5. Библиогр. 5 назв.
                     Парсаданов И.В.  Энергетические потери на привод топливного насоса высокого давления автотракторного дизеля / И.В. Парсаданов, С.Ю Белик, М.В. Кривко, И.В. Рыкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 62-65.
          С использованием расчетного метода из индикаторного давления и теоретической продуктивности насоса определяется  мощность на валу насоса. В качестве объекта исследования выбран автотракторный дизель 6ЧН 12/14 на который устанавливается рядный топливный насос высокого давления ТН-635 (dп = 12 мм и Sп = 15 мм). При интенсификации топливоподачи предполагалось применение аккумуляторной топливной системы, обеспечивающей давление впрыскивания 200 МПа. Установлена доля энергетических потерь на привод  ТНВД при интенсификации топливоподачи в суммарных механических потерях. Табл. 2. Ил. 2. Библиогр. 7 назв.
                Парсаданов И.В.  Энергетические потери на привод топливного насоса высокого давления автотракторного дизеля / И.В. Парсаданов, С.Ю Белик, М.В. Кривко, И.В. Рыкова // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 62-65.
                 С использованием расчетного метода из индикаторного давления и теоретической продуктивности насоса определяется  мощность на валу насоса. В качестве объекта исследования выбран автотракторный дизель 6ЧН 12/14 на который устанавливается рядный топливный насос высокого давления ТН-635 (dп = 12 мм и Sп = 15 мм). При интенсификации топливоподачи предполагалось применение аккумуляторной топливной системы, обеспечивающей давление впрыскивания 200 МПа. Установлена доля энергетических потерь на привод  ТНВД при интенсификации топливоподачи в суммарных механических потерях. Табл. 2. Ил. 2. Библиогр. 7 назв.
б)   Форсунки, насос-форсунки
Аппаратура Siemens для впрыска бензина // Автостроение за рубежом.– 2005.–№1. – с. 16–18.

Компания Siemens VDO Automotiv разработала новую форсунку для впрыска топлива у бензиновых двигателей в пяти вариантах. Ключевыми компонентами системы впрыска пьезофорсунками Siemens являются электронный блок управления, топливный насос высокого давления и сама форсунка.
                   Марков В.А. и др.  Зависимость показателей дизеля от конструкции распылителя форсунки // Вестник МВТУ им. Баумана .–2005.–№1.– с.73–94.

                  Рассмотрены особенности процессов впрыскивания топлива в быстроходных дизелях. Представлены результаты экспериментальных исследований этих процессов на безмоторной и моторной установках. Показана возможность существенного улучшения экономических и экологических показателей дизеля путем оптимизации размеров проточной части распылителя форсунки.     

                     Драган Ю.Е.   Методика учета сжимаемости топлива и деформации штанги при математическом моделировании электрогидравлических форсунок // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.35-39.

    В результате расчетных и экспериментальных исследований установлены зависимости сжимаемости топлива и деформации штанги мультипликатора запирания от давления топлива, и определено их влияние на гидродинамические процессы в электрогидравлических форсунках.
                                  Врублевский А.Н., Грицюк А.В., Щербаков Г.А., Денисов А.В., Сафонов С.Б.       Результаты безмоторных испытаний форсунки для двухфазного впрыскивания топлива  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.43-47.

          Приведены результаты безмоторных испытаний топливной аппаратуры дизеля серии 4ДТНА, укомплектованной форсункой с дифференциальным поршнем. Показано, что применение разработанной форсунки обеспечивает двухфазную топливоподачу на частичных режимах и режиме холостого хода, а также пологий передний фронт нарастания давления на номинальном режиме.  
              Марченко А.П., Прохоренко А.А., Мешков Д.В. 

               Выбор рациональных конструктивных параметров опытной топливной форсунки  типа Соmmon Rail быстроходного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.20-29.

        В статье рассмотрена опытная аккумуляторная топливная система быстроходного дизеля типа Common Rail. Приведена схема системы и описание ее элементов. Рассмотрена схема и принцип работы управляющего клапана с быстродействующим пьезоэлектрическим приводом в качестве исполнительного механизма. Выполнен выбор рациональных конструктивных параметров управляющего клапана и топливной форсунки. Приведены результаты моделирования работы системы. Ил. 8. Библиогр. 7 назв.
                  Грицюк А.В., Щербаков Г.А., Врублевский А.Н. , Денисов А.В. 

 Результаты безмоторных испытаний дизельной электрогидравлической форсунки // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. –С. 91-97. 
           Приведены результаты безмоторных испытаний электрогидравлической форсунки разработки КП ХКБД для дизеля 4ДТНА2. Предложена методика безмоторных испытаний. Определены формы управляющих электрических импульсов. 

Показано, что применение разработанной форсунки обеспечивает как однофазную подачу топлива со ступенчатым или пологим передним фронтом, так и многофазную топливоподачу на всех режимах работы дизелей серии 4ДТНА. Ил. 5. Библиогр. 13 назв.
Лазарев В.Е. и др.    Расчетно-экспериментальная оценка изношенности игл распылителей топлива в дизелях //  Двигателестроение.-2008.–№1.–с.17-19.

В статье рассмотрены последовательность реализации комплексного метода оценки ресурса прецизионных сопряжений распылителя и методические особенности экспериментальной проверки достоверности предложенного метода.

Марков В.А, Полунин Е.Е.   Переходные процессы дизеля с системой регулирования угла опережения впрыскивания топлива //  Известия ВУЗов, сер. машиностроение.–2008.-№5.–с.33-65

Крупский М.Г.   Расчет геометрических параметров струи топлива при впрыске в камеру сгорания дизеля //  Двигателестроение.–2008.-№1.–с.24-25

Представлена методика расчета геометрических параметров струи распыленного топлива. Отличительная особенность методики заключается в возможности проводить расчет с учетом влияния на закономерность протекания процесса распыливания реальных текущих характеристик осциллограммы впрыскивания.
Врублевский А.В. и др.  Принципы организации впрыскивания топлива при помощи электрогидравлической форсунки // Автомоб. транспорт, сб. науч. тр. ХНАДУ.–2007.-вып.21.-с.119-124
Лазарев В.Е.  Тепловой баланс направляющего прецизионного сопряжения распылителя топлива //  Двигателестроение.–2008.–№2.–с.35-39.
Марков В.А., Девянин С.Н. и др.   Конструкция проточной части распылителя форсунки и показатели транспортного дизеля  //  Известия ВУЗов.– сер.машиностроение.–2008.–№10.–с.59-72

Рассмотрены особенности процессов распыления топлива и смесеобразования в быстроходных дизелях транспортного назначения. Для улучшения процесса смесеобразования дизеля Д-245.12С предложено использовать распылители с различной длиной распыляющих отверстий. Проведены экспериментальные исследования таких распылителей и показана возможность улучшения показателей дизеля при установке на его форсунки предложенных распылителей.
                Марков, В. А., Исследование системы управления углом опережения впрыска топлива транспортного дизеля // Грузовик &. - 2008. - N 2. - С. 14-21

Управление УОВТ по частоте вращения позволяет повысить экономические и экологические показатели дизелей при некотором улучшении их динамических качеств. Дан анализ опубликованных по этой проблеме работ и известных конструкций, в том числе конструктивной схемы топливного насоса с устройством управления началом и окончанием подачи топлива конструкции МГТУ им. Н. Э. Баумана. Приведены результаты исследования, задачей которого является синтез параметров устройств управления цикловой подачей топлива и углом опережения впрыска с использованием метода D-разбиения.
                     Прохоренко А.А., Самойленко Д.E., Мешков Д.В.
                    МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ПРОЦЕССА ТОПЛИВОПОДАЧИ СИСТЕМОЙ COMMON RAIL С ПЬЕЗОЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ФОРСУНКОЙ //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.  
                    ВЛИЯНИЕ СПОСОБА УПРАВЛЕНИЯ ИГЛОЙ ДИЗЕЛЬНОЙ 
ФОРСУНКИ НА ВПРЫСКИВАНИЕ МАЛЫХ ЦИКЛОВЫХ ПОДАЧ 
      //П. В. Мельников1 / Проблемы техники.–2009.–№3.–с.20-26
                  Изложены результаты опытного исследования влияния способа управления иглой форсунки на впрыскивание малых цик-ловых подач топлива. Установлено, что способ управления иг-лой не оказывает заметного влияния на минимально устойчи-вую цикловую подачу и качество распыливания малых цикловых подач при установке распылителей с нормальной гидравличе-ской плотностью.
                           Врублевский А.Н.  Исследование влияния утечек топлива в  электрогидравлической  форсунке на параметры впрыскивания / А.Н. Врублевский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – №1. – С. 75-79.

             В статье обоснована необходимость уточнения математической модели связанная с учетом утечек топлива по прецизионным зазорам электрогидравлической форсунки. Выявлены зависимости параметров впрыскивания от величины прецизионных зазоров. Табл. 1. Ил. 6. Библиогр. 5 назв. 
                  Марков, В. А.  Совершенствование конструкции распылителя форсунки дизеля / В. А. Марков, С. Н. Девятин, А. А. Ефанов // Грузовик &. — 2010 .— N 7 .— С. 2-9 .— (Конструкция) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 9 (8 назв. ).

               Рассмотрено недостаточно изученное влияние длины распыливающих отверстий распылителя форсунки на показатели дизеля. Получены экспериментальные данные, подтверждающие возможность снижения удельного эффективного расхода топлива, показателей токсичности и дымности ОГ путем оптимизации длины распыливающих отверстий форсунок.

                Марков, В. А. (д-р техн. наук) . Усовершенствование распылителей форсунки дизеля / В. А. Марков, А. В. Стремяков, Е. Ф. Поздняков // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 5 .— С. 11-15 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 15 (5 назв. ).

Предложены конструкции иглы распылителя, обеспечивающие улучшение качества процесса распыления топлива и смесеобразования. Приведены результаты экспериментальных исследований дизеля типа Д-245. 12С, оснащенного форсунками с серийными и опытными распылителями. Показана возможность значительного улучшения показателей токсичности отработавших газов и топливной экономичности дизеля при его оснащении опытными распылителями.
      Колодницька Р.В., Kарімі K., Круа К., Хaйкел M.Р., Сажина Е.М. 
МОДЕЛЮВАННЯ ДОВЖИНИ КОНУСА РОЗПИЛЮВАННЯ У ДИЗЕЛЬНИХ ДВИГУНАХ (COFM-МОДЕЛЬ) //  Вести автомобильно-дорожного института.–2008.–№1.
Крохотин Ю.М. Варианты повышения скорости срабатывания электрогидравлических форсунок с комбинированным запиранием иглы //  Автомоб. пром-сть.–2009.-№7.–с.13-16.
Марков В.А. и Девянин С.Н.  Оптимизация процесса впрыскивания смесевого биотоплива //  Автомоб. пром-сть.–2009.–№5.–с.11-15

Предложена конструкция распылителей форсунок, обеспечивающих улучшение качества процесса смесеобразования. Приведены экспериментальные исследования дизеля Д-245 с серийными и опытными распылителями форсунок на диз. топливе и на смеси 80% диз. топлива и 20% рапсового масла.

Рассмотрена работа форсунки, предназначенной для топливных систем дизелей. Форсунка имеет специальный подвижный упор, нагруженный пружиной. При впрыскивании запальных доз подвижный упор становится неподвижным, обеспечивая  стабильные подачи топлива.

Крохотин Ю.М.   Новое семейство электрогидравлических форсунок для дизелей с топливными  системами непосредственного действия  //  Автомобильная пром-стть.-2009.-№6.-с.16-20 
Крохотин Ю.М.   Получение стабильных запальных доз диз. топлива с помощью электрогидравлических форсунок с комбинированным запиранием иглы //  Автомобильная  пром-сть.–2009.–№8.–с.7-11

               Погуляев, Ю. Д.,   О концепциях подачи топлива в дизель // Автомобильная промышленность. - 2009. - N 10. - С. 13-15

Форсунка с двумя уровнями распыливающих отверстий Сергеева В. М. представляет собой принципиально новую концепцию подачи жидкого топлива в дизель. 

             Марков, В. А.      Метод совершенствования процессов распыливания топлива и смесеобразования транспортного дизеля / В. А. Марков, С. Н. Девянин, А. А. Зенин // Грузовик &. — 2009 .— N 3 .— С. 15-22 .— (Конструкция) .— ISSN 1684-1298 .— Библиогр.: с. 22 (6 назв. ).

               Предложена конструкция распылителей форсунок, обеспечивающих улучшение качества процесса смесеобразования. Представлены результаты экспериментальных исследований дизеля Д-245. 12С с серийными и опытными распылителями форсунок на дизельном топливе и на смеси 80% дизельного топлива и 20% рапсового масла.

               Марков, В. А.  Расчетные исследования показателей транспортного дизеля с несимметричным расположением форсунок / В. А. Марков, А. С. Кулешов, А. А. Зенин // Грузовик &. — 2009 .— N 9 .— С. 12-21 .— (Исследование. Расчет) .— 

                  Асимметричное расположение форсунок относительно камеры сгорания в поршне получило широкое распространение для обеспечения М-процесса с пленочным смесеобразованием или из компоновочных соображений в дизелях с объемным или объемно-пленочным смесеобразованием. На основе моделирования рабочего процесса дизеля предложена методика оптимизации расположения форсунки в камере сгорания с учетом топливной экономичности и токсичности отработавших газов.                 
Мельников П.В.  Опыт эксплуатации и направления исследований форсунок с различными способами управления иглой //  Проблемы техники.–2009.–№2.–с.60-67.
Изложен опыт эксплуатации форсунок с различными способами запирания иглы, уточнены положительные и отрицательные особенности таких форсунок. Отмечена перспективность гидравлического запирания иглы в форсунках с электронным управлением впрыскивания и в форсунках, обеспечивающих управляемый впрыск топлив.
Мылов, А. А.  Влияние износа прецизионных пар топливной аппаратуры на работу дизеля / А. А. Мылов, А. А. Ашишин // Грузовик &. — 2010 .— N 3 .— С. 10-14 .— ISSN 1684-1298.
                     Промывка форсунок и надежность работы двигателей // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 1 .— С. 15-18 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                 Загрязнение форсунок крайне негативно сказывается на работе двигателя. В условиях реальной эксплуатации 100-120 тыс. км пробега являются пределом, после которого форсунки необходимо менять или чистить. Описаны технологии промывки, химические препараты, преимущества и недостатки промывки.

               Коньков, А. Ю.    Диагностика технического состояния форсунок тепловозных дизелей в условиях ремонтного производства / А. Ю. Коньков, В. Г. Кочерга // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 15-19 .— (Автоматизация и диагностирование) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 19 (6 назв. ).

              Выполнена модернизация типового стенда для проверки и регулировки форсунок тепловозных дизелей за счет установки дополнительного измерительного оборудования, регистрирующего быстропротекающие процессы. Разработан новый метод получения информации о техническом состоянии проверяемой форсунки с использованием положений теории идентификации. Приведены результаты практической реализации метода.
                  Промывка форсунок и надежность работы двигателей // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 1 .— С. 15-18 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                  Загрязнение форсунок крайне негативно сказывается на работе двигателя. В условиях реальной эксплуатации 100-120 тыс. км пробега являются пределом, после которого форсунки необходимо менять или чистить. Описаны технологии промывки, химические препараты, преимущества и недостатки промывки.

                   Совершенствование процессов распыливания топлива и смесеобразования при работе дисплея на биотопливе на основе рапсового масла / В. А. Марков [и др. ] // Грузовик &. — 2010 .— N 10 .— С. 2-11 .— ISSN 1684-1298.

                   Среди альтернативных моторных топлив растительного происхождения для дизелей наиболее перспективны топлива, получаемые из растительных масел. Однако возникает проблема качества распыливания биотоплива. 
В работе предложены конструкции распылителей для дизеля, обеспечивающие улучшение качества распыливания топлива. Проведены результаты экспериментальных исследований на транспортном дизеле типа Д-245.
                      в)   Насосы подкачивающие, фильтры
                      г)   Подогреватели топлива, воздуховыпускные устройства, другие 

устройства систем питания

Романов Ф.Ф.   Использование параметров расхода топлива для контроля функционирования МТА// Тракторы и сельхоз. машины.–2005.–№5.–с.30–32.

Приведена схема устройства для контроля загрузки двигателя по цикловой подаче топлива. С помощью предлагаемого устройства измеряют текущую загрузку двигателя. Экспериментально установлено, что благодаря средствам контроля функционирования МТА на базе тракторов кл.3, производительность повышается в среднем  на 10–15%, а расход топлива уменьшается на 4%.

                 Nissan внедряет систему Duel Injestor // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 3 .— С. 15-16 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

               Nissan разработала систему Duel Injestor - разновидность непосредственного впрыска, адаптированного к конструкции небольших двигателей. У Duel Injestor вместо одного на цилиндр приходится два инжектора. Насоса высокого давления нет. Топливная экономичность улучшена на 4 % и снижен выброс двуокиси углерода.
ДВС с искровым зажиганием
І.  Общие проблемы развития двигателей с искровым зажиганием
 Бензиновые двигатели с компрессионным зажиганием топливной смеси //  Автостроение за рубежом.–2008.-№6.–с.7-9.

После многолетних лабораторн. исследований двигатели с воспламенением от сжатия смеси проходят испытания на автомобилях, показывая повышенную эффективность по сравнению с традиционными бензиновыми двигателями. При этом не отмечено увеличения выбросов оксидов азота NOx, характерного для дизелей.

                   Дьяченко В.Г.       Двигатель с искровым зажиганием и продолженным расширением // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №  2. – С.81-84.

      Рассмотрены основные проблемы создания двигателя с искровым зажиганием топливовоздушной смеси и продолженным расширением продуктов сгорания. Ил. 2. Библиогр. 7 назв.
ІІ.   Рабочие процессы, камеры сгорания, топлива
1. Рабочие процессы
Аллилуев В.А. и др. Топливно-экономические и экологические показатели ДВС // Тракторы и сельхоз. машины. – 2005. – №1. – с. 14-16
Эффективность, экономичность и надежность работы двигателя во многом определяется характером протекания и показателями рабочего цикла. Топливно-экономические и экологические показатели ДВС зависят от свойств и качества распыливания топлива,коэффициента избытка воздуха, степени сжатия, режима работы двигателя, угла опережения начала впрыскивания, диссоциации газов и давления воздуха на впуске. Отдельно рассмотрены влияние каждого из перечисленных параметров на показатели ДВС. Приведены зависимости токсичности ОГ и экономичности дизеля Д-240 при угле (. Сделан вывод: для улучшения топливно-экономических и экологических показателей автотракторных дизелей необходимо: увеличить коэффициент избытка воздуха до 1,65, а частоту вращения колен. вала–до 2400мин.-1, ограничить степень сжатия в пределах 16, оптимальный угол опережения начала впрыскивания топлива 6–100пкв.

Антонов В.М. Двигатель с разделенными тактами// Автомобильная промышленность. – 2005. – №2. – с.25–27.

Вариант практической реализации двигателя с разделенными тактами рассмотрен на примере модернизации серийного двигателя ВАЗ–2112. В статье поставлен вопрос: можно ли найти такой способ, который дает возможность воспользоваться достоинствами увеличения степени сжатия и избавиться от недостатков этого увеличения? Дан ответ: можно,если камеру сжатия(сгорания) вынести за пределы цилиндра. В этом случае условную степень сжатия можно сделать сколько угодно большой. На камеру сгорания условие высокой степени сжатия не распространяется, поэтому давление и температуру в ней можно поддерживать в несколько раз меньшими, чем у обычных двигателей. Приводится ряд преимуществ двигателей с разделенными тактами.
Войтюк С.Д.  Підвищення економічних і екологічних показників роботи бензинового двигуна на холостому ході відключенням окремих робочих циклів: Автореферат дис .. канд.техн. наук: 05.05.03 /Нац. транспорт. ун-т.– К.– 2004.– // УРЖ “Джерело”.– 2004.–№ 6.О.960.
Корогодский В.А.     Вдосконалення процесів сумішоутворення та згоряння в двигунах з іскровим  запалюванням при безпосередньому вприскуванні палива. Автореферат дис. канд.техн. наук: 05.05.2003 / НТУ “ ХПІ” // УРЖ “Джерело”.– 2004.–№ 6.
Антипов Ю.А. и др. Влияние испарения топлива на коэффициент наполнения ДВС // Известия ВУЗов. Машиностроение. – 2005. - №1. – с. 26-28.

В статье показано,что коэффициент наполнения двигателей с искровым зажиганием увеличивается ввиду снижения температуры смеси из-за испарения жидкого топлива. Приведен расчет, показывающий, насколько увеличивается коэффициент наполнения. 
ГринІв О.І. Покращення тягово-швидкісних властивостей легкового автомобіля визначенням оптимальноЇ швидкісноЇ характеристики двигуна // УРЖ”Джерело” .–2005.–№
Розглянуто питання покращення динамічності розгону та тягових властивостей легкового автомобіля шляхом визначення оптимальної форми швидкісної характеристики та параметрів двигуна.

Путинцев С.В. и др. Анализ и установление взаимосвязи между изменением механических потерь и скоростным режимом поршневого двигателя // Известия ВУЗов сер. Машиностроение.–2005.–№4.– с.49-55.

На основе теории рабочих процессов ДВС и анализа экспериментальных данных о характере мех. потерь в поршневых двигателях выведены зависимости, связывающие мех. потери с частотой вращения колен. вала. Получена формула, позволяющая напрямую оценивать изменение мех. потерь по экспериментально полученной характеристике холостого хода двигателя.
                Кузнецов И.В. Смесеобразование в ДВС с продуваемой форкамерой // Автомобильная промышленность.–2005.–№5.– с.12-15.

Вопросы, связанные со смесеобразованием в бензиновом ДВС с продуваемой форкамерой, очень сложны и не решены до сих пор. Доказано, что факелом продуктов сгорания, образующихся при сжигании толпливовоздушной смеси с (=0,5–0,6 можно воспламенять смесь очень бедного состава, находящегося в камере сгорания ДВС. До настоящего времени нет теории расчета оптимальных параметров процесса смесеобразования на разных режимах. Предложены варианты, расчетная схема процесса смесеобразования в цилиндре.
                  Гутаревич Ю.Ф., Редзюк А.М., Дядченко В.Л.  Влияние метода регулирования мощности на индикаторный к.п.д. бензинового двигателя // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – № 1. – С. 10-15.

         Одним из направлений повышения топливной экономичности бензиновых двигателей в режимах частитчных загрузок и холостого хода есть переход от регулирования мощности дросселированием топливовоздушной смеси к комбинированному методу – отключением части цилиндров со значительно меньшим уровнем дросселирования работающих цилиндров. Объясняется такое улучшение топливной экономичности изменением нескольких показателей работы двигателя.

В данной работе рассматривается вопрос изменения при переходе на комбинированный метод регулирования индикаторного к.п.д.  – одного из основных показателей двигателя, которые определяют его экономичность. Ил. 3. Библиогр. 11 назв.
               Ерощенков С.А., Корогодский В.А., Каграманян А.А.,  Василенко О.В. 

Влияние коэффициента избытка воздуха и степени сжатия на термический КПД двигателя с искровым зажиганием  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.15-21.

      Рассмотрены методы определения термического КПД. Предложена методика определения значений термического КПД с реальным рабочим телом с учетом изменения показателя k от коэффициента избытка воздуха и температуры. Определены значения термического КПД в зависимости от нагрузки. Ил. 5. Библиогр. 9 назв.
Чесноков С.А. и др.  Турбулентность при горении в ДВС //  Двигателестроение.–2008.–№1.–с.13-16

Статья является развитием хим. турбулентного тепломассообмена в ДВС, основы кот. изложены в одноименной монографии одного из авторов. Опубликованные матем. модели и програм. обеспечение при ряде допущений полностью описывают испарение распыленного топлива, горение неоднородной в пр-ве смеси, химич. кинетику горения на микроламинарном  участке фронта, турбулентное догорание в объеме за фронтом горения и в процессе расширения. Последние процессы определяют содержание оксидов углерода  и азота в отработавших газах. 
Геращенко В.В. и др.  Интеллектуальная система регулирования угла опережения зажигания  //  Автомоб. пром-сть.–2008.–№6.-с.11-13.

Камалтдинов В.Г.  Новая модель процесса горения топлива в ДВС //  Двигателестроение.–2008.–№3.–с.17-20

Модель процесса горения топлива основана на уравнениях химической кинетики.

С.Н Кирюхин. и др.     Разработка метода синтеза индикаторных диаграмм по результатам виброметрирования двигателя //  Двигателестроение.–2008.–№3.–с.21-24.
В статье представлены результаты синтеза индикаторных диаграмм, полученных обработкой виброграмм силовой шпильки дизельного двигателя методом главных компонент.
                   Міщенко М.І., Хімченко А.В., Колеснікова Т.М., Шляхов В.С. 
РОЗРАХУНОК ТА ДОСЛІДЖЕННЯ МЕХАНІЗМУ ЗМІНИ СТУПЕНЯ СТИСКУ ДЛЯ БЕНЗИНОВОГО ДВИГУНА. ЧАСТИНА 1, 2    МАТЕМАТИЧНА МОДЕЛЬ //  Вести автомобильно-дорожного института.–2008.–№1.–с.10-16, 17-21.
Звонов В.А., Макаров Н.А.      Активирование топлива внешними физическими воздействиями и его влияние на рабочий процесс ДВС //  Автомоб. пром-сть.-2008.–№11.–с.26-28.
                Дьяченко, В. Г., Двигатель с продолженным расширением - проблемы, перспективы // Грузовик &. - 2008. - N 2. - С. 22-24

Рассмотрены недостатки и преимущества двигателя с продолженным расширением. Приведен пример реальности организации эффективной клапанной петлевой продувки в надпоршневой полости. Дана оценка стабильности характеристик топливоподачи при минимальных подачах. Отмечена в целом сложность и трудоемкость задач, связанных с созданием двухтактного двигателя с искровым зажиганием, клапанным газораспределением и продолженным расширением в надпоршневой полости. 

                     Пелепейченко В. И.   Показатели теоретического цикла ДВС с «химическим» наддувом / В.И. Пелепейченко, А.А. Каграманян // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 28-34.
         Предложен способ увеличения работы базового цикла ДВС путем химического наддува – подачи в цилиндр дополнительного рабочего тела, полученного из монотоплива или азотного топлива. Определены условия, при которых можно увеличить работу базового теоретического цикла без увеличения максимального давления в цилиндре и температуры рабочего тела в процессе расширения. Получены формулы для определения основных показателей циклов с химическим наддувом. Ил. 4. Библиогр. 4 назв.
                      Сериков Е.Н.   Метод оценки индикаторных показателей двигателей внутреннего сгорания / Е.Н. Сериков, С.Ю. Белик, В.Г. Дьяченко  // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 19-24.
         Предложен метод определения удельного индикаторного расхода топлива по изменению эффективной мощности и часового расхода топлива при работе двигателя по нагрузочной характеристике. По удельному индикаторному расходу топлива определяются индикаторная работа газов за цикл, индикаторная мощность, механический КПД, среднее давление механических потерь. Метод может быть использован при доводке рабочих процессов двигателя и для оценки технического состояния двигателя в эксплуатации. Ил. 5. Библиогр. 4 назв.

                        Ерощенков С.А.  Определение теплофизических свойств рабочего тела  на такте сжатия  для  двухтактного двигателя / С.А. Ерощенков, В.А. Корогодский, О.В. Василенко // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 35-37.
       Определены значения коэффициента остаточных газов (
[image: image2.wmf]g

) для двухтактного двигателя ДН–4 при работе по нагрузочной характеристике при  n=3000 мин–1. Определена истинная массовая изобарная теплоемкость рабочего тела на такте сжатия и в момент закрытия окон. Полученные значения истиной массовой изобарной теплоемкости представлены в виде интерполяционных зависимостей от температуры. Ил. 2. Библиогр. 7 назв.
               Ерощенков, С. А.,    Влияние коэффициента избытка воздуха и степени сжатия на термический КПД двигателя с искровым зажиганием // Грузовик &. - 2009. - N 1. - С. 36-40

Рассмотрены методы определения термического КПД. Предложена методика его определения с реальным рабочим телом с учетом изменения показателей адиабаты К от коэффициента избытка воздуха и температуры. 

Крупский М.Г. и др. Опыт организации процессов объемного смесеобразования по результатам исследований на двигателе с прозрачными окнами //  Двигателестроение.–2009.–№2.–с.31-34.
               Романченко, М. И.     Расчетно-вероятностный метод определения эксплуатационного расхода топлива тракторными транспортными агрегатами / М. И. Романченко // Техника в сельском хозяйстве. — 2009 .— N 5 .— С. 25-27 .—.— ISSN 0131-7105 .

              Для нормирования расхода топлива при планировании тракторных транспортных работ, определения сравнительных удельных показателей эффективности использования различных альтернативных видов транспортных средств и для других целей предложен метод определения эксплуатационного расхода топлива при работе тракторных транспортных агрегатов в различных дорожно-транспортных условиях.

                    Баширов, Р. М.   К выводу уравнений термодинамических и индикаторного КПД для ДВС / Р. М. Баширов // Тракторы и сельхозмашины. — 2009 .— N 12 .— С. 28-29 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 29 (3 назв. ).

                   Предложен метод вывода термодинамических уравнений и уравнения индикаторного КПД для ДВС. В качестве исходного принимается уравнение теплового баланса. Представленные в таблицах данные свидетельствуют о наглядности и нетрудоемкости вывода уравнений.

                     Базаров, Б. И.     Расчет показателей рабочего цикла двигателя с искровым зажиганием и различными системами питания / Б. И. Базаров, С. А. Калауов // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 2 .— С. 25-27 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 27 (3 назв. ).

                     Статья посвящена особенностям расчета показателей рабочего цикла двигателя с искровым зажиганием и инжекторной системой питания распределительного типа. Установлено влияние коэффициента наполнения на мощность, крутящий момент, удельный расход топлива и другие показатели газового двигателя с инжекторной системой питания, создаваемого на базе эксплуатируемых/выпускаемых бензиновых двигателей. 
Ковальчук Л.И. и др.    Аналитический способ задания универсальных характеристик ДВС //  Автомобильная промышленность.–2010.–№2.–с.9-11.
Предлагаемый способ задания универсальных характеристик ДВС позволяет описать закономерности изменения параметров в поле длительных режимов работы двигателя количественными структурами. При этом появляется возможность определять значение параметров в поле длительных режимов, не прибегая к интерполяции.
Орехов С.Н.   Перов К.Ю.     Улучшение топливной экономичности судового двигателя на эксплуатационных режимах при увеличении максимального давления цикла  //   Вестник МГТУ им. Баумана, сер. Машиностроение.–2010.–№1 
               Гарипов, М. Д. (канд. техн. наук) .     Новая концепция организации бездетонационного сгорания низкооктановых топлив в ДВС с искровым зажиганием / М. Д. Гарипов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 4 .— С. 8-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 11 (2 назв. ).  Приведены результаты экспериментального исследования возможности организации в ДВС с искровым воспламенением бездетонационного сгорания низкооктановых топлив при высокой степени сжатия. Процесс реализуется за счет управления моментом подачи обогащенной топливовоздушной смеси в рабочую камеру и моментом первичного воспламенения искрой.

                Девянин, С. Н. (д-р техн. наук) .    Неравномерность крутящего момента ДВС и тяговые качества мобильной машины / С. Н. Девянин, А. А. Савастенко, И. А. Никишин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 6 .— С. 5-8 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 8 (2 назв. ).
                 Анализ влияния неравномерности крутящего момента двигателя на снижение тяговых качеств машины и необходимости снижения неравномерности. Показана возможность снижения неравномерности крутящего момента двигателя оптимизацией углового расположения шатунных шеек коленчатого вала. Приведены результаты расчетной оптимизации для двигателя 2Ч 8, 6/7, 7.

               Драгунов, Г. Д.       Математическое представление скоростных характеристик автомобильных двигателей / Г. Д. Драгунов, А. А. Юсупов, И. А. Мурог // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 23-25 .— (Расчеты. Конструирование. Исследование двигателей) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 25 (2 назв. ).

             Предложены аналитические зависимости скоростных характеристик автомобильных двигателей. Получения система уравнений совместима с математическими моделями движения автомобиля, динамическими моделями трансмиссии и другими моделями совместной работы автомобильного ДВС в составе различных транспортных средств.

Форнальчик Є.Ю., Качмар Р.Я.  ЗАЛЕЖНІСТЬ ТОКСИЧНОСТІ ВІДПРАЦЬОВАНИХ ГАЗІВ БЕНЗИНОВИХ ДВИГУНІВ ВІД РЕГУЛЮВАНЬ СИСТЕМ ЖИВЛЕННЯ І ЗАПАЛЮВАННЯ  //   //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№2
                Басевич, В. Я.  Распространение пламени в капельной газовзвеси / В. Я. Басевич, С. М. Фролов, А. Н. Гоц // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 4 .— С. 23-25 .— (Теория, конструирование, испытания) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 25 (9 назв. ).

                Предложена модель стационарного ламинарного пламени в капельной газовзвеси, позволяющая рассчитывать скорость его распространения по однородной газовзвеси и структуру зоны горения.
              Янулявичюс, А.   Оценка нагруженности двигателя при эксплуатации трактора / А. Янулявичюс, Г. Пупинис, А. Юостас // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 4 .— С. 45-48 .— (Качество, надежность) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 48 (5 назв. ).

              Анализируется продолжительность эксплуатации на скоростных и нагрузочных режимах двигателя на примере трактора MF 6499, проработавшего 2075 ч., с использованием гистограмм, которые составлены и сохранены в электронных блоках управления трактора. Теоретический анализ позволил получить уравнение зависимости мощности двигателя от частоты вращения и цикловой подачи топлива. Представлены графики распределения времени работы трактора на различных частотах вращения и нагрузках двигателя.
                    Марченко А.П.   Анализ и математическое моделирование процесса сгорания водорода в четырехтактном одноцилиндровом двигателе с искровым воспламенением / А.П. Марченко, А.А. Осетров, И. Дубей, Р. Маамри // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 24-28.
       В статье представлены результаты моделирования процесса сгорания водорода в одноцилиндровом четырехтактном двигателе с искровым воспламенением. Разработана однозонная математическая модель сгорания, в основу которой положена полуэмпирическая формула И.И. Вибе. Показано, что скорость сгорания водорода изменяется по закону, имеющему форму, близкую у треугольной. Проанализировано влияние конструктивных и регулировочных параметров на индикаторную диаграмму. Предложены эмпирические зависимости для определения показателя динамики и длительности сгорания в формуле И.И. Вибе.  Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 9 назв.
                    Корогодский В.А.    Исследование процессов динамики движения фронта бензиновой струи / В.А. Корогодский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 28-31.

            При уточнении в математической модели динамики топливной струи отношения масс головных капель и капель, что движутся в следе, позволило получить результаты расчетов практически соответствующие результатам эксперимента. Параметры газов в цилиндре определялись из расчета рабочего процесса двигателя. Ил. 5. Библиогр. 5 назв.
2. Камеры сгорания
Кузнецов ИВ. Экологические показатели серийного форкамерного ДВС: резервы улучшения //Автомобильная промышленность.– 2005.–№4.–с.9-11.

Ученые в 50-х годах доказали что в ДВС могут устойчиво сгорать очень бедные топливовоздушные смеси. Одним из вариантов реализации данной идеи стал бензиновый ДВС с продуваемой форкамерой. Но эти ДВС по многим параметрам уступали ДВС традиционного исполнения. Сейчас, когда экологическая чистота ДВС вышла на первый план, к форкамерным моделям присматриваются более внимательно. Чтобы проверить, дают ли сверх бедные смеси меньшее к–во вредных веществ в отработанных газах, в НАМИ провели сравнительные испытания  двух двигателей–форкамерного ЗМЗ и ЗМЗ с обычным искровым зажиганием. Сделаны выводы, что форкамерный двигатель полностью соответствует нормам «Евро–2». Приведены таблицы, где указано к–во выбросов вредных веществ с каталитическим нейтрализатором и без него. Сделан вывод, что при быстром подогреве нейтрализатора оборудованный им форкамерный ДВС вполне укладывается в нормы «Евро–4».

3. Топлива
Николаенко В.Н.и др.  Приоритеты в производстве высококачественных моторных топлив // Экотехнологии и ресурсосбережение».– 2004.– №6.– с.3-8.

Проанализировано качество отечественных автомобильных бензинов и диз. топлив в сравнении с качественными характеристиками российских нефтепродуктов и общеевропейскими требованиями,предъявляемыми к моторным топливам. Определены приоритетные технологические направления повышения качества автомобильных бензинов, дизельных топлив.
Жидкое топливо из биоресурсов // РЖ» Нетрадиционные и возобновляемые источники энергии».– 2004.– №04.12–90.138.– с.10.

Железна Т.А. Состояние развития, перспектива производства и применения жидкого топлива , полученного из биомассы // Экотехнология и ресурсосбережение –2004.– с.3-9.

Сделан обзор технологий получения использования биоэтанола. Рассмотрены перспективы наращивания производства этанола и применения его как топлива. Показаны технические и экономические преимущества использования смесевых бензинов    .Ситуация на Украине по производству и использованию биоэтанола. Возможность пр–ва топливного этанола.Рассмотрены достижения Украины по разработке и внедрению технологии получения высокооктановой кислородосодержащей добавки к бензину.
Горбов В.М. Енергетичні палива // УРЖ”Джерело”, сер.2.–2005.– №1.З.180.–с.22.



Наведено основні фізико-хімічні та теплотехнічні характеристики твердого, рідкого та газоподібного палива. Викладено основні положення теорії горіння, проаналізовано особливості спалювання різних видів палива, розглянуто питання видобування, переробки та використання природних і штучних палив, зокрема, альтернативних.

Папидус А.Л. и др  Природный газ как моторное топливо // Химия и технология топлив и масел.–2005.–№3.–с.3-8.

По оценке экспертов, существует несколько перспективных топлив, альтернативных бензину. Наиболее перспективны из них компримированный природный газ(СПГ),СУГ,сжатый природный газ(СПГ),метанол,этанол.

Для дизельного двигателя альтернативой традиционному топливу является диметиловый эфир(ДМЭ), некоторые растительные масла (напр. рапсовое) и продукты, полученные на их основе. Приведены таблицы: прогноз истощения разведанных запасов нефти и газа в основных странах– производителях; прогноз использования альтернативных топлив; динамика автомобилизации России; схема переработки природного газа в моторное топливо. 

Весенгириев М.  Зальем воду вместо бензина // Изобретатель и рационализатор.––2005.– №7.– с.5. 

Автор продолжает придумывать устройства  работающие на воде, но в отличие от электролизера, разлагающего её на водород и кислород, он предлагает применить электроды вольтовой дуги, что удобнее и позволяет использовать существующие ДВС. 
                     Звонов В.А., Макаров Н.А.         Влияние на рабочий процесс ДВС активирования топлива внешними физическими воздействиями // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №2. – С.112-121.
      Применение на транспорте нетрадиционных способов внешних физических воздействий (ФВ), например, в виде (электро)магнитных полей, для активирования топлива для ДВС вызывает много споров в научной среде и в практике эксплуатации из-за неоднозначности получаемых результатов.

     В последние годы были испытаны многочисленные модели устройств, современных разработок, для активирования топлива в ДВС грузового транспорта и легковых автомобилей. Результаты этих испытаний позволяют по-новому взглянуть на проблему. Для отдельных устройств получены положительные результаты, где имеет место  не только снижение расхода топлива, но и одновременное снижение выбросов основных нормируемых токсичных компонентов СО, СН, NOx и твердых частиц. Табл. 3. Ил. 10. Библиогр. 18 назв.

Бортников Л.Н. и др.   Оценка экономических и экологических показателей поршневых ДВС с искровым зажиганием при работе на смеси «бензин-водород» //  Автомобильная промышленность.–2008.-№2,3.
Клишин А.Н. и др.   Топливные композиции с высокоэнергетической кислородосодержащей добавкой к жидким моторным топливам //  Энерготехнологии и ресурсосбережение.–2008–№4.–с.17-21.

Рассмотрены проблемы использования биомассы для ДВС. Предложено добавлять в моторные топлива кислородосодержащие компоненты, повышающие полноту их сгорания. Это позволяет снизить выбросы вредных веществ в окруж. среду и уменьшить потребление кислорода воздуха для окисления топлива.
Носач В.Г. и др.   Повышение эффективности использования биотоплива в ДВС с помощью термохимической регенерации  //  Промышленная теплотехника.–2008.–№3.-с.30-33

Исследована возможность применения метода термохимич. регенерации для повышения эффективности использования биотоплива (этанола) в ДВС. Показано, что эта мера позволяет экономить до 21% топлива.
Баранов В.Ю. и др.  Застосування спиртових палив на автомоб. Транспорті //   Вісник Житомир.держ. технол. Університету.–2008.–№3(46).–т.11.-с.7-11

Богатчук І.М.  и др.  Методика витрачення витрат палива на припрацювання ДВЗ //   Вісник ЖДТУ.–2008.–№3(46).–т.ІІ.–с.18-27.

               Новые нормы расхода топлива // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. - 2008. - N 8. - С. 59-62

Даны методические рекомендации "Нормы расхода топлив и смазочных материалов на автомобильном транспорте". 
                       Левтеров А.М., Левтерова Л.Л., Гладкова Н.Ю.   Исследование характеристик двигателя с искровым зажиганием, работающего на бензоэтанольных топливных композициях // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.52-57.

Альтернативные топлива спиртового ряда могут использоваться в основном в двигателях с искровым зажиганием. Использование топлив с новыми свойствами требует дополнительного исследования характеристик двигателя, оптимизации основных показателей его рабочего цикла. В статье предлагается анализ расчетных исследований характеристик быстроходного автомобильного двигателя внутреннего сгорания типа 4Ч 79/80, работающего на бензоэтанольных воздушных смесях, в широком диапазоне изменения его входных и выходных параметров. Представлены основные показатели качественного сравнения характеристик двигателя для различных топливных композиций. Ил. 7. Библиогр. 10 назв.
                             Канило П.М.  Анализ эффективности использования альтернативных топлив в двигателях внутреннего сгорания / П.М. Канило, И.В. Парсаданов // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 8-14.
           Рассмотрена современная топливно-экологическая проблема двигателей внутреннего сгорания и перспективы замещения нефтяных топлив альтернативными энергоносителями. Приведены результаты исследований двигателей легковых автомобилей по Европейскому ездовому циклу при использовании различных топлив и дан комплексный анализ экологических показателей двигателей с учетом суммарной канцерогенности отработавших газов. Показано, что наиболее эффективными заменителями нефтяных моторных топлив на транспорте, как с экономической, так и экологической точек зрения, являются: природный газ, а в ближайшей перспективе – синтетические, в том числе спиртовые, топлива, биотоплива и водород. Табл. 4. Ил. 6. Библиогр. 13 назв.

              Балабаева, И., Альтернативное топливо и системы приводов для легких грузовиков // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 9. - С. 54-57

Что в будущем может быть предложено для легких грузовых автомобилей? Будут ли они гибридными или с электроприводом, работать на сжатом природном или сжиженном газе или останутся с проверенным дизельным двигателем?
             Васильев, В., Альтернативные виды топлива - российский аспект // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 1. - С. 64-67

В статье рассказано о таких альтернативных видах топлива как диметиловый эфир, биотопливо, водород, компримированный и сжиженный природный газ. 

             Дейл, Б., Самое зеленое топливо // В мире науки. - 2009. - N 9. - С. 26-33

Производство биотоплива из непищевых частей растений. 

топливо; биотопливо; альтернативное топливо; грассолин; производство биотоплива; возобновляемые источники энергии; источники энергии; биологические отходы; биоотходы; растительные отходы; отходы; переработка отходов; целлюлоза; бионефть; синтез-газ; сингаз
 Бортовое устройство для получения, хранения и использования водорода в качестве автомобильного топлива / Ш. Д. Батырмурзаев [и др. ] // Автомобильная промышленность. — 2009 .— N 12 .— С. 11-15 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 15 (6 назв. ).

Дана характеристика комплексной установки для получения водорода, электроэнергии и кислорода, а также хранения водорода и его использования в качестве топлива в легковых автомобилях.

Научные основы эффективного применения биотоплив в ДВС как альтернативных моторных / И.И. Тимченко, Д.И. Тимченко // Вестн. ХНАДУ. — 2008. — Вып. 43. — С. 132-135. — Библиогр.: 9 назв. — рус.
              Изложены научные основы эффективного применения биотоплив как альтернативных моторных в ДВС. Проанализированы причины ухудшения показателей работы ДВС и изложены особенности рабочего цикла ДВС на биотопливах. Предложен механизм для обеспечения эффективного сгорания биогазовоздушных смесей.
Козак Ф.В., Богатчук І.М., Богатчук М.І., Кучеренко В.Д.
ВИТРАТИ ПАЛИВА НА ПРИПРАЦЮВАННЯ ДВИГУНІВ ВНУТРІШНЬОГО ЗГОРЯННЯ . 84 //  Вести автомобильно-дорожного института.–2008.–№2

                     Тимошевский Б.Г.  Моторные свойства альтернативных топлив, полученных из отходов полимеров / Б.Г. Тимошевский, М.Р. Ткач // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 1. – С. 83-89.
           Рассмотрены основные моторные свойства альтернативных топлив, полученных путем переработки отходов термопластичных полимеров. Установлено, что путем выбора рациональной схемы технологического процесса переработки и его параметров можно получать бензиновые, дизельные и тяжелые сорта топлив, технохимические свойства которых позволяют использовать эти топлива в тепловых двигателях. Приведена принципиальная технологическая схема процесса получения альтернативных топлив из отходов полимерных материалов, основные моторные свойства, а также выход товарных топлив. Показано, что свойства таких альтернативных топлив, при соответствующих параметрах процесса, могут быть весьма близкими к стандартным топливам. Приведены индикаторные диаграммы для двигателя 6ЧН12/14 при эксплуатации его на стандартном и альтернативном дизельном топливах. Табл. 4. Ил. 9. Библиогр. 10 назв.
       Гутаревич Ю.Ф., Корпач А.О., Захарченко О.М. 
              ВИЗНАЧЕННЯ ПАРАМЕТРІВ РОБОЧОГО ПРОЦЕСУ ДВИГУНА ПРИ ВИКОРИСТАННІ ДОБАВОК БІОЕТАНОЛУ ДО БЕНЗИНУ //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.
                Мараховский В.П., Киреева В.Н., Бганцев В.Н., Левтерова Л.И.
             АВТОМОБИЛЬНЫЕ ДВС НА БЕНЗОЭТАНОЛЕ  //  Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.
                  Влияние качества топлива на турбокомпрессор // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 20-21 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                   С улучшением удельных показателей силового агрегата существенно повышаются требования к качеству топлива. Если современному двигателю приходится работать на топливе ненадлежащего качества, появляются определенные проблемы: падение мощности, рост расхода топлива, перегрев мотора, дымность, запредельные нагрузки на дорогостоящие компоненты.

Коротков, М. В. (канд. техн. наук) . Критериальная оценка экологической эффективности различных видов моторного топлива / М. В. Коротков // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 3 .— С. 34-37 .— (Технология, оборудование, материалы) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 37 (3 назв. ).          
Предложен новый метод оценки экологической эффективности применения различных видов моторного топлива в двигателях автотранспортных средств.

              Гарипов, М. Д. (канд. техн. наук) .  Новая концепция организации бездетонационного сгорания низкооктановых топлив в ДВС с искровым зажиганием / М. Д. Гарипов // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 4 .— С. 8-11 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337 .— Библиогр.: с. 11 (2 назв. ).

Приведены результаты экспериментального исследования возможности организации в ДВС с искровым воспламенением бездетонационного сгорания низкооктановых топлив при высокой степени сжатия. Процесс реализуется за счет управления моментом подачи обогащенной топливовоздушной смеси в рабочую камеру и моментом первичного воспламенения искрой.

                  Микипорис, Ю. А.  Трибоэлектризация топлив / Ю. А. Микипорис // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 4 .— С. 64-67 : схема, диаграммы .— (Технология машиностроения) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 67 (7 назв. ).

                  Предложен способ снижения дымности и токсичности отработавших газов двигателей путем трибоэлектризации топлива. Приведены результаты экспериментальных исследований.

               Кириллов, Н. Г.   Анализ перспективности различных видов альтернативных моторных топлив: сжиженный природный газ - моторное топливо XXI века / Н. Г. Кириллов, А. Н. Лазарев // Двигателестроение. — 2010 .— N 1 .— С. 26-33 .— (Топливо. Смазочные материалы) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 33 (11 назв. ).

               Представлены результаты анализа ресурсных запасов и экологических проблем использования традиционных и альтернативных моторных топлив. Дана оценка перспективности различных видов альтернативных моторных топлив. Показаны преимущества сжиженного природного газа как наиболее дешевого, экологически безопасного и функционального универсального моторного топлива для двигателей.

                Биогаз как альтернативное топливо / А. Н. Захарченко [и др. ] // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 9 .— С. 31-33 .— (К 80-летию РГАЗУ) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 33 (5 назв. ).

                  Рассмотрены вопросы получения и использования биогаза в качестве альтернативного топлива для ДВС и других целей (освещение, отопление и использование отходов производства как удобрения).
Шашев А.В.  Особенности топливоподачи и сгорания топлив на основе рапсового масла / А.В. Шашев // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 32-35.
            Приведен аналитический обзор экспериментальных исследований процесса макросмесеобразования оптическим методом при впрыске в атмосферу. Использовалось традиционное нефтяное дизтопливо и рапсовое масло. Отмечено, что факел рапсового масла, обладая большей дальнобойностью и меньшим углом раскрытия, содержит большое количество мелкодисперсной фазы в периферийной области. Приведены результаты сравнительного исследования рабочего процесса дизеля при работе на рапсовом масле и нефтяном дизтопливе. Сделан анализ возможных путей оптимизации рабочего процесса дизеля на рапсовом масле. Ил. 5. Библиогр. 3 назв.
ІІI   Системы питания

1. Системы питания с карбюратором
                 Пищулин, М. В.  Неравновесная термодинамика и смесеобразование в ДВС / М. В. Пищулин // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 6 .— С. 22-26 .— (Конструкции автотранспортных средств) .— ISSN 0005-2337.
На основе физики неравновесных процессов проведен анализ топливовоздушной смеси как системы при внешнем и внутреннем смесеобразовании в цикле бензинового ДВС.
а)    Карбюраторы
б)     Регулирующие органы карбюраторов
в)    Устройства для улучшения смесеобразования
2. Системы питания с впрыском топлива ( элек. с-ма  упр.)
                     Врублевский А.Н., Григорьев А.Л., Денисов А.В.         Многокритериальный синтез топливной системы с электронным управлением впрыскивания // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. - №1. – С.91-98.

           В статье решена задача многокритериальной оптимизации аккумулирующей топливной системы с электронным управлением. Для этого использована методика проведения многофакторного численного эксперимента. Для получения пробных точек в пространстве параметров применен генератор ЛПτ – распределения. В результате оптимизации принятые авторами решающие критерии качества улучшены по сравнению с базовым образцом (расход топлива на управление форсунки уменьшен в 2 раза, давление впрыскивания превышает давление топлива в гидроаккумуляторе на 15%). Оптимизированная топливная система обеспечивает впрыскивание топлива при изменении давления в гидроаккумуляторе от 20 до 150 МПа. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 11 назв.
                  Пойда А.Н., Проскурин А.М.   Коррекция неравно​мерности впрыскивания бензина в процессе эксплуатации автомобильных двигателей // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.141-148.
        Рассмотрены причины роста  неравномерности подачи бензина в системе фазированного впрыскивания в процессе эксплуатации автомобильного двигателя, предложена методика определения неравномерности и способ её коррекции. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 4 назв.
                      Врублевский, А. Н.   Многокритериальный синтез топливной системы с электронным управлением впрыскивания // Грузовик &. - 2009. - N 1. - С. 30-35

Дано описание задачи многокритериальной оптимизации аккумулирующей топливной системы с электронным управлением. Использована методика проведения многофакторного численного эксперимента. Получены высокие результаты. 

                    Дьяков, И. Ф. (д-р техн. наук) . Электронные системы впрыскивания топлива / И. Ф. Дьяков, В. М. Петров // Автомобильная промышленность. — 2010 .— N 5 .— С. 28-30 .— (Эксплуатация и техническое обслуживание АТС) .— ISSN 0005-2337.
Структурная схема программной электронной системы впрыскивания бензинового двигателя.
а) Элементы систем питания
                  Сливинский, Е. В.     Модернизированный диафрагменный топливный насос карбюраторных ДВС // Автомобильная промышленность. - 2009. - N 10. - С. 25-27

     Представлены материалы, касающиеся разработки перспективной конструкции диафрагменного топливного насоса для карбюраторных ДВС. Приведены примеры расчета основных геометрических параметров такой конструкции. 

ІV  Системы зажигания
Ерохов В.И. и др. Лазерно-искровая система зажигания //Автомобильная промышленность.–2005.–№6.– с.12-15.
В необходимый момент времени энергия полупроводникового лазера обеспечивает быстрый локальный нагрев смеси в искровом зазоре свечи благодаря чему последний надежно пробивается менее высоким(10–15кв), чем в обычных системах зажигания, напряжением. В результате создаются благоприятные энергетические условия для надежного искрообразования в бедных и сверхбедных смесях. Приведена схема.
 Медведев Е.Б. Определение эффективной теплопроводности биметаллического центрального электрода свечи зажигания ДВС / Е.Б. Медведев, Л.Ш. Шустер // Двигатели внутреннего сгорания. – 2009. – № 2. – С. 86-90.
          Получена аналитическая зависимость, позволяющая приближённо рассчитать  эффективную теплопроводность биметаллического центрального электрода свечи зажигания ДВС. Она показывает, что эффективная теплопроводность биметаллического электрода является функцией большого числа переменных факторов –  геометрических и теплофизических. Из зависимости следует, что путём изменения геометрических параметров оболочки и сердечника электрода  можно в широких пределах варьировать величину его эффективной теплопроводности и, таким образом, управлять тепловой характеристикой свечи зажигания. Поэтому найденная зависимость может быть использована для подбора тепловых характеристик свечей зажигания. При этом  размеры других элементов рабочей части свечи  могут оставаться неизменными. Табл. 1. Ил. 4. Библиогр. 6 назв.

              Дзюбенко А.А. 
              УПРАВЛЕНИЕ ПАРАМЕТРАМИ ИСКРОВОГО РАЗРЯДА СИСТЕМЫ ЗАЖИГАНИЯ ДВС // Вісті Автомобільно-дорожнього інституту(Дон. Нац. Тех. Ун-т).–2009.-№1.
Комбинированные двигатели
Жуков В.А.   Задача многофакторной оптимизации режимов охлаждения комбинированных ДВС  //    Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.71-73.

Газовые и газожидкостные ДВС
Щербаков В.А.  и др.  Гидроуправляемая форсунка для газового двигателя с внутренним смесеобразованием  //   Двигатели внутреннего сгорания.–2004.–№2.–с.29-32. 
Весенгириев  М.А.     Иначе задохнемся// Изобретатель и рационализатор.–2005.–№3.–с.5

Предлагается вариант эффективного и безопасного автомобильного водородного двигателя.

Барский М.А. и др. Выбор степени сжатия газового двигателя //Известия Вузов .–2005.–№2.–с.27-28.

Предложена формула для определения степени сжатия газового двигателя с искровым зажиганием, учитывающая давление наддува и температуру смеси.

Абрамчук Ф.И., Левтеров А.М. Опыт конвертации дизелей в газовые двигатели с искровым зажиганием //  Автомоб. транспорт, сб. научн. трудов ХНАДУ.–2007.–вып.21.–с.94-97.
                      Пылев В.А., Кравченко С.А., Прохоренко А.А., Заславский Е.Г., Шпаковский В.В. Шахтный газ – моторное топливо для двигателей внутреннего сгорания // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №1. –С. 10-15.

          Рассмотрены общие вопросы утилизации шахтного газа путем его использования в качестве альтернативного топлива двигателей внутреннего сгорания. Выполнен анализ основных трудностей эффективной эксплуатации двигателей на шахтном газе. Первоочередное внимание уделено обеспечению бездетаноционного протекания рабочего процесса на рассматриваемом альтернативном топливе. Табл. 2. Ил. 1. Библиогр: 6 назв.

                     Абрамчук Ф.И., Кабанов А.Н.           Методика расчёта процесса сгорания газового двигателя с высокоэнергетической системой зажигания // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – №2. – С.67-73.

      Предлагается методика расчёта процесса сгорания в газовом двигателе с высокоэнергетической системой зажигания с использованием переменного показателя m. Разработана методика получения переменного показателя m из экспериментальных индикаторных диаграмм. Табл. 3. Ил. 5. Библиогр. 10 назв.
Прохоренко А.А., Пылев В.А., Кравченко С.А., Шпаковский В.В.  Влияние величины механических потерь в газовом двигателе на процесс возникновения детонации // Двигатели внутреннего сгорания. – 2007. – № 2. – С.91-93.
Рассмотрены факторы влияющие на процесс возникновения детонации в газовых двигателях. Приведены результаты исследований показывающие, что снижение механических потерь двигателя путем нанесения на боковой поверхности поршня корундового слоя является одним из методов влияющих на снижение детонационных процессов в двигателях. Ил. 2. Библиогр. 4 назв. 
                 Гайворонский, А. И.  Обоснование выбора формы камеры сгорания газового двигателя транспортного назначения с учетом вихревого отношения дизельного прототипа / А. И. Гайворонский, Д. А. Савченков // Известия вузов. Машиностроение. — 2008 .— N 1 .— С. 25-37 : Ил. — (Транспортное и энергетическое машиностроение) .— ISSN 0536-1044 .— Библиогр.: с. 37 (8 назв. ).
 Рассмотрены возможные пути совершенствования рабочего процесса газового двигателя с воспламенением от электрической искры. Приведены результаты расчетно-экспериментальных исследований с различной геометрией камер сгорания в поршне и различных значениях вихревого отношения. Дана качественная и количественная оценка влияния формы и расположения камеры сгорания на локальные распределения температур, характеристику тепловыделения и образование основных токсичных компонентов. Кроме того, приводятся данные о влиянии интенсивности входного вихря на уровень турбулентной кинетической энергии, структуру фронта пламени и концентрацию оксидов азота для исследуемых режимов работы двигателя.

Барский М.А. и др.   Повышение экономичности газового двигателя с искровым зажиганием на частичных нагрузках  //  Двигателестроение.–2008.–№9.-с.10-11.
                 Хакимов, Р. Т.,   Влияние характеристик выгорания на показатели рабочего цикла газового двигателя при использовании электронной системы управления // Грузовик &. - 2008. - N 4. - С. 27-29

На основе электронной системы управления газовым двигателем фирмы ООО "Абит" разработана модернизированная схема системы электронного управления с применением дополнительных комплексных датчиков, фиксирующих коэффициент избытка воздуха, объем поступающей в цилиндр газовоздушной смеси, частоты вращения коленчатого вала, средней температуры за время распространения сгорания в газовоздушной смеси. Предложена математическая модель, позволившая провести ряд расчетов и разработать алгоритм по количественной оценке влияния режимных и регулировочных факторов рабочего процесса газового двигателя 8ГЧ 12/12. 

               Петров, П. П.,   Перспективные силовые установки транспортного назначения, работающие на альтернативных видах топлива // Грузовик &. - 2008. - N 4. - С. 9-13

Рассмотрена возможность осуществления однотопливного рабочего процесса газового дизеля с воспламенением от сжатия с высокими экологическими показателями на уровне международных стандартов. Эксплуатационный КПД комбинированного свободнопоршневого двигателя может достигать 40-45% и выше. 

             Жовмiр, М. М.        Тепловий баланс та температурнi рiвнi скидноi теплоти газопоршневих двигунiв внутрiшнього згорання = Тепловой баланс и температуры уровня сбросной теплоты газопоршневых двигателей внутреннего сгорания / М. М. Жовмiр // Промышленная теплотехника. — 2008 .— Т. 30, N 1 .— С. 50-59 .— (Теплоэнергетические установки) .— ISSN 0204-3602 .— Библиогр.: с. 59 (13 назв. ).
  Выполнен анализ энергетических балансов двигателей внутреннего сгорания различных типов при потреблении природного газа. Показано, что величина тепловых потерь и их температурный уровень определяются технологией сжигания природного газа, которая реализуется в двигателе. На основе сопоставления энергетических балансов реальных двигателей установлено, что современные высокоэффективные газопоршневые двигатели сбрасывают значительно больше низкотемпературной теплоты по сравнению с менее эффективными двигателями. Приведены данные о температурных уровнях и величинах потоков сбросной теплоты для ряда типичных газопоршневых двигателей когенерационных установок.
Антипов, Ю. А., Газовый двигатель на базе дизеля для грузовых автомобилей // Грузовик &. - 2009. - N 1. - С. 19-21
Рассмотрено применение на грузовых автомобилях газовых двигателей с высокой степенью сжатия, созданных на базе дизелей. Использование сжатого природного газа, содержащего 90-95% метана СН4, позволит снизить путевой расход топлива на 20-30%, по сравнению с бензиновыми двигателями.
   Лукшо В.А., Григорьев Л.Ю.    Особенности конструктивных решений газовых двигателей конвертированных дизелей //  Автомобильная пром-сть.–2009.–№4.–с.5-7 
   Ковальов, С. О.  Конструкція електронного коректора подачі "запальної дози" дизельного палива для транспортного газодизеля / С. О. Ковальов, Ю. В. Сіянко, К. А. Патлатюк. - // Автошляховик України [Текст] : наук.-вироб. журн./ Державтотрансндіпроект, Укравтодор. – 2009.– N 2– с..5-9. 
Ф.И.Абрамчук и др.  Пути повышения технико-экономических показателей газовых двигателей с искровым зажиганием  //   Двигатели внутреннего сгорания.–2010.–№


Балабаева, И.  Эпоха метана [Текст] / И. Балабаева, В. Васильков // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 1 .— С. 56-60 .— ил. — (Экология) .— ISSN 0005-2345.

               О экономических и экологических преимуществах использования природного газа в качестве автомобильного топлива.
Балабаева, И. Тяжелые грузовики могут работать на сжиженном нефтяном газе [Текст] / И. Балабаева // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 2 .— С. 64-65 .— (Экология) .

Опыт работы на переоборудованных двигателях в хозяйствах Германии.
Лиханов, В. А.  Снижение содержания оксидов азота в отработавших газах дизеля с турбонаддувом путем применения природного газа / В. А. Лиханов, О. П. Лопатин //   Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 1 .— С. 11-13 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 13 (2 назв. ).

Приведены результаты исследований тракторного дизеля с турбонаддувом для улучшения экологических показателей путем применения природного газа. На основании лабораторно-стендовых испытаний при работе на природном газе установлена возможность не только улучшения экологических показателей дизеля благодаря снижению оксидов в отработавших газах, но и экономии дизельного топлива.
Кириллов, Н. Г.  Мировые тенденции в производстве и использовании сжиженного природного газа как универсального энергоносителя и моторного топлива / Н. Г. Кириллов // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 27-33 .— (Топливо. Смазочные материалы) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 33 (7 назв. ).

               В статье представлены результаты анализа зарубежного опыта производства и использования сжиженного природного газа в качестве универсального энергоносителя и моторного топлива. Отмечено интенсивное развитие за рубежом транспортных газовых двигателей и новых промышленных отраслей для сети заправочных станций для различных видов транспортных средств.

                Развитие газовых двигателей / материал подгот. Г. В. Мельник // Двигателестроение. — 2010 .— N 2 .— С. 37-52 .— (Новости двигателестроения) .— ISSN 0039-2391.
              Рефераты докладов на конгрессе CIMAC-2007, посвященных развитию газовых двигателей за рубежом. Развитие газовых двигателей стимулирует изменение структуры потребления энергоносителей в строну газового топлива.

                 Андрусенко, Е. И.   Двигатель Ленуара / Е. И. Андрусенко, А. П. Калинин // Двигателестроение. — 2010 .— N 3 .— С. 38-44 .— (История двигателестроения) .— ISSN 0202-1633 .— Библиогр.: с. 44 (4 назв. ).
Приводится история создания французским механиком Ленуаром в начале 1860 г. первого газового двигателя внутреннего сгорания. Рассмотрены конструкция, принцип действия и эффективные показатели новой тепловой машины.
Литвин С.М., Швець IІ.А.
ВДОСКОНАЛЕННЯ МАТЕМАТИЧНОЇ МОДЕЛІ РОЗРАХУНКУ РОБОЧОГО ПРОЦЕСУ ГАЗОВИХ ДВИГУНІВ З ВРАХУВАННЯМ ОСОБЛИВОСТЕЙ ГАЗОПОДІБНИХ ПАЛИВ
 // Вісник двигунобудування.–2010.–№1.–с.34-39
             Абрамчук Ф.И.  Пути повышения технико-экономических показателей газовых двигателей с искровым зажиганием / Ф.И. Абрамчук, В.М. Манойло, А.Н. Кабанов, М.С. Липинский // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 7-11.

Рассмотрены перспективные пути повышения технико-экономических показателей газовых двигателей. Приведены различные схемы газотурбинного наддува для газовых двигателей. Уделено внимание снижению теплонапряженности деталей камеры сгорания. Выполнен подбор агрегатов наддува к газовому двигателю 6ГЧ 13/14. Ил. 2.

Газодизель, работающий на природном газе с запальной дозой ДМЭ
Гайворонский А.И., Савенков A.М., Марков A.А. //   ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.– 2011 .–№ 1.–с. 14-18

Проведены экспериментальные исследования дизеля типа ЯМЗ-2Э6НЕ, работающего на природном газе. Для воспламенения природного газа в камере сгорания дизеля поочередно использовались запальные дозы дизельного топлива и диметилового эфира. Показана эффективность использования диметилового эфира в качестве запального топлива и возможность улучшения показателей токсичности отработавших газов дизеля при его работе на природном газе с запальной дозой диметилового эфира.
Определение циклового наполнения воздухом цилиндров газового двигателя
Теремякин П.Г  //   Транспорт на альтернативном топливе.– 2011.–№1.–с. 19-21
В статье обосновывается преимущество применения датчика массового расхода для определения циклового наполнения цилиндров двигателя воздухом в сравнении с датчиком абсолютного давления. Приводятся результаты испытаний двигателя и автомобиля при их работе на бензине и газовом топливе.
Агрегаты со свободно-движущимися поршнями
Двигатели с внешним подводом теплоты, ДВС необычных схем, нетрадиционные ДВС
Заяц Ю.А.  Нетрадиционные ДВС. Предпосылки создания однотактного ДВС // Автомобильная промышленность. – 2005. – №2. – с.23–25.

В статье ставится вопрос: нельзя ли данное свойство пары «гиперболоид вращения– цилиндр» использовать для создания однотактного ДВС, у кот. полный рабочий цикл реализуется за один ход подвижного основания гиперболоида вращения? Приведена схема работы однотактного двигателя. Мощность двигателя обратно пропорциональна его тактности. Значит,мощность должна повыситься в 4р. по сравнению с четырехтактными двиг 
Мищенко Н.И., Заренбин В.Г., Колесникова Т.Н., Юрченко Ю.В., Бухтиенко Д.М.  Современные тенденции развития автомобильных двигателей с различными способами регулирования мощности и степени сжатия // Двигатели внутреннего сгорания. – 2008. – №1. – С.86-91.
Обсуждаются перспективы и конструкции нетрадиционных двигателей. Проведен аналитический обзор различных способов регулирования нагрузки и степени сжатия бензинового двигателя внутреннего сгорания на частичных режимах его работы. Рассмотрены недостатки этих способов и сделаны выводы относительно целесообразности их применения на двигателях. Отмечается, что из всех известных на сегодня типов двигателей самым многообещающим для установки на автомобиль завтрашнего дня является бесшатунный поршневой двигатель с кривошипно-кулисным силовым механизмом. Работы по созданию такого двигателя ведутся на протяжении более 20 лет в ДонНТУ. Ил. 5. Библиогр. 19 назв.
  Бреусов В.П. и др. Двигатели с внешним подводом теплоты//  Двигателестроение.–2009.–№3, №4 –с.41–44, 41-45.
Гибридный привод и нетрадиционные источники энергии // Двигателестроение.–2009.–№3.–с.46–51.
           Соковиков, В. К.      Характеристики электрогидродинамического двигателя // Автомобильная промышленность. - 2009. - N 10. - С. 16-19

Определены характеризующие электрогидродинамический двигатель экономические показатели: гидравлический и акустический его КПД. 

            Инновационная концепция мощного и компактного источника энергии для гибридов [Текст] // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 2 .— С. 68 .— (Экология) .

Экологически чистые и экономные новые электродвигатели американской компании Johnson Controls.
Соковиков, В. К.  Электрогидродинамический двигатель для экологически чистого транспорта / В. К. Соковиков, П. И. Строков // Тракторы и сельхозмашины. — 2010 .— N 10 .— С. 5-9 .— (Экологически чистые технологии и оборудование) .— ISSN 0235-8573 .— Библиогр.: с. 9 (4 назв. ).

                  Рассматривается электрогидродинамический двигатель, не требующий углеводородного топлива. Работа двигателя основана на электрическом разряде в незамерзающей жидкости, расположенной в надпоршневом объеме цилиндра. КПД двигателя может достигать 
Пятитактный двигатель IImor Engineering // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 3 .— С. 16 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

Британская компания IImor Engineering сконструировала инновационный мотор, работающий по непривычному пятитактному циклу. Трехцилиндровый двигатель рабочим объемом 700 см3 имеет весьма высокие показатели: мощность 130 л. с. и крутящий момент 165 Нм. 72-75 %.
Роторные ДВС
Григорьянц Р.А. Роторно-поршневой ДВС с продолженным расширением //Тракторы и сельхоз. машины.–2005.– №3.–с.19-20.

Приводится конструкция двигателя и схема его работы. Двигатель двухтактный с четырехтактным газообменом. Сделаны выводы. Этот рабочий процесс повышает до 0.67–0.7 термический КПД ( на уровне поршневрго дизеля), на 20–25% индикаторный КПД, на 18–25% топливную экономичность, улучшает массогабаритные и мощностные показатели двигателя.

Мошинский Е.Я.   Роторно-поршневой двухтактный дизель с бестурбинной продувкой и продолженным расширением //  Тракторы и сельхоз. машины.–2008.–№1.–с.9-15
Силовые и энергетические установки
Проблемы источников энергии для автомобилей следующего поколения // Автостроение за рубежом. – 2005. – №1. – с. 7–11.

             «Чисто электрические» транспортные ср–ва, фавориты с точки зрения экологии, столкнулись с непреодолимыми трудностями хранения энергоносителей. Правительство США продолжают работы в направлении топливных элементов. Однако,усовершенствование ДВС с более чистым выхлопом, работающие на новых видах синтетич. топлива или на водороде,тоже доступный выбор в кач–ве экологически чистых тепловых агрегатов. Производство водорода на борту автомобиля. Предложен вариант использования металлич. сплавов, быстро адсорбирующие газообразный водород в качестве решения проблемы хранения жидкого водорода под высоким давлением. Разрабатывают новую методику получения водорода из бензина при температуре 2000С. Синтетические топлива. В Германии в качестве грубого исходного материала биомассы используются необработан. древесина, солома.
Вечный двигатель // За рулем.– 2004.– № 12.– с.88.
Блок цилиндров вращается вокруг неподвижной лазерной головки. Цель- повысить экономичность моторов. Для этого искали новые способы уменьшить трение между поршневыми кольцами и стенками цилиндров. После хонингования на них остаются микроскопические бороздки, в кот. задерживается масло. Благодаря этому оно не стекает в картер и выполняет свою работу. Предлагается финишная обработка зеркала цилиндра мощными импульсами ультрафиолетового лазера. 

Азимов У.Б.  Энергоустановка « ДВС + генератор АМТЕС» //  Автомобильная промышленность. – 2004. – № 11.– с. 8–9.

Для городских условий характерны малые и средние скорости движения авто, а значит, работа ДВС на малых и средних частотах вращения колен. вала, т.е. ДВС работают с недоиспользованием мощности. Эти режимы не экономичны по расходу топлива, отсюда применение излишне мощных двигателей на автомобилях в городе не рентабельно. Отсюда вывод: если двигатель постоянно эксплуатировать при максимальном коэф. загрузки по мощности, когда он имеет близкий к мин. уд. расход топлива а тепловую энергию отраб.газов преобразовывать в электрическую и отдавать в накопитель, то получается хорошая силовая установка. В ней энергия, собранная в накопителе, может по мере надобности (при разгоне) добавляться к энергии ДВС. От ДВС потребуется меньшая мощность. Сделаны выводы, что дает данный цикл. Дана схема цикла. 
А.А. Лукьянов   Методологический подход к диагностированию дизель-генераторов  //  Двигателестроение.–2004.–№1.–с.114-116.
Европейские центры разработок силовых агрегатов //Автостроение за рубежом.–2005.–№6.–с.7-13.
Гибриды и дизели; уменьшение размеров и стоимость. Дизельные двигатели, особенно с турбонагнетателями, на европейском рынке составляют в среднем 50% от общего к–ва. Направление развития конструкции двигателей изменилось, когда АСЕА–рабочий орган европейских производителей автомобилей– предложил промышленности обеспечить средний уровень выброса СО2 140г/км к 2008г. Существенное преимущество гибридов: способность регенерировать энергию торможения и улучшить условия трогания с места и остановки автомобиля плюс возможность снижения размеров ДВС.

Гибридные силовыые установки станут экономически целесообразными через 5–10 лет. Сегодня наилучшие ценовые показатели при совместимости с окружающей средой имеет дизельный двигатель в сочетании с устройствами, улучшающими характеристики при трогании с места и остановках автомобиля, и автоматизиров коробкой передач, кот. позволяет существенно улучшить топливную экономичность. 

Европейские автобусы с гибридной силовой установкой // Автостроение за рубежом.–2008.–№3.-с.2-3.

                 Галышев, Ю. В., Расчетный анализ различных способов организации рабочего процесса водородного двигателя // Грузовик &. - 2008. - N 2. - С. 25-27

Рассмотрены преимущества применения водорода в двигателях внутреннего  сгорания и комплекс факторов, которые при этом могут вызвать ухудшение мощностных, экономических и экологических показателей. Предложен наиболее рациональный, с точки зрения автора, путь решения задач по устранению или компенсации таких факторов - комплексное моделирование всей совокупности процессов в двигателе. Приведены результаты расчета параметров рабочего процесса. 

Ципленкин Г.Е. и др. Турбокомпаундные системы как средство утилизации отходящего тепла силовых установок с ДВС //  Двигателестроение.–2009.-№1.–с.28-34.

               [Новинки экологичного транспорта] // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 5. - С. 54-57

В рубрике "Экология" представлены небольшие сообщения о зарубежных новинках в области электромобилей и гибридных машин. 

               Nissan": ставка на электромобили; Биодизель из пальмового масла; Водородный гибрид Mazda5 Hydrogen RE Hybrid // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 2. - С. 52-53

Подборка статей о экологичных автомобилях. 

              Балабаева, И., Гибридный привод для грузовых автомобилей // Автомобильный транспорт. - 2009. - N 10. - С. 61

Два поставщика автомобильных комплектующих "ZF Friedrichshafen" и "Continental" объединились для совместной разработки гибридного привода для грузовых автомобилей. 

Антипов Ю.А. и др.    КПД гибридной силовой установки с паровым двигателем   //  Автомобильная промышленность.–2009.–№11.– с.6-7.
Расчет гибридной установки, состоящей из двигателя внутреннего сгорания и парового двигателя, показал, что применение парового двигателя повышает мощность и экономичность установки на 10-12%.
В.М.  Павленко    Гібридні силові установки для сучасних автомобілів//  Вісник Вінницького політехнічного інституту.---2009.–№5.–с.108
Розглянуто рівень розвитку впровадження альтернативних силових установок, а саме гібридних, в автомобілях та проаналізовано їх готовність до широкого використання.
Балабаева, И. "Альтернативные" автобусы / И. Балабаева // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 3 .— С. 53-55 .— (Экология) .

                Обзор моделей новых гибридных автобусов, работающих на экологическом топливе.

Абрамчук Ф.И., Воронков А.И., Никитченко И.Н.        О достоинствах и целесообразности применения поршневого пневмодвигателя в составе автомобильной гибридной силовой установки //  Вестник ХНАДУ.–2010.–№48.–с.200 


Пневматические гибридные силовые установки // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 16-17 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                  Швейцарский федеральный технологический университет проводит работу по созданию гибридного силового агрегата с пневматическим накопителем энергии. В комплексе с устройством турбонаддува пневматическая гибридная система полностью исключает задержку выхода на требуемый уровень наддува.

                   Балабаева, И.     Поездка в завтрашний день / И. Балабаева // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 5 .— С. 68 .— (Экология) .— ISSN 0005-2345.

О новом гибридном грузовом автомобиле концерна "Daimler" с гибридным приводом и без токсичных выбросов.

                Раков, В. А.   Определение необходимой мощности ДВС гибридных силовых установок транспортных средств / В. А. Раков, А. В. Смирнов // Вестник машиностроения. — 2010 .— N 4 .— С. 32-35 : схемы, граф. — (Конструирование, расчет, испытания и надежность машин) .— ISSN 0042-4633 .— Библиогр.: с. 35 (5 назв. ).

Описана методика определения необходимой мощности ДВС транспортных средств с гибридными силовыми установками с последовательной и параллельной схемой соединения элементов. Были учтены особенности работы гибридного привода и экономичные режимы работы ДВС. Методику можно использовать при расчетах тягового и энергетического режимов работы гибридных силовых установок.

                Гусаков, С. В.  Энергетический баланс гибридной силовой установки автомобиля при его движении в соответствии с новым европейским испытательным циклом NEDC / С. В. Гусаков, И. В. Афанасьева, В. А. Марков // Грузовик &. — 2010 .— N 7 .— С. 22-34 .— (Исследование. Расчет) .— ISSN 1684-1298.

                   Рассмотрены гибридные автомобили, разработанные ведущими зарубежными фирмами. Представлены результаты расчетных исследований энергетического баланса гибридной силовой установки автомобиля при его движении в соответствии с новым европейским испытательным циклом NEDC.

                Балабаева, И.  Гибридные автобусы для североамериканских городов / И. Балабаева // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 6 .— С. 64 .— (Экология) .

                  В статье рассказывается о свойствах и преимуществах новых моделей американских автобусов, которые могут работать как на топливе, так и на электрической энергии.

                     Концептуальный гибридный автомобиль Frazer - Nash Namir // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 2 .— С. 8 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                В 2009 году на Женевском автосалоне был представлен концептуальный образец самого быстрого в мире и самого экономичного гибридного автомобиля Frazer - Nash Namir.
                     Конструкции современных гибридных автомобилей // Автостроение за рубежом. — 2010 .— N 3 .— С. 12-14 .— (Конструкция, технология, организация производства) .— ISSN 1684-7725.

                Существуют три основные схемы устройства гибридных силовых установок: последовательная, параллельная и смешанная. Самая распространенная сейчас схема - параллельная, запатентованная еще в 1905 году.

                      Дьяченко В.Г.  Двигатель внешнего сгорания – проблемы, перспективы / В.Г. Дьяченко, О.И. Воронков, О.Ю. Линьков, И.Н. Никитченко //Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 1. – С. 113-118.
         Использование как энергетической установки автомобиля двигателя внутреннего сгорания и как энергоносителей сжатого воздуха и традиционных топлив позволит уменьшить траты традиционных моторных топлив на 50 – 70 процентов. Практическое использование двигателей внешнего сгорания на транспортных средствах требует проведения затратных научно-исследовательских работ, организации производства баллонов из полимерных материалов рассчитанных на давление 30 – 50 МПа. Ил. 5. Библиогр. 3 назв.
                   Балабаева, И.  Гибридный автобус Mercedes Citaro с топливными элементами / И. Балабаева // Автомобильный транспорт. — 2010 .— N 10 .— С. 62-63 .— (Экология) .— ISSN 0005-2345.

                В статье дана характеристика экономичного, экологически чистого автобуса нового поколения.

                     Ганжа А.Н., Марченко Н.А.  Методы и средства системного анализа поверхностных теплообменных аппаратов паро- газотурбинных и дизельгенераторных энергоустановок // Двигатели внутреннего сгорания. – 2010. – № 2. – С.82-86.
          Разработаны методы и средства системного анализа теплообменного оборудования, которое используется в паро-газотурбинных и дизельгенераторных энергоустановках. Методики и зависимости могут быть использованы при решении оптимизационных задач. Исследована эффективность аппаратов в зависимости от компоновки поверхностей и обобщенных параметров, которые отображают интенсивность теплообмена, отношение расходов теплоносителей, эксплуатационные и технологические факторы. Ил. 3. Библиогр. 4 назв.
                   Барбашов, Н. Н.  Выбор оптимальной мощности двигателя внутреннего сгорания гибридной силовой установки [[Текст]] / Н. Н. Барбашов, И. В. Леонов // Вестник МГТУ им. Н. Э. Баумана. Сер.: Машиностроение. — 2010 .— N 4 .— С. 47-54 .— (Энергетическое и транспортное машиностроение) .— ISSN 0236-3941.

                   Проведено исследование математической модели гибридного автомобиля, оснащенного ДВС и обратимыми электродвигателями. Показаны экономические преимущества данных машин. Даны рекомендации по выбору мощности разгонных электродвигателей.
                  Александров, И. К. (доктор технических наук) .  Перспективы развития АТС с электроприводом [[Текст]] / И. К. Александров, В. А. Раков, А. А. Щербакова // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2012 .— № 1 .— С. 45-48 : 4 табл. — (Новые технологии) .— ISSN 2074-6776 .— Библиогр.: с. 48 (4 назв. ).

                Рассматриваются перспективы замены транспортных средств с экологически опасным и энергетически неэффективным ДВС на электромобили, учитывающие тенденции развития топливно-энергетического сектора России.
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