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                                                                                                                                                                                                                                                                                                      Общие вопросы двигателестроения                              
METHODOLOGICAL BASICS OF CRITERIAL INTEGRATED FUEL AND ECOLOGICAL ASSESSMENT OF PISTON ICE POWER PLANTS OPERATION EFFICIENCY  Vambol S., Kondratenko O., Myetyelyev O
МЕТОДОЛОГИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ КРИТЕРИАЛЬНОЙ КОМПЛЕКСНОЙ ЭКОЛОГО-ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ОЦЕНКИ ЭФФЕКТИВНОСТИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ЭНЕРГЕТИЧЕСКИХ УСТАНОВОК С ПОРШНЕВЫМ ДВС  ВАМБОЛЬ С.А.
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 1// АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ.–2016.–№39.–с.139-148. 

Разработан алгоритм критериальной эколого-экономической оценки эффективности эксплуатации энергетических установок с поршневыми ДВС. Определено иерархическое место такого критерия. Расчетно обоснован выбор единиц выражения стоимостных эквивалентов составляющих комплексного топливно-экологического критерия И.В. Парсаданова.
Бабич А. А., Громов С. А., Левтеров А. М. Современные методы математического моделирования рабочих процессов дизеля.// Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 75. - C. 109-115.

   Рассмотрены современные методы математического моделирования рабочих 

процессов дизеля, проведен обзор математических моделей, используемых для моделирования. Приведен анализ возможностей современных программных комплексов для моделирования ра-бочих процессов в дизельных двигателях
ИССЛЕДОВАНИЕ КАЧЕСТВА МОТОРНЫХ ТОПЛИВ И МАСЕЛ В СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННОМ ПРОИЗВОДСТВЕ  Вербицкий В.В.// Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№7.–с.37-42
           Качество топливо-смазочных материалов, применяемых в сельскохозяйственном производстве, изучалось с целью оценки влияния их свойств на работоспособность двигателя. При анализе бензина определялись следующие показатели качества: плотность, наличие механических примесей, содержание воды, кислотное число, наличие минеральных кислот и щелочей, фракционная разгонка топлива (определение температур начала кипе                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             топлива определялись следующие показатели его качества: плотность, наличие механических примесей, содержание воды, температура вспышки, вязкость при 20 °С, наличие минеральных кислот и щелочей. Оценка качества моторных масел проводилась по следующим показателям: плотность, вязкость при температуре 50 °С, вязкость при температуре 100 °С, индекс вязкости, температура вспышки, наличие минеральных кислот и щелочей, механических примесей и воды, кислотное число. Наиболее часто отклоняющиеся от стандарта показатели качества бензина - это плотность, пусковые свойства, склонность к образованию летом паровых пробок в системе питания. Иногда к этому добавляется неполнота сгорания. Для дизельных топлив характерны следующие нарушения стандартных показателей качества: повышенное содержание фактических смол, пониженная вязкость и очень высокая (выше 100 °С) температура вспышки. Наиболее часто встречающимися показателями качества моторных масел, отклонение от нормы которых может привести к нарушению работы двигателя, являются: вязкость при 100 °С, индекс вязкости, кислая реакция, наличие воды, низкая температура вспышки. После оценки качества моторных масел установили наиболее часто встречающиеся причины нарушения работы двигателя. Большинство нарушений качества масел связано с его неправильным хранением или умышленным смешиванием его с более дешевыми компонентами.
Булова, О. В. Новые технологии и новые вызовы для отрасли двигателестроения / О. В. Белова // Грузовик &. — 2017 .— № 7 .— С. 9-11 

           Рассмотрены аддитивные технологические производства изделий, показаны преимущества их использования по сравнению с традиционными технологиями.

Теоретические и экспериментальные исследования, моделирование двигателей
РАЗВИТИЕ МНОГОЗОННЫХ МОДЕЛЕЙ ДЛЯ РАСЧЕТА СГОРАНИЯ В СОВРЕМЕННЫХ ДВС  Кулешов А.С., Фадеев Ю.М., Кулешов А.А. // Двигателесроение.–2017.–№2.–с.7-10
Представлены основные направления совершенствования программного комплекса ДИЗЕЛЬ-РК, разработанного в МГТУ им. Н.Э. Баумана для моделирования рабочего процесса и кинетики образования вредных веществ в цилиндре дизеля. Традиционная модель смесеобразования и сгорания топлива была улучшена в направлениях расчета скорости испарения топлива и тепловыделения в характерных зонах многозональной модели развития топливной струи с учетом взаимного влияния топливных факелов в объеме камеры сгорания.
Системы, узлы и агрегаты двигателей
I Механизмы для преобразрвания возвратно-поступательного движения поршня во вращательное движение вала
1. Коленчатые валы и шатуны. Комплектующие детали.
ОПРЕДЕЛЕНИЕ НАГРУЗКИ НА КОРЕННЫЕ ШЕЙКИ V-ОБРАЗНОГО ДВИГАТЕЛЯ С УГЛОВЫМ СМЕЩЕНИЕМ ШАТУННЫХ ШЕЕК РЯДОМ РАСПОЛОЖЕННЫХ ШАТУНОВ 

Вальехо Мальдонадо П.Р., Смирнов С.В., Чайнов Н.Д. Грузовик. 2017. № 2. С. 17-24.
           В статье рассматривается методика определения нагрузки на коренные шейки V-образного 6-цилиндрового четырехтактного двигателя с углом развала цилиндров 90° и угловым смещением шатунных шеек рядом расположенных шатунов. Приведены формулы, позволяющие описать и проанализировать возникающие нагрузки на коренные шейки и их подшипники от реакций тангенциальных и радиальных сил и центробежных сил инерции вращающихся масс отдельных цилиндров для любого заданного значения угла смещения шатунных шеек рядом расположенных шатунов и угла развала цилиндров.
СИНТЕЗ И ИССЛЕДОВАНИЕ ДИНАМИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ПЕРСПЕКТИВНОГО КРИВОШИПНО-ШАТУННОГО МЕХАНИЗМА ДВС Косенок Б.Б., Балякин В.Б., Жильцов И.// ВЕСТНИК МАШИНОСТРОЕНИЯ.–2016.–№10.–с.47-50
            Предложена новая схема кривошипно-шатунного механизма ДВС, позволяющая повысить эффективность двигателя получением максимального крутящего момента при максимальном давлении газов в минимальном объеме камеры сгорания.
Картуков, А. Г. Метод определения разброса компрессии в цилиндрах двигателя внутреннего сгорания при прокрутке коленчатого вала / А. Г. Картуков, В. В. Нечаев // Двигателестроение. — 2017 .— № 1 .— С. 31-33 
           Предложен метод диагностирования цилиндропоршневой группы двигателя при "холодной" прокрутке коленчатого вала электростартером. Суть метода состоит в определении разности токов, потребляемых стартером при нахождении в верхних мертвых точках поршней разных цилиндров. Приведены математические зависимости, позволяющие определить разброс компрессии в цилиндрах.
А.В. Грицюк, И.С. Ревелюк, Д.В. Левченко    Метод экспериментально-расчетного определения жесткости  кривошипа коленчатого вала. // Двигатели внутреннего сгорания.– 2017.–№1.–с.21.
Разработан метод экспериментально-расчетного определения жесткости кривошипа коленчатого вала. Спроектирован и изготовлен специальный стенд для отработки данного метода. Проведена апробация данного метода на примере определения жесткости кривошипа коленчатого вала рядного четырехцилиндрового автомобильного дизеля ДА10. Даны рекомендации по упрощению разработанного метода до инженерного способа экспериментального определения жесткости кривошипа коленчатого вала.
В.В.Белозёров, И.Б Казак,  А.К. Олейник, С.А. Кравченко      Влияние микродугового оксидирования на характеристики трения и износа материалов сопряжения коленчатый вал-вкладыш двигателей типа Д100 и Д80.// // Двигатели внутреннего сгорания.– 2017.–№2.–с.47.             
            В работе приведены результаты экспериментальных исследований взаимодействия рабочих поверхностей пары трения коленчатый вал – вкладыш. Для повышения триботехнических характеристик трущихся поверхностей антифрикционный слой АМО1-20 стале-алюминиевого вкладыша Д80 методом микродугового оксидирования был преобразован на глубину 20-25 и 60-70 мкм. Испытания образцов проводились на машине трения СМТ-1 и СМЦ-2 по методике ступенчатого нагружения. Полученные результаты показали, что коэффициент трения fтр увеличивается в 3 – 5 раз по сравнению со слоем АМО1-20 без оксидирования, но задиро – и износостойкость пары трения существенно возросла 

ИССЛЕДОВАНИЕ ПРИЧИН РАЗРУШЕНИЯ КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА ДВИГАТЕЛЯ НА ОСНОВЕ АНАЛИЗА НАПРЯЖЕННО-ДЕФОРМИРОВАННОГО СОСТОЯНИЯ УПРОЧНЕННОЙ ЗОНЫ  
Малахов А.Ю., Перекрестов А.Е., Зинченко В.М., Карагодин В.И., Лужнов Ю.М.// ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ) .–2017.–№3.–с.75-80

           Представлены результаты анализа и систематизация причин разрушений коленчатых валов современных автомобилей. Приведена схема применения металловедческого комплекса исследований коленчатых валов и показан конкретный пример исследования причин разрушения коленчатого вала на основе анализа особенностей структуры упрочненной зоны и сердцевины и особенностей их напряженно-деформированного состояния.
КОМПЛЕКСНЫЙ АНАЛИЗ ПРИЧИН РАЗРУШЕНИЯ ШАТУНА ДВИГАТЕЛЯ АВТОМОБИЛЯ  Малахов А.Ю., Лихачева Т.Е., Зинченко В.М., Лужнов Ю.М., Трифонов О.Н.// ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2017.–№3.–с.80-85.
           Представлены результаты анализа и систематизация причин разрушений шатунов современных автомобилей, приведена схема применения металловедческого комплекса исследований шатунов и показан конкретный пример исследования причин разрушения шатуна с применением данного металловедческого комплекса и анализа напряженно-деформированного состояния..
Коченов, В. А. Повышение долговечности и износостойкости деталей трибоспоряжений ДВС путем изменения их конструктивных особенностей // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 8 .— С. 47-52 
            На основании закономерностей износа, изменения и перераспределения нагрузок в процессе эксплуатации разработаны конструкторские решения повышения долговечности и износостойкости трибосопряжений кривошипно-шатунного механизма и цилиндропоршневой группы двигателя внутреннего сгорания. При разнообразии и разбросе факторов, определяющих долговечность и износостойкость, изменение износа и интенсивности износа в процессе эксплуатации имеет выраженный закономерный характер. У теоретического сопряжения нет периода приработки - оптимальные, т. е. приработанные геометрические параметры пары трения создаются в процессе механической обработки трущихся поверхностей деталей. Вследствие отсутствия периода приработки ресурс теоретического - изготовленного с параметрами, соответствующими приработанным, - больше ресурса действительного приработанного соединения. Как правило, трущиеся поверхности деталей машин имеют выраженный естественный, закономерный износ. Отклонения от естественного износа (неестественный износ) обусловлены: тяжелыми условиями работы без нарушения правил эксплуатации; нарушением технических условий - браком в изготовлении и в эксплуатации; несовершенным проектированием вследствие недостаточной изученности проблемы и ошибочно определенными техническими условиями на изготовление и эксплуатацию.

2. Поршни, комплектующие детали
АНАЛИЗ МЕТОДОВ ПОВЫШЕНИЯ ТЕРМОСТОЙКОСТИ ПОРШНЕЙ ТРАКТОРНЫХ ДИЗЕЛЕЙ  Гоц А.Н., Глинкин С.А. // Тракторы и сельхозмашины.–2016.–№12.–с.34-38

           Рассмотрены применяемые методы повышения термической прочности поршней двигателей внутреннего сгорания. Для тракторных дизелей с камерой сгорания в поршне характерны наибольшие скорости изменения температуры при набросе и сбросе нагрузки, а также наибольшие значения температурных градиентов. Наибольшие тепловые нагрузки возникают у поршней с полуоткрытой камерой сгорания. Периодические тепловые нагрузки с высоким значением температурного градиента приводят к термоусталостным разрушениям. Такие разрушения могут начинаться с появления трещин на кромке камеры сгорания. Наличие даже небольшой трещины на кромке камеры сгорания приводит к ее дальнейшему росту, что может стать причиной разрушения поршня. К основным причинам образования трещин на кромке камеры сгорания относятся: переменные напряжения, вызванные воздействием переменного давления газов в цилиндре в течение рабочего цикла; низкочастотные колебания температуры поршня, связанные со сменой режимов работы двигателя; высокочастотные циклические термические колебания, обусловленные изменением температуры материала в поверхностном слое камеры сгорания в течение каждого рабочего цикла. Наиболее распространенные конструкционные и технологические решения, направленные на повышение термической прочности поршней: изменение радиуса закругления кромки горловины камеры сгорания; армирование кромки камеры сгорания более термостойкими материалами; использование материалов для изготовления поршней с повышенной термостойкостью; искусственная теплоизоляция поршня или его охлаждение маслом. К недостаткам использования галерейного масляного охлаждения можно отнести ускорение процессов старения масла. Альтернативное решение - ограничение подвода тепла к стенкам камеры сгорания с помощью теплозащитных покрытий, наносимых на днище газоплазменным, детонационным или электродуговым способом. Наиболее простой способ повышения термической прочности поршня дизеля при полузакрытой камере сгорания - конструкционные изменения.
СКРУЧИВАЮЩИЕСЯ" ПОРШНЕВЫЕ КОЛЬЦА ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ
Дружинин А.М., Гараев А.Р.// Вестник машиностроения.–2017–№1.– с.25-27
           Проведен критический анализ стандартных торсионных поршневых колец двигателей внутреннего сгорания, предложены инновационные конструкции поршневых уплотняющих и маслосъемных устройств, что позволит повысить основные технико-экономические и экологические характеристики двигателя.
ПОВЫШЕНИЕ РАБОТОСПОСОБНОСТИ ДЕТАЛЕЙ ЦИЛИНДРО-ПОРШНЕВОЙ ГРУППЫ ДВИГАТЕЛЕЙ ТИПА ZL И ZV ФИРМЫ «ЗУЛЬЦЕР»
Кучеров В.Н., Флорианская М.В.// Научные проблемы транспорта Сибири и Дальнего Востока.–2017.–№1.
По результатам эксплуатации дизелей ZL, ZV фирмы «Зульцер» выявлена недостаточная надежность головок поршней, отмеченная на дизелях польских лицензиатов фирмы «Згода». Трещины в центральной утолщенной части днища в месте отверстия под монтажный рым приводили к крупным авариям цилиндра или дизеля в целом. Проведены расчеты теплового и напряженного состояния головки поршня. Предложен вариант модернизации головки поршня. Выполнены расчеты напряженного состояния модернизированной головки поршня. 
ПОВЫШЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ ДВИГАТЕЛЕЙ ПАО КАМАЗ ЗА СЧЕТ ОПТИМИЗАЦИИ ТЕРМОНАПРЯЖЕННОГО СОСТОЯНИЯ ДЕТАЛЕЙ ЦИЛИНДРОПОРШНЕВОЙ ГРУППЫ
Снарский С.В., Гаффаров Г.Г., Гаффаров А.Г., Коваленко С.Ю. // Двигателестроение.–2017.–№2.–с.29-33
            Представлены результаты исследований, направленных на повышение эксплуатационной надежности двигателей КамАЗ 740.354-450 за счет исключения дефекта «выброс масла» через трубу вентиляции картера двигателя в атмосферу. Установлено, что причина дефекта состоит в неоптимальном термонапряженном состоянии деталей цилиндропоршневой группы, вызванном образованием тяжелого натяга верхнего посадочного пояса гильзы в блоке цилиндров. Предложен комплекс мероприятий по устранению причин указанного дефекта.
И.А. Мордвинцева, А.Н. Клименко, Р. Ариан, О.Ю. Линьков, В.А. Пылев
Особенности задания граничных условий нестационарной  задачи теплопроводности поршня дизеля // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№1.–с.33
Выполнен анализ стационарных и нестационарных моделей эксплуатации транспортных двигателей на примере тракторного дизеля третей категории. Предложено оценку ресурсной прочности кромки камеры сгорания поршня осуществлять с учетом изменения частоты вращения коленчатого вала. Определены управляющие функции граничных условий теплопроводности поршня в зоне поршневых колец, необходимые для моделирования основных переходных процессов нестационарной модели эксплуатации дизеля. Работа выполнена на примере дизеля 4 ЧН12/14.
В.Г. Заренбин, Т.Н. Колесникова  К расчету течения газов через кольцевые уплотнения двс  с учетом динамики поршневых колец // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№1.–с.27

           Предложена математическая модель течения газов через кольцевые уплотнения цилиндро-поршневой группы, которая учитывает дросселирующее влияние верхнего пояса поршня и изменения проходных сечений и объемов кольцевого лабиринта, вызванных перемещением поршневых колец в канавках поршня. Представлены расчетные и экспериментальные данные по перемещению поршневых колец в канавках поршня. Отмечается существенное влияние поведения второго компрессионного кольца на динамическую устойчивость кольцевого уплотнения. Сопоставление экспериментальных данных с результатами расчетов показывает их удовлетворительную сходимость.
І.В. Парсаданов, В.О. Хижняк, І.В. Рикова     Обґрунтування вибору форми камери згоряння при застосуванні каталітичного покриття на поверхні поршня // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.18.
           Проведений аналіз форм камер згоряння дизелів з безпосереднім впорскуванням палива для рівнів максимального тиску впорскування палива від 100 МПа до 180 МПа. Розглянуті основні вимоги та особливості впливу форми камери згоряння на процеси сумішоутворення та кінетики протікання хімічних реакцій при нанесенні шару каталітичного покриття на поверхню камери згоряння в поршні. Проаналізовані найпоширеніші форми камер згоряння та дані рекомендації зі збільшення утворення активних частинок, зниження енергії активації палива, а також зменшення неоднорідності горіння палива в пристінкових зонах.  Для двох рівнів максимального тиску впорскування палива запропоновані варіанти конструкцій форм камер згоряння, що дозволяють збільшити поверхню камери при використанні каталітичного покриття на поверхні поршн
О.В. Триньов, В.В. Коростиченко, Р.Ю. Бугайцов  Конструктивні засоби оптимізації теплонапруженого стану циліндрової гільзи швидкохідного дизеля. // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.29

      Приведены результаты расчетных исследований теплонапряженного состояния цилиндровой гильзы быстроходного дизеля. В исследовании решаются задачи анализа влияния известных конструктивных средств, их комбинаций на температурное состояние рабочей поверхности гильзы. Оптимизация температурного состояния гильзы предусматривает получение такого профиля температур вдоль рабочей поверхности гильзы, который бы обеспечил минимальные затраты на трение, которые в свою очередь зависят от вязкости моторного масла на рабочей поверхности гильзы. Используется математическая модель на основе метода конечных элементов.
Р. Ариан, Х. Хотейт, И.А. Мордвинцева, О.Ю. Линьков, В.А. Пылев   Влияние выборок в зоне кромки камеры сгорания поршня на его теплонапряженность и ресурс по прочности. // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.39.

Представлен анализ основных характерных повреждений поршней двигателей внутреннего сгорания, последующих отказов и причин, их вызывающих. Показано, что на сегодня имеют место случаи нарушения концепции гарантированного обеспечения ресурса поршня на стадии его проектирования. Рассмотрены варианты формоизменения кромок камер сгорания поршней дизеля 4ЧН12/14. Применительно к условиям эксплуатации автомобильного и тракторного дизелей оценены границы ресурсной прочности альтернативных вариантов кромок камер сгорания.
   3. Неподвижные детали
МЕТОД ОЦЕНКИ ИЗМЕНЕНИЯ ТЕПЛОВОГО СОСТОЯНИЯ ГОЛОВКИ ЦИЛИНДРА ДВИГАТЕЛЯ ВОЗДУШНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ ПРИ ЕГО ФОРСИРОВАНИИ Васильев А.В., Ларцев А.М., Федянов Е.А.// ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2016.–№4.–с.15-19

           Дизели воздушного охлаждения имеют более низкие, чем дизели с жидкостным охлаждением, значения среднего эффективного давления. Это обусловлено меньшей жесткостью корпусных деталей дизелей с воздушным охлаждением и сложностью поддержания в допустимых пределах температур деталей их цилиндропоршневой группы при повышении мощности. Наиболее теплонапряженными элементами в конструкции дизеля воздушного охлаждения являются головки цилиндров. При форсировании дизеля наддувом возникает вопрос о возможных пределах повышения давления наддува и требуемой глубине охлаждения наддувочного воздуха, при которых температуры головок цилиндров не превышают допустимых пределов. Прогнозный расчет при различных уровнях форсирования полей температур в головках цилиндров путем решения уравнения теплопроводности численными методами сталкивается с проблемой определения с достаточной точностью граничных условий, в первую очередь со стороны охлаждающего воздуха. Для дизелей воздушного охлаждения, находящихся или подготавливаемых к производству, как правило, проводят термометрирование головок цилиндров, определяя, в том числе, значения температур на поверхности днища головки в наиболее теплонапряженных зонах. Предложен метод оценки изменения теплового состояния головки цилиндра дизеля воздушного охлаждения при наддуве, основанный на использовании данных испытаний и термометрирования дизеля с исходным уровнем форсирования. Метод позволяет установить возможные пределы форсирования при различных регулировках дизеля. Эффективность метода подтверждена примером расчета для тракторного дизеля 8ЧВН15/16. Сравнение результатов расчетного определения значений максимальной температуры днища головки с экспериментальными данными свидетельствует о том, что эти значения различаются не более чем на 1,8%. Предлагаемый метод правильно прогнозирует изменение теплового состояния головки цилиндров при форсировании дизеля воздушного охлаждения наддувом и может быть использован в инженерной практике для оценки возможных пределов форсирования таких дизелей, выбора регулировок топливоподачи и параметров охладителя наддувочного воздуха.

О.Ю. Ліньков, С.А. Кравченко, В.В. Пильов, Д.В. Беднін   Покращення теплонапруженого стану днища головки  циліндрів середньообертового дизеля // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.44
      Рассмотрена проблема потери прочности теплонапряженных зон огневой поверхности головки цилиндра тепловозного дизеля типа Д49. Проанализированы факторы, влияющие на неравномерное распределение температур по огневому днищу. Решение проблемы требует внесения конструктивных изменений в этой детали. Приведены результаты вариантных расчетов температур в характерных зонах огневого днища. Предложены изменения в конструкции головки цилиндров, которые позволят уменьшить влияние весомых факторов на термонапряженное состояние головки. Рассмотрены пути дальнейшей модернизации конструкции головки цилиндра. 
Хромов, В. Н. Технология упрочнения и восстановления термопластическим деформированием деталей цилиндро-поршневой группы дизелей грузовиков / В. Н. Хромов // Грузовик &. — 2017 .— № 7 .— С. 33-36 

Показано, что возможно, как восстановление внутренних цилиндрических поверхностей деталей типа "полный цилиндр", так и восстановление наружных цилиндрических поверхностей деталей типа "полный цилиндр".

4. Устройства для автоматического регулирования степени сжатия и хода  поршня
II Способы и механизмы уравновешивания ДВС
Уравновешивание трёхцилиндрового двигателя от действия реактивного крутящего момента Гусаров В.В., Ашишин А.А. //  ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2016.–№4.–с.25-30
Улучшение уравновешенности поршневых двигателей внутреннего сгорания важная задача совершенствования конструкции, решение которой позволяет улучшить экологические свойства автомобиля за счёт снижения вибрации и шумов. Возмущения от действия опрокидывающего (реактивного крутящего) момента существенно отличаются от действия инерционных сил и моментов. Их общепринятая количественная оценка в существующих методах анализа отсутствует, что затрудняет общий анализ уравновешенности. Авторы предложили использовать в качестве единой для всех источников неуравновешенности меры возмущений величину максимального за период действия импульса, разработали программный комплекс, позволяющий выполнять такую оценку неуравновешенности для трёхцилиндрового поршневого двигателя типа L3 с заданными массогабаритными характеристиками и режимами работы. Предложен механизм для частичного уравновешивания реактивного крутящего момента такого двигателя, найдены его оптимальные параметры для поля заданных режимов работы. С использованием разработанного комплекса выполнена аналитическая количественная оценка неуравновешенности от действия опрокидывающего момента у трёхцилиндрового двигателя с типичными массогабаритными параметрами, как при уравновешивании предложенным способом, так и без него. Для типичной схемы частичного уравновешивания момента от сил инерции 1-го порядка в рассмотренном двигателе выполнены оценки возмущений и от их действия на разных режимах работы. Найдено, что в двигателе типа L3 неуравновешенность от действия реактивного крутящего момента на малых и средних частотах вращения вносит основной вклад в виброактивность двигателя, превосходящий по значениям импульсов вклад от остаточной неуравновешенности от действия момента инерции 1-го порядка, присущий типичным конструкциям. Рассмотренный механизм позволяет уменьшить эту неуравновешенность в несколько раз.

III Механизмы передач ДВС
IV  Газообмен в ДВС. Механизмы газораспределения. Системы впуска и выпуска
1. Механизмы газораспределения
ГАЗОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЙ МЕХАНИЗМ ПОВЫШЕННОЙ НАДЁЖНОСТИ ДЛЯ ДВС ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ   Сливинский Е.В., Радин С.Ю., Пивоваров О.А. // АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ.–2016.–№11.–с.6-8

           Представлены материалы, касающиеся разработки перспективной конструкции газораспреде​лительного механизма для ДВС и определению его основных геометрических параметров. Раз​работка рекомендуется научно-исследовательским и промышленным структурам в области сельхозмашиностроения с целью её дальнейшего изучения и возможного внедрения в практику.

2. Системы впуска
3. Системы выпуска
V  Устройства для снижения вибрации и уровня  шума
VI  Пуск ДВС
1. Системы пуска ДВС
Суперконденсаторные системы пуска ДВС / В. П. Хортов [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 12-16 

           В работе рассмотрены возможности применения суперконденсаторов в системах пуска двигателя внутреннего сгорания. Рассмотрены характеристики совместной работы аккумуляторов и суперконденсатора. Даны рекомендации по количественному соотношению емкостей и энергий аккумуляторов автомобильный пусков систем и применяемых в них суперконденсаторов.

Шапран, В. Н. СВЧ-подогрев топлива и масла для пуска дизеля при низких температурах / В. Н. Шапран, Д. Н. Стрелков // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 29-30 

            Рассмотрена возможность использования СВЧ для нагрева дизельного топлива и моторного масла с целью обеспечения надежного пуска дизеля в условиях низких температур.
АБРАМОВ О.В.[image: image4.png]
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1 1 ООО «АВП Технология»  СИСТЕМА ВТОМАТИЧЕСКОГО ЗАПУСКА И ОСТАНОВКИ ДИЗЕЛЯ ДЛЯ ТЕПЛОВОЗОВ // ЛОКОМОТИВ.–2017.–№2.–с.34-35

           Вопросы эффективного использования топливно-энергетических ресурсов являются одними из приоритетных на сети ОАО «РЖД». Новейшей разработкой производства ООО «АВП Технология» (г. Москва), внедряемой в настоящее время на маневровых тепловозах, является система автоматического запуска-остановки дизеля тепловоза (САЗДТ). Внедрение данной системы на маневровых локомотивах позволит сократить их время работы в режиме холостого хода (в том числе и работы для прогрева). Как известно, именно на этих режимах эксплуатации тепловоз не производит никакой полезной работы, потребляя при этом немалое количество дизельного топлива и загрязняя атмосферу. В холодное время года на холостом ходу дополнительно возникает необходимость прогрева масла и воды, что влечет за собой рост расхода дизельного топлива. Система САЗДТ успешно прошла испытания на тепловозе серии ЧМЭ3 эксплуатационного локомотивного депо Котлас Северной дирекции тяги. По результатам проведенных испытаний она была рекомендована для внедрения на всей сети ОАО «РЖД». 
МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ПРОЦЕССОВ В СИСТЕМЕ ПУСКА ДИЗЕЛЯ СЖАТЫМ ВОЗДУХОМ  Бондарь В.Н., Малозёмов А.А., Кукис В.С. // Научные проблемы транспорта Сибири и дальнего Востока.–2017.–№1-2.–с.66-70 
            Изложены результаты работ по созданию мультидоменной математической модели транзиентных процессов при пуске дизельного двигателя сжатым воздухом, основанной на методике энергетического и массового баланса, теории бондграфов и включенной в программное обеспечение для имитационного моделирования поршневых двигателей. [image: image6.png]



2. Устройства и методы для облегчения пуска
ИССЛЕДОВАНИЕ ОСОБЕННОСТЕЙ ЗАПУСКА ДИЗЕЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ БОЛЬШОЙ МОЩНОСТИ ПРИ ВЛИЯНИИ ВНЕШНИХ УСЛОВИЙ   Бахвалова А.В., Макаров С.В..// НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .– 2015.–№3.–с.220-223.
           Рассмотрены способы облегчения запуска дизельных двигателей. Представлены факторы, влияющие на успешный и надежный запуск дизельных двигателей. Приведены математические выкладки и графический способ нахождения необходимой скорости прокручивания коленчатого вала при разных температурных условиях.
Бондарь, В. Н. Оценка влияния различных методов предпусковой подготовки тракторного дизеля на его пусковые характеристики = Determination of different methods of tractors diesel engiene pre-start preparation at its starting characteristics / В. Н. Бондарь // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 2 .— С. 42-46
           В статье изложены результаты экспериментального исследования пусковых качеств тракторного дизеля 4ЧН15/20, 5, оснащенного различными средствами предпусковой подготовки, в климатической камере при низких температурах окружающего воздуха. Цель исследования - оценка влияния различных методов предпусковой подготовки тракторного дизеля на его пусковые характеристики. Двигатель последовательно оснащался электростартерной системой пуска совместно с жидкостным предпусковым подогревателем и пусковым двигателем, выхлопные газы которого использовались для подогрева масла в картере дизеля. На двигатель был установлен гидротрансформатор, что позволяет более точно воспроизвести реальные условия его эксплуатации. В ходе исследования установлено, что двигатель с жидкостным предпусковым подогревателем гарантированно запускается при температуре окружающего воздуха не ниже минус 30 градусов Цельсия, однако время предпусковой подготовки превышает один час. Длительное время подогрева приводит к разрядке даже полностью заряженных теплых аккумуляторных батарей, не позволяя провести пуск дизеля при более низких температурах. Использование подогревателя только для нагрева охлаждающей жидкости с подогревом масла в поддоне дизеля выхлопными газами подогревателя незначительно увеличивает скорость прогрева масла, по сравнению с использованием водомасляных теплообменников, и практически не сказывается на скорости прогрева охлаждающей жидкости. Использование пускового двигателя с принудительной циркуляцией охлаждающей жидкости и отводом отработавших газов на подогрев поддона дизеля и маслозакачивающего насоса позволяет запускать дизель при температуре минус 40 градусов Цельсия и холодных аккумуляторных батареях в течение 30 минут, что соответствует требованиям действующих нормативных документов.
 FEATURES OF USING A COMPLEX HEATING SYSTEM WITH PHASE-TRANSITIONAL THERMAL ACCUMULATOR DURING THE PRE-START AND AFTER-START VEHICLE ENGINE HEATING UNDER ITS   lkov V., Grytsuk I Особенности применения комплексной системы прогрева с тепловым аккумулятором фазового перехода в процессах предпускового и послепускового прогрева автомобильного двигателя в условиях its .     Волков В.П.[image: image7.png]
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1// АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ .–2016.–№39.–с.131-138     
               Рассматриваются особенности применения комплексной системы предпускового и послепускового прогрева автомобильного двигателя с тепловым аккумулятором с фазовым переходом с использованием разработанного информационного комплекса.

 
VII Охлаждение ДВС
1. Системы жидкостного охлаждения
МОДЕЛИРОВАНИЕ ТЕПЛООБМЕНА В ОХЛАЖДАЮЩИХ СВЕРЛЕНИЯХ ДЕТАЛЕЙ ЦИЛИНДРО-ПОРШНЕВОЙ ГРУППЫ ДИЗЕЛЯ  Кучеров В.Н., Векслер Ю.Е. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .–2015.–№4.–с.185-190.

           Приводятся экспериментальные данных по тепловому состоянию зеркала цилиндра судового малооборотного дизеля при его дополнительном охлаждении. Анализируется влияние конструктивных факторов на процесс теплоотдачи в сверленных каналах цилиндровой втулки. Доказывается рациональность использования дополнительного к штатному канального охлаждения цилиндровой втулки.

2. Системы аккумулирования теплоты
VIII Системы управления и регулирования
УСТРОЙСТВО ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА И ДОБАВЛЕНИЯ ВОДОРОДА В ТОПЛИВОВОЗДУШНУЮ СМЕСЬ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ 
Овсянников Е.М., Гайтова Т.Б., Клюкин П.Н., Полякова В.Н. // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.–2016.–№6.–с.28-32.
           В данной работе рассмотрены научные исследования и проведенные эксперименты по применению водорода на транспорте с целью повышения энергоэффективности двигателей внутреннего сгорания. Предлагаются модель установки электрохимического генератора водорода на борту транспортного средства и технические меры для коррекции алгоритма системы управления двигателем.

Тарасенко А. И.  Нестационарные крутильные колебания дизеля с учетом переменности момента инерции отсека / А. И. Тарасенко, А. А. Тарасенко // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 8. - С. 61–66.

           Рассматривается судовой пропульсивный комплекс, состоящий из малооборотного дизеля (МОД), винта регулируемого шага  (ВРШ) и валопровода в котором смонтирован механизм изменения шага(МИШ). Для создания модели  рассмотрен  турбонаддувочный  агрегат  с  ресиверами  компрессора  итурбины. При рассмотрении  дизеля  была  учтена  модель  регулятора  скорости.  При  рассмотрении пропульсивного комплекса учтена модель системы дистанционного автоматического управления(ДАУ) дизеля. При  анализе  крутильных  колебаний  в  валопроводе  учтен переменный момент  инерции отсеков дизеля и производная от него
Александрова Т. Е., Лазаренко А. А.    Разработка инвариантного электрогидромеханического всережимного регулятора топливоподачи транспортного дизеля с электронным блоком управления.// Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 75. - C. 129-133.

 Рассмотрены современные методы математического моделирования рабочих процессов дизеля, проведен обзор математических моделей, используемых для моделирования. Приведен анализ возможностей современных программных комплексов для моделирования рабочих процессов в дизельных двигателях.
А.А. Лисовал, А.В. Вербовский, В.В. Штрибец  Влияние параметров настройки пид-регулятора скорости на расход топлива дизеля // Двигатели внутреннего сгорания.– 2017.–№1.–с.17
Цель исследования – разработка универсальных рекомендаций для настройки микропроцессорного ПИД-регулятора скорости автомобильного дизеля с наддувом. В статье приведены результаты: моторных исследований влияния ПИД-параметров на устойчивость работы дизеля; расчётов на динамической модели влияния ПИД-параметров на расход топлива при настройке регулятора с учётом воздействия случайных внешних вибраций различной амплитуды. Для обеспечения устойчивой работы и качественных переходных процессов необходимо индивидуально подбирать исполнительные механизмы и ПИД-параметры с учётом условий эксплуатации автомобильных дизелей. Работа на низких частотах вращения требует малых значений пропорциональной составляющей, а в зоне номинального режима необходимо увеличивать значение пропорциональной составляющей. Влияние параметров настройки микропроцессорного ПИД-регулятора дизеля на расход топлива ощутимо в переходных процессах. При амплитудах внешних вибраций 1...3 мм уменьшение интегральной составляющей приводит к уменьшению расхода топлива. По результатам моделирования переходных процессов экономия топлива составила 2,25 %.
В.В. Демиров, И.М. Гвоздева  Проблемы усовершенствования систем управления и диагностики судовых дизель-генераторных установок // Двигатели внутреннего сгорания.– 2017.–№2.–с.52
Рассматривается проблема перехода от эксплуатации по назначенному ресурсу к эксплуатации по техническому состоянию судовых дизель-генераторных установок. В статье проведен обзор систем управления и диагностирования судовых дизель-генераторных установок, проанализированы используемые в них методы трендового контроля, выявлены их недостатки. Выполнен трендовый анализ данных параметров регистрации технического состояния судовых дизель-генераторных установок в длительной эксплуатации. Предложено усовершенствование методов трендового контроля, используемых в системах технической диагностики судовых дизель-генераторов, с целью повышения их эффективности, в направлении применения многомерных статистик.
ПРИНЦИП РАБОТЫ ОБЪЕДИНЕННОГО РЕГУЛЯТОРА ДИЗЕЛЯ ТЕПЛОВОЗА М62 

 Л.А. КОТЕНКО // Локомотив.–2017.–№6.–с.14-15
IX Смазывание ДВС.Масла и смазочные материалы
1. Общие вопросы
РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ИСПЫТАНИЙ В СУДОВЫХ ТРОНКОВЫХ ДИЗЕЛЯХ КОМБИНИРОВАННОГО ФИЛЬТРА ТОНКОЙ ОЧИСТКИ МОТОРНОГО МАСЛА Таращан Н.Н., Кича Г.П. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.129-136. 

           Проведено сравнение в эксплуатационных условиях на судах эффективности комбинированной и полнопоточной гонкой очистки моторного масла в форсированных дизелях при использовании дизельного и высоковязкого тяжелого топлив. Выявлено при комбинированном по сравнению с полнопоточным фильтровании увеличение интенсивности очистки масла от нерастворимых продуктов в 5-8 раз, что снижает изнашивание, нагаро- и лакообразование деталей двигателей на 30-65%. Установлено, что дополнительная глубокая очистка масла от мелкодисперсной нерастворимой фазы по байпасной схеме частичнопоточными фильтрующими элементами способствует торможению его старения и вызывает увеличение срока службы полнопоточных элементов в 1,7-2,2 раза.

АНАЛИЗ ПРИМЕНИМОСТИ СТАТИСТИЧЕСКИХ ЗАКОНОВ РАСПРЕДЕЛЕНИЯ ДЛЯ ОПИСАНИЯ ГРУБОДИСПЕРСНОЙ ФАЗЫ ЗАГРЯЗНЕНИЯ СУДОВЫХ РАБОТАЮЩИХ МОТОРНЫХ МАСЕЛ  Надежкин А.В., Соколова И.В., Старченко М.Е. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.125-129.

           Показано что применение традиционно используемых статистических законов распределения Вейбулла-Гнеденко и логнормального для описания грубодисперсной фазы загрязнения судовых работающих масел дает большую погрешность между расчетными и экспериментальными данными. Указано на необходимость разработки специальной имитационной математической модели для описания распределения частиц нерастворимых в бензине продуктов загрязнения работающего моторного масла по размерам, которая будет учитывать различный уровень загрязненности и качество моторного масла.
 ОБОСНОВАНИЕ ГЛУБИНЫ ОЧИСТКИ ОТРАБОТАННЫХ МОТОРНЫХ МАСЕЛ ОТ МЕХАНИЧЕСКИХ ПРИМЕСЕЙ ПРИ ИХ РЕГЕНЕРАЦИИ И ПОВТОРНОМ ИСПОЛЬЗОВАНИИ В СУДОВЫХ ЭНЕРГЕТИЧЕСКИХ УСТАНОВКАХ Тарасов В.В. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2016.–№3-4.–с.99-108
           Приведены результаты износных испытаний на машине трения загрязненных нерастворимыми продуктами отработанных моторных масел. Экспериментальным моделированием получена зависимость износных свойств отработанных масел от уровня их регенерации по механическим примесям и исходных эксплуатационных свойств, заданных моторной группой.
Левченко А. В., Наглюк И. С., Осипенко Д. В. Системный подход в применении добавок, обеспечивающих восстановление эксплуатационных параметров двигателей внутреннего сгорания.// Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 74.–с.100-105.
ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ КОМБИНИРОВАННОЙ ОЧИСТКИ МОТОРНОГО МАСЛА В СУДОВЫХ ДИЗЕЛЯХ Кича П.П., Семенюк Л.А., Таращан Н.Н. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .–2017.–№1-2.–с.97-100
           Показаны пути повышения надежности защиты пар трения дизеля от абразивного изнашивания интенсификацией очистки моторного масла. Приведены достоинства и преимущества маслоочистки сочетанием полнопоточного фильтра и бойпасноподключенной центрифуги, а также комбинированного фильтрования масла. Сравнивается эффективность полнопоточной очистки масла в судовых дизелях с дополнительным его тонким фильтрованием или центрифугированием.
2. Системы смазывания
АНАЛИЗ КОНСТРУКЦИЙ МАСЛООЧИСТИТЕЛЕЙ И ВКЛЮЧЕНИЕ ИХ В СИСТЕМУ СМАЗКИ СУДОВЫХ ДИЗЕЛЕЙ  Кича П.П., Семенюк Л.А. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2016.–№3-4.–с.93-99
Приводятся схемы включения фильтров и центрифуг в систему смазки двигателя внутреннего сгорания [image: image9.png]


при комбинированной очистке масла. Показаны достоинства и преимущества сочетания фильтра и центрифуги, а также комбинированного фильтрования моторного масла по сравнению с полнопоточным при его очистке в судовых дизелях
3. Масла и смазочные материалы
         ОПТИМИЗАЦИЯ РАБОЧИХ ПАРАМЕТРОВ КОМБИНИРОВАННОГО ФИЛЬТРА ПРИ ОЧИСТКЕ МОТОРНОГО МАСЛА В СУДОВЫХ ДИЗЕЛЯХ  Кича Г.П., Таращан Н.Н.// НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№3.–с.143-148.
           Приведены результаты оптимизации по экономическому критерию основных параметров комбинированного фильтра при очистке моторного масла в судовых дизелях. Предложены зависимости для достижения ресурсосберегающего маслоиспользования по выбору номинальной тонкости отсева и интенсивности очистки масляного комбинированного фильтра в зависимости от форсировки двигателя, качества и эксплуатационных свойств применяемых топлив и смазочных материалов.
ЭФФЕКТИВНОСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ В СУДОВЫХ ДИЗЕЛЯХ РЕГЕНЕРИРОВАННЫХ ВОССТАНОВЛЕННЫХ ОТРАБОТАННЫХ МОТОРНЫХ МАСЕЛ   Кича Г.П., Тарасов В.В., Деревцов Е.М. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2016.–№3-4.–с.108-116.
            Приведены результаты сравнительных эксплуатационных испытаний в дизеле 8ЧНСП18/22 регенерированного отработанного масла, облагороженного многофункциональными присадками, и товарного нефтепродукта М10Г2(цс). Показана равноценность их во влиянии на состояние дизеля и его ресурсные показатели. Анализируются направления старения сравниваемых масел при использовании в судовом дизеле. 
ИССЛЕДОВАНИЕ ВЛИЯНИЯ КОНЦЕНТРАЦИИ ВОДЫ НА ДИЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА МОТОРНОГО МАСЛА Хазиев А.А., Постолит А.В., Сугатов Н.Н., Лаушкин А.В. // Вестник МАДИ.–2017.–№1.–с.21-27.

           В статье приведены результаты исследования моторного масла различных базовых основ на устройстве определения диэлектрических параметров. Проанализированы пути попадания воды в работающее моторное масло. Обоснована актуальность исследования концентрации воды в моторном масле на основе его диэлектрических параметров. Проведены измерения проб масла с различной концентрацией воды в нем. По результатам обработки полученных экспериментальных данных предложены диагностические показатели для определения концентрации воды в моторном масле. Выявлены математические зависимости между диэлектрическими показателями моторного масла и концентрацией воды в нем.
НОВЫЕ ТЕНДЕНЦИИ В СОЗДАНИИ СМАЗОК ДЛЯ ДИЗЕЛЕЙ (МАТЕРИАЛЫ КОНГРЕССА CIMAC-2016)   Двигателесроение.–2017.–№2.–с.34-55
           Рассмотрены новые тенденциям в создании смазок для дизелей, связанные с радикальным ограничением содержания серы в моторном топливе для судов, работающих в «зонах регулируемых выбросов» (ECA). Для работы на малосернистых топливах фирма «Chevron Oronite» предлагает варианты альтернативных загустителей смазки для регулирования вязкости судовых смазочных масел. Фирма MAN B&W отмечает, что при работе на малосернистых топливах, сжиженном природном (LNG) и нефтяном газе (LPG) исчезает целесообразность применения щелочных присадок вследствие риска образования на стенках камеры сгорания отложений и возникновения задиров. Приводятся результаты испытаний новых цилиндровых масел в лабораторных и эксплуатационных условиях. Перевод выполнен к.т.н. Г. Мельником
Антимонов, В. А. . К вопросу об уточнении оценки износостойкости при экспериментальных испытаниях смазочных материалов / В. А. Антимонов, Э. Л. Мельников // Ремонт, восстановление, модернизация. — 2017 .— № 6 .— С. 41-47 

            Рассмотрены вопросы уточнения оценки износостойкости трибосопряжений при экспериментальных испытаниях смазочных материалов. Полученные результаты могут быть рекомендованы для совершенствования и модернизации методики испытания смазочных материалов.
ОСНОВНЫЕ ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ЗАКОНОМЕРНОСТИ ПРОЦЕССОВ РЕГЕНЕРАЦИИ ОТРАБОТАННЫХ МОТОРНЫХ МАСЕЛ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ШТАТНОГО СУДОВОГО ОБОРУДОВАНИЯ Тарасов В.В., Кулямов П.В., Деревцов Е.М. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2017.–№1-2.–с.66-70
            Рассмотрена возможность применения в процессе регенерации отработанного моторного масла дизелей штатного судового оборудования систем очистки и подготовки к использованию горюче-смазочных материалов с дополнительным использованием циклонного вакуум-термического испарителя модульной мобильной установки РУМС-1. С целью получить математическую модель процессов удаления нерастворимых примесей, воды и легких топливных фракций из отработанного моторного масла приведены закономерности данных процессов с учетом многообразия способов и механизмов их реализации.
 ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПАРАМЕТРОВ ПРОЦЕССА РЕГЕНЕРАЦИИ ОТРАБОТАННОГО МОТОРНОГО МАСЛА С ПОМОЩЬЮ ЦИКЛОННОГО ВАКУУМ-ТЕРМИЧЕСКОГО ИСПАРИТЕЛЯ НА ОСНОВЕ ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНО-СТАТИСТИЧЕСКОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ    Тарасов В.В., Патенкова Е.П., Деревцов Е.М. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2017.–№1-2.–с.81-86 
            Рассмотрено применение математических методов оптимального планирования эксперимента с целью получения математической модели процесса удаления воды и легких топливных фракций из отработанного моторного масла судового дизеля при его регенерации в мобильной модульной установке РУМС-1, учитывая его многофакторность и неполные сведения о механизме данного процесса. Анализируются направления влияния эксплуатационного загрязнения масла водой и топливом при их совместном удалении в циклонном вакуум-термическом испарителе. 
ВОЗМОЖНОСТЬ УВЕЛИЧЕНИЯ СРОКА СЛУЖБЫ МОТОРНОГО МАСЛА В СУДОВЫХ ДИЗЕЛЯХ ТИПА ЧН18/22  Кича Г.П., Кича П.П., Семенюк Л.А. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2017.–№1-2.–с.112-116

            Приведены новые научно-технические решения, комплексно повышающие эффективность маслоиспользования в дизелях. Показаны пути снижения расхода смазочного масла в двигателях внутреннего сгорания. Дана оценка мероприятиям по комплексному повышению эффективности смазочных систем судовых тронковых дизелей.
X Снижение токсичных выбросов ДВС
1. Общие вопросы снижения токсичности ДВС
Шапран, В. Н. Способ повышения экологической безопасности дизелей ВАТ 
/ В. Н. Шапран, А. В. Березняк, Е. В. Скапцов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 2 .— С. 14-15    
              Рассмотрено влияние токсичности в отработавших газах на качество процесса сгорания, рассмотрены мероприятия по снижению токсичности отработавших газов, представлена конструкция двигателя с разделённой камерой сгорания, обеспечивающая улучшение его экологических характеристик.
Оценка токсичности отработавших газов дизеля в переходных процессах /
 В. А. Марков [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 7 .— С. 3-7 
  Предложена методика оценки токсичности отработавших газов дизеля в переходных процессах.

2. Рециркуляция отработавших газов
АНАЛИЗ МЕТОДОВ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ ВЫПОЛНЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ТРЕБОВАНИЙ ТРАНСПОРТНЫМИ ДИЗЕЛЯМИ  Дунин А.Ю., Шатров М.Г., Голубков Л.Н., Иванов И.Е., Трофименко Ю.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2017.–№3.–с.62-69.
           В статье дана оценка эффективности применения основных способов снижения токсичности транспортных дизелей. Показано, что наибольший эффект от применения цикла Миллера для снижения выбросов NOx достигается при использовании рециркуляции отработавших газов. Она обеспечивает дополнительное снижение максимальной температуры сгорания за счет разбавления горючей смеси инертными отработавшими газами.
3. Дожигатели. Сажевые и др. фильтры
4. Нейтрализаторы и поглотители каталитические
К ВОПРОСУ ПОВЫШЕНИЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ РАБОТЫ КАТАЛИТИЧЕСКОГО НЕЙТРАЛИЗАТОРА  Соломин В.А., Шабанов А.В., Шабанов А.А., Килюшник В.М., Младенский А.В. // ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2017.–№1.–с.63-71
В статье рассмотрены вопросы эффективности работы каталитического нейтрализатора автомобилей в эксплуатации с целью решения проблемы снижения загрязнения атмосферного воздуха отработанными газами автомобилей. Проблема снижения выбросов вредных веществ автомобилей считается одной из главных. В статье приведены расчеты эффективности работы нейтрализатора на различных режимах работы ДВС, определены факторы, влияющие на процесс окислительно-востановительных реакций. Показано, что малое количество кислорода (О2) до нейтрализатора лимитирует окислительные процессы и не дает хорошей эффективности снижения по СО и СН. При концентрации О2 1,7 - 0,75 % до нейтрализатора эффективность окислительных реакций в нейтрализаторе является максимальной. Рассмотрены основные требования, предъявляемые к процессу катализации вредных выбросов, и недостатки современных нейтрализаторов. Основной вклад в выбросы СО и СН вносят режимы пуска и прогрева двигателя. Особенно это ощущается в цикле «холодных испытаний» автомобиля по Правилам № 83-06 ООН. Выбросы углеводородов пропорционально возрастают при понижении температуры двигателя. В этой связи рассмотрены новые типы нейтрализаторов, обеспечивающие достижение активности каталитического реактора при более низкой температуре по сравнению с применяемыми на автомобилях в настоящее время, а также бортовые системы диагностики автомобилей, поддерживающие экологические характеристики автотранспортных средств в эксплуатации. Проанализированы причины «старения» нейтрализатора при его эксплуатации, методы диагностики нейтрализатора с целью оценки его технического состояния и бортовые системы контроля. Отмечена актуальность задачи совершенствования конструкции автомобиля с точки зрения ограничения токсичности и системы технического контроля в эксплуатации. Совершенствование экологического контроля автотранспортных средств связано в первую очередь с работоспособностью бортовых диагностических систем автомобиля в эксплуатации и системы каталитической нейтрализации. Приведена нормативная база РФ и ЕС в области экологического контроля автотранспортных средств в эксплуатации.
 5.Системы комплексные
ЖИДКОСТНАЯ СИСТЕМА ОЧИСТКИ ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ ДИЗЕЛЯ   Колегов Д.Ю., Зотов И.А. Грузовик. 2016. № 10. С. 11-12.

           В статье рассмотрена модернизация жидкостной системы очистки отработавших газов (барботажного бака) для дизельных двигателей. Для повышения очищающей способности изменены конструкция бака и фильтрующий элемент. В результате получается адсорбер той же емкости, что и ранее изготовленные, но с более высокими показателями работы по очистке выхлопных газов.

XI Форсирование ДВС. Наддув.
ПРИМЕНЕНИЕ ПРИРОДНОГО ГАЗА В ДИЗЕЛЕ С ОХЛАЖДЕНИЕМ НАДДУВОЧНОГО ВОЗДУХА  // Лиханов В.А., Лопатин О.П. // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ..––2016.– №6.–с.22-27.

           В работе представлены результаты экспериментальных исследований, проведенных на базе научно-исследовательской лаборатории кафедры тепловых двигателей, автомобилей и тракторов Вятской государственной сельскохозяйственной академии, по улучшению эффективных и экологических показателей дизеля 4ЧН 11,0/12,5 с охлаждением наддувочного воздуха (ОНВ) путем применения компримированного природного газа (КПГ, ПГ).
Ципленкин, Г. Е. Развитие систем двухступенчатого наддува двигателей
 / Г. Е. Ципленкин, В. И. Иовлев, А. А. Коженков // Двигателестроение. — 2017 .— № 1 .— С. 24-30 

           Выполнен обзор и анализ развития систем двухступенчатого наддува (ДСН) четырех- и двухтактных двигателей различного применения. Показано, что системы ДСН для этих двигателей имеют различное конструктивное исполнение и различаются по эффективности воздействия на улучшение рабочих параметров и уровень вредных выбросов. В четырехтактных двигателях с циклом Миллера снижение вредных выбросов NOx оценивается величиной 40 %, в то время как в двухтактных эффект применения ДСН выражается в снижении расхода топлива на 2-5 г/кВт·ч.
Разработка турбокомпрессора для двигателя ММЗ-3LDT / В. Н. Каминский [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 5 .— С. 9-13 

           Представлена работа по созданию турбокомпрессора системы наддува для трехцилиндрового рядного дизельного двигателя ММЗ-3LDT.
Смирнов, А. В. Статистика исследований систем турбонаддува ДВС / А. В. Смирнов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 5 .— С. 14-18 

Для объективной оценки широты распространения турбонаддува, а также направлений его развития был проведен обзор работ по реферативному журналу "Двигатели внутреннего сгорания". Это позволило получить различные статистические данные, подтверждающие перспективы применения турбонаддува.
РАЗВИТИЕ СИСТЕМ ДВУХСТУПЕНЧАТОГО НАДДУВА ДВИГАТЕЛЕЙ Циплёнкин Г.Е., Иовлев В.И., Коженков А.А. // Двигателестроение.–2017.–№2.–с.15-22
             Выполнен обзор и анализ направлений развития систем двухступенчатого наддува (ДСН) четырехтактных и двухтактных двигателей различного применения. Показано, что системы ДСН для четырехтактных среднеоборотных двигателей ведущих мировых производителей несмотря на различное конструктивное исполнение, достаточно эффективны для одновременного улучшения рабочих параметров и снижения выбросов вредных веществ до уровня требований перспективных стандартов (продолжение обзора)

Испытания двигателей
1. Методы испытаний двигателей, узлов и деталей. Испытательное оборудование
МЕТОДЫ ОЦЕНКИ РЕЖИМОВ РАБОТЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ В ЭКСПЛУАТАЦИИ  Ананьин М.Ю., Антропов Б.С., Лебедев А.Е., Лебедев Д.В.
Грузовик. 2016. № 10. С. 28-31.
В статье описываются методы оценки режимов работы двигателей в эксплуатации. Представлены выражения для определения коэффициента использования мощности и оборотности. Выявлены наиболее нагруженные маршруты. Проанализирована нагруженность двигателя во время работы в различных условиях эксплуатации, а также установлены условия, оказывающие влияние на данный параметр. Предлагаемые методы могут быть использованы для учета показателей работы автомобильных двигателей в условиях автопредприятий.
[image: image10.png]



2. Результаты испытаний
3. Специальная измерительная аппаратура. Методы измерений и диагностики
ДИАГНОСТИРОВАНИЕ ЭЛЕМЕНТОВ ДВС ДИНАМИЧЕСКИМ МЕТОДОМ  Гребенников С.А., Гребенников А.С., Косарева А.В., Шерин А.А. Грузовик. 2016. № 10. С. 20-24.

           Показано влияние технического состояния таких элементов двигателя, как: увеличенные зазоры вследствие износа деталей, диссипативные изменения в механических системах, отклонения в пространственной ориентации сопряженных деталей на значения внутрицикловой угловой скорости коленчатого вала по углу его поворота, показатели которой являются диагностическими для оценки качества работы систем и механизмов ДВС.

МАТЕМАТИЧЕСКОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ ПРОЦЕССОВ ВСТРОЕННОЙ СИСТЕМЫ ТЕХНИЧЕСКОЙ ДИАГНОСТИКИ ДИЗЕЛЕЙ  Данилов И.К., Сычев А.М., Марусин А.В.
Грузовик. 2016. № 11. С. 16-19.

           Методом математического моделирования исследуется новый алгоритм встроенной системы технической диагностики отказов систем дизеля транспортного средства с электрической силовой передачей: собственно дизеля; турбины; компрессора; регулятора частоты вращения коленчатого вала и тягового электрического генератора, с использованием их математических диагностических идентификационных моделей в среде визуального графического программирования Simulink, с целью проверки работоспособности главной подсистемы алгоритма системы технической диагностики. 
SELECTING THE PLACE FOR INSTALLATION OF PRESSURE SENSORES FOR REGISTRATION OF OSCILLATORY PROCESSES OF FUEL Bulgakov M., Zenkin E.
ВЫБОР МЕСТА РАСПОЛОЖЕНИЯ ДАТЧИКОВ ДЛЯ РЕГИСТРАЦИИ ПРОЦЕССОВ КОЛЕБАНИЯ ТОПЛИВА Булгаков Н.П.[image: image11.png]


1, Зенкин Е.Ю. // АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ.–2016.–№39.–с.156-160

           Определено место для установки различных типов датчиков давления для регистрации процессов колебания топлива в топливной рампе. Определены требования к датчикам. Полученные результаты могут быть использованы для диагностирования любых систем со впрыском топлива во впускной коллектор. 
 
ВЫБОР УНИВЕРСАЛЬНЫХ СРЕДСТВ ИЗМЕРЕНИЙ ДЛЯ КОНТРОЛЯ ГИЛЬЗ ЦИЛИНДРОВ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ СЕЛЕКТИВНОЙ СБОРКЕ Леонов О.А., Антонова У.Ю. // Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№6.–с.52-57
           Вопросы обеспечения качества единичного и мелкосерийного машиностроительного производства, в том числе ремонта машин, в настоящее время являются актуальными в силу ряда объективных и субъективных факторов, которые связаны с культурой проектирования и производства машин. Целью исследования является изучение вопроса влияния погрешности измерений на формирование рассеяния размеров гильз цилиндров двигателя ЯМЗ при селективной сборке с учетом выявления количества неправильно принятых и неправильно забракованных деталей, а также определение вероятностной величины выхода измеряемого параметра за каждую границу допуска у неправильно принятых изделий. Выбор средств измерений для обеспечения необходимой точности является комплексной задачей и должен проводиться в соответствии с требованиями ГОСТ 8.051-81 и РД 50-98-86. Для анализа формирования распределения размеров в процессе селективной сборки гильз цилиндров двигателей ЯМЗ были выбраны нутромеры индикаторные с ценой деления отсчетного устройства 0,001 мм, первый настраивался по концевым мерам 1 класса (погрешность 6,5 мкм), а второй настраивался по установочным кольцам (погрешность 4 мкм). Анализ полученных данных по рассеянию размеров свидетельствует о том, что процесс обработки гильзы можно считать неудовлетворительным, так как имеется исправимый брак - 4 % и неисправимый брак - 2 %, зона рассеяния смещена в сторону исправимого брака, что характеризует хорошую квалификацию рабочих, выполняющих данную операцию. При использовании нутромера с погрешностью 6,5 мкм количество неправильно вышедших из группы или забракованных деталей на 4,95 % больше, а количество неправильно принятых деталей на 4,7 % больше, чем при использовании нутромера с погрешностью 4 мкм. Таким образом, при выборе средства измерений для контроля качества обработки гильз цилиндров двигателей ЯМЗ в условиях единичного, мелкосерийного и ремонтного производства из предлагаемой номенклатуры универсальных средств измерений линейных размеров следует использовать самое точное - нутромер индикаторный с ценой деления отсчетного устройства 0,001 мм при настройке по установочным кольцам. Это приведет к значительному снижению количества неправильно принятых в группу и неправильно вышедших из группы или забракованных деталей, что, в свою очередь, отразится не только на качестве последующей сборки соединения, но и на экономике предприятия
ВОЗМОЖНОСТЬ ПОВЫШЕНИЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ ДИАГНОСТИРОВАНИЯ ДВИГАТЕЛЕЙ АВТОМОБИЛЕЙ БЕЛАЗ ПО ПАРАМЕТРАМ РАБОТАВШЕГО МАСЛА НА ОСНОВЕ КОМПЛЕКСНОГО ПРИМЕНЕНИЯ МОДУЛЕЙ ПРОГРАММЫ STATISTICA «ДИСКРИМИНАНТНЫЙ, КЛАСТЕРНЫЙ АНАЛИЗЫ» И «НЕЙРОННЫЕ СЕТИ»    Болдин А.П., Юрковский И.М., Постолит А.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ) – 2017.–№3.–с.10-16
            Показана возможность увеличения количества распознаваний технологических классификаций технических состояний диагностируемых двигателей по физико-химическим параметрам работавшего масла, приводящая к снижению затрат на обслуживание и ремонт автомобилей.
ВЛИЯНИЕ ПАРАМЕТРОВ РАБОТЫ ДВС НА АМПЛИТУДУ СИГНАЛА АКСЕЛЕРОМЕТРА Прилепский Ю.В. // ВЕСТНИК ДОНЕЦКОЙ АКАДЕМИИ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА.–2016.–№1.–с.39-49

           Показана зависимость амплитуды сигнала акселерометра от частоты вращения коленчатого вала ДВС, от удалённости цилиндра относительно вибродатчика, от нагрузки на двигателе и от давления газов в цилиндрах
4. Диагностические и контрольные устройства
КОНТРОЛЬ ЗА РАСХОДОМ ТОПЛИВА АВТОТРАКТОРНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ  Дунаев А.В., Шмелев С.А., Дворцов А.И. // // Грузовик.–2016.–№9.–с.31-36

           В статье проведен анализ состояния расходометрии топлива на автотранспортных предприятиях в стране и за рубежом. Предложена схема массового расходомера топлива на основе погружного гидростатического датчика в баке машины, отличающегося независимостью от конструкции систем то-пливоподачи, вариации состава топлива, изменения его температуры и плотности.
ДИАГНОСТИЧЕСКАЯ ЦЕННОСТЬ КОМПЛЕКСА ПАРАМЕТРОВ ДЛЯ ЭЛЕМЕНТОВ СУДОВЫХ ДИЗЕЛЕЙ  ВИКУЛОВ С.В.// Научные проблемы транспорта сибири и дальнего востока.–2016.–№1-2.–с.41-44.
            Представлены результаты сравнительного анализа информативности комплекса диагностических параметров, используемых для оценки технического состояния судовых дизелей.
Егерев, Павел. Новое поколение диагностических модулей KTS / Павел Егерев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 2 .— С. 58-59 : 
           В статье представлены характеристики диагностических сканеров Bosch KTS 560 и KTS 590 для авторемонтных мастерских.
Буцкий, Юрий (кандидат технических наук) . Диагностические приборы SUN / Юрий Буцкий // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 15-17 : 

Американская компания "SUN" выпустила новое семейство сканеров и газоанализаторов для диагностики автотранспортных средств в условиях любого автосервиса.
   Егерев, Павел (руководитель) . Новинки диагностического оборудования Bosch / Павел Егерев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 3 .— С. 46-47 :
Немецкая компания "Bosch" представляет новые разработки диагностического и гаражного оборудования нового поколения для автодиагностических центров и автосервисов.

Специальные материалы двигателестроения
Технология производства двигателей
ОЦЕНКА ПРОЕКТИРОВАНИЯ И ПРОИЗВОДСТВА ДВС  Коченов В.А., Сахаров А.Н., Казаков С.С., Жамалов Р.Р., Гоева В.В., Гришин Н.Е., Грунин К.Е.// Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№7.–с.43-46
Предлагается анализ проектирования и производства узлов трения ДВС по долговечности и износостойкости. При разнообразии и разбросе факторов, определяющих долговечность и износостойкость трибосопряжений ДВС, изменение износа и интенсивности износа в процессе эксплуатации имеет выраженный закономерный характер. Оценка проектирования и изготовления ДВС основана на сравнении показателей долговечности и износостойкости действительного и теоретического трибосопряжений. Допуски изготовления отражают потенциал технических возможностей производства. Коэффициент конструирования показывает соответствие геометрии вновь изготовленной поверхности трения своим оптимальным, приработанным параметрам. Экспериментальные данные заимствованы из результатов дорожных и ускоренных испытаний двигателей ГАЗ и ЗМЗ. Снижение износа приработки, погрешностей конструирования и изготовления объясняется совершенствованием проектирования, снижением допусков изготовления. Уменьшение интенсивности износа и увеличение наработки деталей связано с совершенствованием материала трущихся поверхностей и смазочного материала, улучшением дорог. Изменение коэффициента конструирования свидетельствует об отсутствии выраженных тенденций по проектированию и производству приработанных геометрических параметров трибосо-пряжений. Отечественное автомобилестроение и двигателестроение в основном ориентировалось на внутренний рынок. Проектирование и производство учитывало высокую потребность в машинах, малонаселенность большей территории страны, т.е. низкую концентрацию машин на этих территориях и трудности организации фирменного сервиса, зависимого от количества машин, находящихся в зоне обслуживания. В итоге многие машины стали неконкурентоспособными и по технической характеристике, и по цене, и по надежности. Курс на модернизацию производства двигателей предъявляет повышенные требования к проектированию, заключающиеся в полном использовании технических возможностей изготовления и определении перспектив их дальнейшего роста.
Л.П. Клименко, В.І. Андрєєв, О.Ф. Прищепов, О.І. Случак, В.В. Шугай   Модифікація конструкції та складу композитів в кришках кокілів для відцентрового лиття гільз циліндрів ДВЗ // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№1.–с.42.

В статті наведено результати досліджень впливу матеріалів та конструкції елементів кокілів відцентрового лиття, зокрема кришок, на протікання процесу структуроутворення поверхні виливку та відповідно, якість отриманої заготовки. Продемонстровано основні етапи розробки в даному напрямку в межах теми № 0115U000317 «Фундаментальні дослідження поверхневих високоміцних структур із змінною зносостійкістю». Вдосконалено конструкцію та композитний склад основних елементів конструкції для передньої кришки кокілю відцентрового лиття. Оптимальною визначено роз’ємну конструкцію без монометалічних елементів, що містить передній шар у вигляді тонкої керамічної вкладки, теплоізоляційний шар з металокерамічного композиту з закритою по всьому об’єму пористістю на основі титанової губки та наповнювача в силікатно-спиртовій матриці та механічну основу у вигляді брикету з титанової губки та чавунної стружки.

Ремонт двигателей
Хромов, В. Н. Технология восстановления деталей автотранспортных дизелей термопластическим деформированием с одновременным упрочнением / В. Н. Хромов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 4 .— С. 33-37 

             Показаны нетрадиционные способы термопластического деформирования металла для восстановления внутренних цилиндрических поверхностей деталей типа "полый цилиндр", изготовленных из железоуглеродистых сплавов, путем создания подвижного градиента температуры вдоль оси детали на примере гильзы цилиндра, а также возможность восстановления наружных цилиндрических поверхностей деталей типа "полый цилиндр" путем создания градиента температуры по радиусу детали на примере поршневого пальца автотракторных дизелей.
А.Э.Хрулев, Ю.В.Кочуренко   Методика определения причины неисправности двс  при тяжелых эксплуатационных повреждениях // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№1.–с.52

Представлен общий подход к исследованию причин неисправностей ДВС, возникающих при нарушении кинематической связи между вращательно и поступательно движущимися деталями, что приводит к тяжелым повреждениям и разрушениям деталей. Показано, что определение причины неисправности при данном виде разрушений представляет собой наибольшую сложность для исследования в связи с большим количеством обломков и значительной деформацией деталей. На конкретных примерах рассмотрены основные причины тяжелых повреждений ДВС, среди которых как эксплуатационные повреждения при попадании жидкости в цилиндр и масляном голодании, так и производственные дефекты, возникающие при изготовлении и/или сборке клапанного механизма и поршневых пальцев. Приведены и проанализированы основные признаки рассматриваемых видов повреждений, на основании разделения этих признаков на главные, подтверждающие и уточняющие разработана простая методика определения причин неисправности при тяжелых повреждениях ДВС.
ОПРЕДЕЛЕНИЕ РЕМОНТНОГО ЦИКЛА ЗАМЕНЫ ПОВРЕЖДЕННЫХ ПОРШНЕЙ ДВИГАТЕЛЯ АВТОМОБИЛЯ  Семыкина А.С., Загородний Н.А. // ВЕСТНИК ДОНЕЦКОЙ АКАДЕМИИ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА .–2016.–№1.–с.33-38

            Определены неисправности поршня двигателя. Построен график ремонтного цикла для проведения замены поршня двигателя с целью уменьшения времени пребывания автомобиля в ремонте.
Дизели
I Технические характеристики и конструкции дизелей
Тарасенко А. А. Параметры стационарных крутильных колебаний дизеля с учетом переменности момента инерции отсека / А. А. Тарасенко // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 7. - С. 68–71.

           Судовой пропульсивный комплекс рассматривается как крутильная система с распределенными па-раметрами, состоящая из маховиков  (отсеков цилиндра, гребного винта), соединенных валами. Валы могут быть невесомыми (только жесткость) либо  иметь  распределенные  параметры.  Проведен сравнительный анализ результатов расчетов по определению собственных частот и форм для случаев невесомых валов соединяющих маховики и валов с распределенными параметрами. Сделан вывод о не-

обходимости рассмотрения крутильной системы как системы с распределенными параметрами, если число рассматриваемых форм больше двух. Предложена  расчетная схема и математическая модель позволяющие выполнить расчеты крутильной системы как системы с распределенными параметрами.
СИСТЕМЫ ДИЗЕЛЯ ТЕПЛОВОЗА ТЭП70  В.В. БЕНЕДИКТОВИЧ // Локомотив.–2017.–№5.–с.11-15,  №6.–с.22-24
   II Рабочие процессы. Многотопливность. Камеры сгорания. Топлива
1. Рабочие процессы
ПРИНЦИПЫ ОРГАНИЗАЦИИ И ПОКАЗАТЕЛИ КАЧЕСТВА  СМЕСЕОБРАЗОВАНИЯ И СГОРАНИЯ В СУДОВОМ ДИЗЕЛЕ  Гаврилов В.В// Двигателестроение.–2016.–№3.–с.16-22

           Отмечена ключевая роль смесеобразования в комплексе внутрицилиндровых процессов в дизеле, включая процесс горения топлива. Рассмотрены известные критерии оценки качества смесеобразования. Установлена разрозненность критериев и их частный характер. Предложена система критериев качества смесеобразования. Она представляет собой иерархическую систему, в которой в роли генерального критерия выступает удельный индикаторный расход топлива в дизеле. Система содержит последовательность частных критериев. В указанную последовательность входят как известные критерии, так и критерий, предложенный автором. На основе использования системы критериев выполнена постановка оптимизационной задачи, решение которой дает возможность обоснованного выбора сочетаний параметров топливной аппаратуры и камеры сгорания, обеспечивающих высококачественные смесеобразование и сгорание в дизеле.
ВОЗМОЖНОСТИ ПОВЫШЕНИЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ МНОГОТОПЛИВНОГО ДИЗЕЛЯ ИЗМЕНЕНИЕМ ЕГО АКТИВНОГО РАБОЧЕГО ОБЪЕМА
Патрахальцев Н.Н., Бехджуйан Х., Савастенко А.А. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с55-63.

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности дизеля, а также дизеля, работающего на спиртовом топливе (метанол). Показано, что методом регулирования дизеля на режимах малых нагрузок и изменением его активного рабочего объема, происходящим при отключении части цилиндров при реализации стандартного 13-ступенчатого испытательного цикла, можно добиться повышения экономичности как дизеля, так и спиртодизеля на 5.7 %.

РАСЧЕТ РАБОЧИХ ПРОЦЕССОВ ДИЗЕЛЯ НА РЕЖИМАХ ПУСКА С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ «БАРЕЛЬЕФ»  Бондарь В.Н. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.113-116.
            Изложены основные результаты расчета рабочих процессов дизеля на режимах пуска с применением программного обеспечения «Барельеф», разработанного АО «НИИД». Показана возможность использования CFD-методов для детального моделирования рабочих процессов в камере сгорания на режимах пуска.

Патрахальцев, Н. Н. Оценка показателей экономичности и токсичности выбросов дизеля, регулируемого изменением рабочего объема на режимах малых нагрузок / Н. Н. Патрахальцев, П. П. Ощепков, Бехджуйан Хоссейн // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 9-12 , — 2017 .— № 1 .— С. 8-11 

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения экономических и экологических показателей работы автомобильного дизеля в условиях малых нагрузок и холостых ходов.

 ВЛИЯНИЕ ДИССОЦИАЦИИ ВОДЫ НА КАЧЕСТВЕННОЕ СГОРАНИЕ УГЛЕВОДОРОДОВ В ДИЗЕЛЬНЫХ ДВС   Карнаухов О.В., Карнаухов В.Н., Рындина О.В., Захаров Д.А., Карнаухова И.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2016.–№4.–с.10-17

           В современных физико-математических моделях ДВС и расчетных методиках учтены только потери от теплоотдачи, а диссоциация, ввиду недостаточной изученности и действующих штампов, не рассматривается, лишь упоминается в некоторых работах и приводится ее краткое описание. Поэтому углубление знаний, учет и оценка влияния диссоциации на показатели ДВС актуальны.
ПОВЫШЕНИЕ СРЕДНЕЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ ДИЗЕЛЯ ИЗМЕНЕНИЕМ ЕГО АКТИВНОГО РАБОЧЕГО ОБЪЕМА   Патрахальцев Н.Н., Бехджуйан Хоссейн, Савастенко А.А. Грузовик. 2017. № 3. С. 2-8.

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности дизеля типа КАМАЗ-740 в разных условиях эксплуатации. Показано, что применением метода регулирования дизеля на режимах малых нагрузок изменением его активного рабочего объема при реализации цикла с достоверным распределением режимов работы в конкретных условиях эксплуатации можно ожидать повышения экономичности дизеля с низким (0,245) коэффициентом загрузки по мощности на величину 11,5 %.
МАТЕМАТИЧЕСКОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ ПРОЦЕССА СГОРАНИЯ И ФОРМИРОВАНИЯ ВРЕДНЫХ ВЕЩЕСТВ В КАМЕРЕ СГОРАНИЯ ДИЗЕЛЯ  Авраменко А.Н.[image: image12.png]


 // АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ.–2016.–№39.–с.120-126
           Рассмотрены результаты численного моделирования рабочего цикла дизельного двигателя 1 Ч 120/105 при работе на характерном эксплуатационном режиме. Показано, что математическое моделирование рабочего цикла дизеля с использованием современных численных методов позволяет получать достаточно точную информацию о рабочих процессах двигателя.
ОЦЕНКА ПОКАЗАТЕЛЕЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ И ТОКСИЧНОСТИ ВЫБРОСОВ ДИЗЕЛЯ, РЕГУЛИРУЕМОГО ИЗМЕНЕНИЕМ РАБОЧЕГО ОБЪЁМА НА РЕЖИМАХ МАЛЫХ НАГРУЗОК   Патрахальцев Н.Н., Ощепков П.П., Бехджуйан Х.Автомобильная промышленность. 2017. № 1. С. 8-11.
           Приводятся результаты расчётно-экспериментального исследования возможностей повышения экономических и экологических показателей работы автомобильного дизеля в условиях малых нагрузок и холостых ходов.
Э.М. Половинка,  Ю.И. Ткач  Влияние условий подвода воздуха на характеристики впрыскивания топливно-воздушной смеси системой топливоподачи судового среднеоборотного дизеля // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с22.

В статье приведены результаты экспериментального исследования комбинированной  системы топливоподачи судового среднеоборотного дизеля, работающей на топливно-воздушной смеси (ТВС). Изучено влияния фаз подвода воздуха на рабочие процессы в топливной аппаратуре. Установлено, что увеличение длительности подвода воздуха  существенно влияет на параметры топливоподачи, в то время как момент подачи оказывает влияние на процесс впрыскивания лишь в момент наложения фаз подвода воздуха и работы базовой системы.
Чайнов, Николай Дмитриевич. Оценка работоспособности и повышение герметичности газового стыка форсированных среднеоборотных дизелей / Чайнов Н. Д., Краснокутский А. Н., Капшуков А. В. // Известия вузов. Машиностроение  — 2017 .— № 6 .— С. 51-57 : 

 Изложена методика оценки герметичности газового стыка среднеоборотного дизельного двигателя в условиях форсирования по максимальному давлению цикла и среднему эффективному давлению. Приведены результаты расчета теплового и напряженно-деформированного состояния деталей, формирующих газовый стык перспективного среднеоборотного дизеля типа ЧН26, 5/31, который применяется в качестве тепловозного, судового и стационарного (в том числе резервного для атомных электростанций) двигателя.

2. Камеры сгорания
3. Топлива
ИССЛЕДОВАНИЕ ВЯЗКОСТНЫХ ХАРАКТЕРИСТИК БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ    Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Б. // Тракторы и сельхозмашины.–2016.–№12.–с.3-9

           Истощение нефтяных месторождений и ухудшение экологической обстановки требуют поиска альтернативных источников энергии. Актуальность статьи обусловлена необходимостью более широкого использования альтернативных топлив в двигателях внутреннего сгорания. В качестве перспективных альтернативных топлив для дизельных двигателей рассматриваются топлива, получаемые из растительных масел и животных жиров. Эти топлива вырабатываются из возобновляемого сырья и отличаются хорошими экологическими свойствами. Показаны преимущества использования топлив растительного происхождения в качестве моторных топлив. Одна из проблем применения топлив на основе растительных масел - повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики смесей нефтяного дизельного топлива и растительных масел. Рассмотрены различные растительные масла: рапсовое, подсолнечное, соевое, кукурузное, горчичное, а также масло, получаемое из растения Pongamia Pinnata. Предложена методика аппроксимации вязкостных характеристик смесевых биотоплив в виде алгебраического многочлена. В расчетных исследованиях использованы экспериментальные данные о вязкости указанных растительных масел и их смесей с нефтяным дизельным топливом. Получены аппроксимирующие зависимости этих экспериментальных данных с использованием известного логарифмического и предложенного алгебраического методов. Проведен анализ погрешности аппроксимации экспериментальных данных по вязкости биотоплив с использованием указанных методов. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на смесях рапсового и подсолнечного масел с нефтяным дизельным топливом. Отмечена эффективность предложенной методики аппроксимации вязкостных характеристик смесей нефтяного дизельного топлива с растительными маслами. Методика обладает высокой точностью и может быть использована для аппроксимации вязкостных характеристик различных смесевых топлив.

ОПТИМИЗАЦИЯ СОСТАВА БИОТОПЛИВ С ДОБАВКАМИ МЕТИЛОВЫХ ЭФИРОВ РАПСОВОГО И ПОДСОЛНЕЧНОГО МАСЕЛ   Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А. //  Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.12-30

           Рассмотрена возможность использования смесей нефтяного дизельного топлива с метиловыми эфирами рапсового и подсолнечного масел в качестве топлива для дизелей. Проведен анализ физико-химических свойств исследуемых смесевых биотоплив. Представлены результаты экспериментальных исследований дизеля Д-245.12С, работающего на дизельном топливе и смесевых биотопливах. Предложена методика оптимизации состава смесевых биотоплив. Проведены оптимизационные расчеты.

ВЯЗКОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МНОГОКОМПОНЕНТНЫХ СМЕСЕВЫХ БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ   Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Бовэнь Б // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.–2016.–№6.–с.33-49.

           Показаны преимущества использования в дизельных двигателях ногокомпонентных смесевых биотоплив. Одной из проблем использования топлив на основе растительных масел является их повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики многокомпонентных смесевых биотоплив - смесей нефтяного дизельного топлива с рапсовым маслом, метиловым эфиром рапсового масла и автомобильным бензином. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на многокомпонентных смесевых биотопливах.

Марков, В. А. Природный газ как наиболее выгодное моторное топливо / В. А. Марков, Е. Ф. Поздняков, В. И. Шатров // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 1 .— С. 11-15 

           Показаны преимущества использования природного газа в качестве моторного топлива. Приведен анализ проблем, возникающих при адаптации дизельных двигателей к работе на природном газе.

Шапран, В. Н. Метод очистки дизельного топлива от механических примесей и воды / В. Н. Шапран, А. В. Березняк, Ю. С. Тарасов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 1 .— С. 24-25 

           Рассматривается принципиально новый вариант очистки дизельного топлива от механических примесей и воды.

УЛУЧШЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ДИЗЕЛЯ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ДОБАВОК К НЕФТЯНОМУ ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ. ЧАСТЬ 1 Савастенко A.А., Савастенко Э.А., Марков B.А., Ощепков П.П. Грузовик. 2016. № 12. С. 43-47.
           Показана возможность снижения выбросов токсичных компонентов с отработавшими газами дизеля при использовании добавок к нефтяному дизельному топливу. Рассмотрены виды этих добавок и способы их подачи в цилиндры двигателя. Представлены результаты исследований дизеля при добавлении неорганических добавок к дизельному топливу.
УЛУЧШЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ДИЗЕЛЯ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ДОБАВОК К НЕФТЯНОМУ ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ. ЧАСТЬ 2  Савастенко A.А., Савастенко Э.А., Марков B.А., Ощепков П.П.  Грузовик. 2017. № 1. С. 40-44.
           Показана возможность снижения выбросов токсичных компонентов с отработавшими газами дизеля при использовании добавок к нефтяному дизельному топливу. Рассмотрены виды этих добавок и способы их подачи в цилиндры двигателя. Представлены результаты исследований дизеля при добавлении неорганических добавок к дизельному топливу.
МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 1. С. 21-31.

           Проведен анализ методов исследования загрязненности и обводненности дизельного топлива. Рассмотрены стандартные методики оценки массового содержания загрязнений в топливе и усовершенствованное оборудование для определения состава загрязнений. Разработаны методики оценки свойств фильтрационных материалов фильтров тонкой очистки дизельного топлива.

ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА (ЧАСТЬ 1)  Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 2. С. 25-31. 
           Проведено комплексное экспериментальное исследование загрязненности дизельного топлива для дизельных двигателей автомобильной и сельскохозяйственной техники. C целью изучения эффекта растворимости влаги атмосферного воздуха в топливе испытаны макеты топливной системы автомобиля. Проведены испытания фильтрующих элементов тонкой очистки топлива серийной и усовершенствованной конструкций. Показано, что усовершенствованный фильтрующий элемент имеет ресурс, превышающий ресурс серийного фильтра в 1,62 раза.
ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА (ЧАСТЬ 2)  Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 3. С. 19-26.

           Проведено комплексное экспериментальное исследование загрязненности дизельного топлива для дизельных двигателей автомобильной и сельскохозяйственной техники. C целью изучения эффекта растворимости влаги атмосферного воздуха в топливе испытаны макеты топливной системы автомобиля. Проведены испытания фильтрующих элементов тонкой очистки топлива серийной и усовершенствованной конструкций. Показано, что усовершенствованный фильтрующий элемент имеет ресурс, превышающий ресурс серийного фильтра в 1,62 раза.

ВЯЗКОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Бовэнь, Маркова И.Г. Грузовик. 2017. № 3. С. 40-46.
           Истощение запасов нефтяных месторождений и ухудшающаяся экологическая обстановка приводят к необходимости поиска новых альтернативных источников энергии. Показаны преимущества использования топлив растительного происхождения в качестве альтернативных моторных топлив. Одной из проблем использования топлив на основе растительных масел является их повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики смесей нефтяного дизельного топлива и различных растительных масел. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на смесях рапсового и подсолнечного масел с нефтяным дизельным топливом.
ИССЛЕДОВАНИЕ ВЛИЯНИЯ ДОБАВКИ ПАЛЬМОВОГО МАСЛА НА ХАРАКТЕРИСТИКИ ТОПЛИВА И ПАРАМЕТРЫ РАБОЧЕГО ПРОЦЕССА СУДОВОГО ДИЗЕЛЯ  Надежкин А.В., Хьеу Х.Ч., Лыу К.Х. // Научные проблемы транспорта сибири и дальнего востока.–2016.–№1-2.–с.44-48

           Выполнены исследование физико-химических характеристик смесевых топлив представляющих из себя композицию судового дистиллятного топлива и пальмового масла с концентрацией 3% и 5%. Показано, что добавлено пальмового масла в таких количествах незначительно изменяют параметры судового дистиллятного топлива. Проведено исследование влияния добавки пальмового масла на параметры рабочего процесса судового дизеля. Установлено, что работа дизеля на смесевом дистиллятном топливе с концентрацией пальмового масла до 5% практически не оказывает влияние на характер протекания рабочего процесса.
Неорганические присадки к нефтяному дизельному топливу / А. А. Савастенко [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 2 .— С. 19-22 

           Рассмотрена возможность использования водных растворов солей металлов в качестве присадки к нефтяному дизельному топливу.

Говорун А. Г., Корпач А. О., Філоненко О. Д. Вплив додавання водневмісного газу на показники дизеля в навантажувальному режимі //Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета..–2016.–Вып.74.– C. 45-47.
Проанализированы результаты экспериментальных исследований дизеля 4Ч11,0 / 12,5 (Д-241) по нагрузочной характеристике (n=1500 хв-1) при постоянной величине добавки водородсодержащего газа.

Корпач А. О., Левківський О. О. Влив експлуатаційних факторів на показники автомобіля при використанні біопалива. // Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 74. - C. 67-71.

Представлены результаты расчета расхода топлива и выбросов вредных веществ автомобильным дизелем, работающим на биотопливе. Расчеты выполнены при движении автомобиля в режимах городского ездового цикла, с учетом изменения состояния и профиля дорожного покрытия, характеризующихся коэффициентом сопротивления качению и углом наклона продольного профиля дороги.
Пилипенко О. М., Шльончак І. А. Розробка системи живлення перспективного дизеля для роботи на біогазі. // Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 74- C. 88-93.
Проведен анализ современного состояния использования газообразных топлив в двигателях внутреннего сгорания. Приведены эффективные способы использования газа в дизелях. Предложена удешевленная система питания дизеля биогазом. Определен расход дизельного и газодизельного топлива во время работы двигателя DONG FENG в зависимости от скорости движения транспортного средства.
МОДЕЛИРОВАНИЕ ПРОЦЕССОВ ИСПАРЕНИЯ И СМЕСЕОБРАЗОВАНИЯ В ЦИЛИНДРЕ ТРАКТОРНОГО ДИЗЕЛЯ ПРИ РАБОТЕ НА ЭТАНОЛО-ТОПЛИВНОЙ ЭМУЛЬСИИ  Лиханов В.А., Лопатин О.П., Чупраков А.И., Юнусов Г.С. // ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2017.–№1.–с.23-27
            Статья посвящена вопросам моделирования процессов испарения и смесеобразования в цилиндре тракторного дизеля 4Ч 11,0/12,5 с камерой сгорания типа ЦНИДИ (Центральный научно-исследовательский дизельный институт) при работе на этаноло-топливной эмульсии. В дизеле 4Ч 11,0/12,5 с камерой сгорания типа ЦНИДИ при работе на этаноло-топливной эмульсии имеет место объемно-пленочное смесеобразование с преобладанием испарения топлива до начала процесса горения. Испарение топлива зависит не только от динамики движения среды и температурных режимов, но и от характеристик впрыскивания и распыливания. Скорость движения и турбулизация смеси являются важными характеристиками. Поэтому вышеперечисленные параметры и определяют интенсивность испарения и смесеобразования. При испарении капель этаноло-топливной эмульсии и диффузии в окружающую паровоздушную среду происходит образование горючей смеси. При этом воспламеняется не само топливо, а его пары в смеси с воздухом. Построенная модель учитывает особенности испарения и смесеобразования при распыле топлива и позволяет достаточно точно рассчитать их скорость. В зонах, где находится низкая концентрация капель, расчеты проведены для одной капли, а в зонах с большой концентрацией учтено взаимодействие между каплями при испарении и горении. С целью лучшего рассмотрения характера взаимодействия капель друг с другом и с окружающим турбулентным потоком газов весь процесс горения разделен на стадии: образование аэрозольных частиц, движение капель, их испарение, смешивание с окислителем, воспламенение и горение. Также приняты следующие основные допущения: имеет место сферическая симметрия капель; коэффициент теплопроводности, удельная теплоемкость постоянны и не зависят от температуры; имеет место идентичность процессов переноса тепла и массы; имеет место квазистационарность процесса.       
ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА СТАНДАРТА ЕВРО  Ходяков А.А., Хлопков С.В., Бернацкий В.В. // ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2017.–№1.–с.57-62 
           Известно, что качество дизельного топлива характеризуется как эксплуатационными показателями, так и экологическими свойствами горючего. При этом введение современных норм и стандартов, которые связаны с модифицированием компонентного состава топлива, ставит задачу контроля физико-химических свойств дизельных топлив. Для решения поставленной задачи были исследованы пробы топлива, приобретенные у разных производителей горючего, и образцы дизельного топлива с неизвестной предысторией, хранящиеся длительное время в лабораторных условиях. Исследовали также и смеси топлива с керосином. Разбавленное керосином топливо при его эксплуатации снижает не только мощность, но и ресурс двигателя. Плотность объектов исследования измеряли нефтеденсиметрами. Вязкость и фракционный состав топлив определяли, используя, соответственно, вискозиметр ВПЖ-4 и аппарат для разгонки нефтепродуктов АРНС-1Э. Цетановые числа измеряли индикатором ОКТАН-ИМ. В результате проведенных исследований установлено, что плотность, вязкость, фракционный состав дизельных топлив соответствуют представленным в ГОСТе нормам. Кислотность проб с длительным временем хранения и неизвестной предысторией больше значения показателя ГОСТа. Среднее значение цетанового числа дизельных топлив, измеренное индикатором ЦЧ ОКТАН-ИМ и отличающееся от требуемых регламентом параметров, идентично значению, представленному в Стандарте Мировой топливной хартии (стандарт ISO 5156). Во всех без исключения топливах присутствуют ненасыщенные и ароматические углеводороды. Показано, что в горючем, выпускаемом разными производителями, соотношение ненасыщенных и ароматических углеводородов может быть различным. Плотность, вязкость и другие показатели смеси, содержащей 10% керосина, идентичны нормируемым значениям на дизельное топливо. Плотность смеси, содержащей 30% керосина, не только ниже нормы, но и ниже измеренных значений плотности дизельных топлив
ИССЛЕДОВАНИЕ ПРОЦЕССА СГОРАНИЯ В ТРАКТОРНОМ ДИЗЕЛЕ, РАБОТАЮЩЕМ НА ЭТАНОЛО-ТОПЛИВНОЙ ЭМУЛЬСИИ  Лиханов В.А., Лопатин О.П., Чупраков А.И. // Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№5.–с.11-18.
             Работа посвящена вопросам применения этаноло-топливной эмульсии в качестве альтернативного энергоносителя в тракторном дизеле 4Ч 11,0/12,5. При этом обоснована максимально допустимая величина концентрации этилового спирта в составе эмульсии для данного дизеля, составляющая 25 % от общего количества топлива и обеспечивающая достаточные условия для организации стабильного процесса горения с отсутствием пропусков воспламенения. Так, по результатам исследований физико-химических свойств спирто-топливных эмульсий различного состава, их стабильности и первичных испытаний двигателя, в качестве оптимальной для тракторного дизеля 4Ч 11,0/12,5 была принята эмульсия следующего состава: этиловый спирт - 25 %, сукци-нимид С-5А - 0,5 %, вода - 7 %, дизельное топливо - 67,5 %. В статье рассмотрены результаты экспериментальных исследований по влиянию этаноло-топливной эмульсии на индикаторные показатели, характеристики процесса сгорания и тепловыделения тракторного дизеля 4Ч 11,0/12,5. С целью определения и оптимизации основных параметров работы дизеля при работе на этаноло-топливной эмульсии были проведены его стендовые испытания, включающие весь комплекс регулировочных, нагрузочных и скоростных характеристик. Экспериментальными исследованиями рабочего процесса тракторного дизеля 4Ч 11,0/12,5 при работе на этаноло-топливной эмульсии определены значения показателей процесса сгорания и характеристик тепловыделения на номинальном режиме работы дизеля: максимальная осредненная температура повышается на 14,6 % и составляет 2510 К; максимальное давление сгорания повышается на 9,9 % и составляет 8,9 МПа; жесткость процесса сгорания повышается на 71,2 % и составляет 1,01 МПа/град; угол задержки воспламенения увеличивается на 24,4 % и составляет 28,0°; скорость активного выделения теплоты возрастает на 68,4 % и составляет 0,160.
Марков, В. А.  Использование многокомпонентных эмульгированных биотоплив в дизелях / В. А. Марков, С. А. Зыков, С. С. Лобода // Грузовик &. — 2017 .— № 6 .— С. 16-20 

Исследована работа транспортного дизеля на многокомпонентных эмульсиях, содержащих нефтяное дизельное топливо, рапсовое масло и воду. Проведена оценка экологических качеств таких эмульгированных топлив. 
ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСТИ ТОПЛИВО- И МАСЛОИСПОЛЬЗОВАНИЯ В СУДОВЫХ ЭНЕРГЕТИЧЕСКИХ УСТАНОВКАХ  Горелик Г.Б., Кончаков Е.И., Викулов С.В. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2017.–№1-2.–с.92-96
           Приведены результаты повышения эффективности топливо- и маслоиспользования на судах путем подбора многофункциональных присадок, включая модификаторы трения, унификации товарных нефтепродуктов, применения водо-топливных эмульсий, долгоработающих масел и совершенствования систем очистки горюче-смазочных материалов. Показано влияние указанных мероприятий на экономичность (по расходу топлива и масла), ресурсные и экологические показатели судовых дизелей. 
ТЕПЛО- И ЭЛЕКТРОПРООДНОСТЬ ДИЗЕЛЬНОЙ САЖИ ТОПЛИВ С ПРИСАДКАМИ 
Пушнин В.П., Долгополов Г.А. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2017.–№1-2.–с.108-111

             Приведены результаты исследований дизельной сажи тяжелого топлива без присадки и с противодымными присадками. Экспериментально установлена зависимость теплопроводности и электропроводности сажи при введении присадок.
Марков, В. А. Использование многокомпонентных эмульгированных биотоплив в дизелях / В. А. Марков, С. А. Зыков, С. С. Лобода // Грузовик &. — 2017 .— № 7 .— С. 41-46 .
            Проведена оценка экологических качеств эмульгированных топлив.
III Системы питания
1. Топливоподающая аппаратура
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА И ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДИЗЕЛЯ  Марков В.А., Савельев М.А. // Грузовик.–2016.–№9.–с.2-7

           Рассмотрены способы снижения выбросов токсичных компонентов отработавших газов. Представлен метод улучшения показателей токсичности отработавших газов дизелей.
 ВЛИЯНИЕ СОСТАВА СМЕСЕВОГО ТОПЛИВА НА РАБОЧИЙ ПРОЦЕСС АККУМУЛЯТОРНОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ  Дунин А.Ю., Душкин П.В., Горбачевский Е.В., Голубков Л.Н., Алексеев И.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2016.–№4.–с.17-26.

            В статье представлены результаты исследования влияния состава смесевых топлив (масла растительного происхождения с дизельным топливом) на рабочий процесс электрогидравлических форсунок различных конструкций и гидродинамические явления, возникающие на входе топлива в форсунку при многоразовом впрыскивании.
КОМПЛЕКСНАЯ ЗАЩИТА ТОПЛИВНЫХ СИСТЕМ ДИЗЕЛЬНОЙ ТЕХНИКИ ОТ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ЗАГРЯЗНЕНИЙ    Удлер Э.И., Исаенко В.Д., Исаенко А.В., Исаенко П.В. Грузовик. 2016. № 10. С. 32-35.

            В статье предложены устройства по защите топливных баков и очистке дизельного топлива машин от атмосферных загрязнений. Приведены результаты оценки эффективности их работы. Сделаны выводы о целесообразности их применения в транспортных машинах
Буцкий, Юрий (кандидат технических наук) . Диагностика топливной системы Common Rail / Юрий Буцкий // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 30-33 :.

           В статье даются практические рекомендации по диагностике аккумуляторной топливной системы Common Rail для дизельных автомобильных двигателей.
FEATURES OF OPERATION OF THE ELEMENTS OF THE DIESEL FUEL SYSTEM WHEN USING MIXED BIODIESEL FUEL  Bgantsev V.
ОСОБЕННОСТИ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ ДИЗЕЛЯ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ СМЕСЕВОГО БИОДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА     БГАНЦЕВ В.Н. // АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ.–2016.–№39.–с.149-155.
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           Приведены наиболее важные аспекты, связанные с надежностью функционирования элементов топливных систем дизелей при использовании смесевого биодизельного топлива
Коломоєць В., Бобровний Є., Рудик Л. Надійність паливної системи двигунів внутрішнього згорання, які працюють на мінеральних і біологічних паливах.// Техніка і технологіі АПК.–2016.–№4 –C. 23-24.
ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ИСПЫТАНИЯ УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫХ ТОПЛИВНЫХ СИСТЕМ ДЛЯ ДИЗЕЛЕЙ И ОЦЕНКА ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ЭФФЕКТИВНОСТИ ИХ ПРИМЕНЕНИЯ
Зыков С.А. //  Грузовик.–2017.–№4.–с.10-17
             Проведены эксплуатационные испытания автомобилей ТАТРА-815, оснащенных серийными и усовершенствованными топливными системами. Показаны преимущества усовершенствованных топливных систем. Разработана методика расчета и оптимизации конструкции усовершенствованного фильтрующего элемента для фильтров тонкой очистки топлива. Проведена оценка экономической эффективности применения усовершенствованных топливных систем
ОЦЕНКА ВЛИЯНИЯ НЕРАВНОМЕРНОСТИ ПОДАЧИ ТОПЛИВА НА ПОКАЗАТЕЛИ ДИЗЕЛЯ
Девянина А.С. // Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№5.-с.5-10
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             В подавляющем большинстве сельскохозяйственной техники в качестве двигателя используют дизель. Количество подаваемого топлива в цилиндры двигателя является основным фактором, определяющим его мощност-ные, экономические и экологические характеристики. Его можно рассматривать как величину, состоящую из двух частей: управляемой системы подачи топлива и неуправляемой, зависящей от качества работы системы. Ухудшение показателей двигателя тем больше, чем выше доля неуправляемой части подаваемого топлива. Отклонение количества подаваемого топлива от заданного может происходить в следующих случаях: неравномерность подачи топлива по цилиндрам двигателя; нестабильность процесса топливоподачи в цилиндр. Если неравномерность подачи топлива по цилиндрам регламентируется требованиями ГОСТ 10578-95 и допускается в зависимости от режима работы в пределах 6-35 %, то нестабильность подачи топлива от цикла к циклу не регламентируется стандартами и может достигать по данным других исследователей до 10-40 %. Совместное влияние этих параметров на процесс топливоподачи приводит к существенному отклонению цикловой подачи топлива. Проведенный теоретический анализ основных показателей двигателя показал, что увеличение неравномерности приводит к их изменению, которое ухудшает показатель. Это ухудшение тем больше, чем больше степень кривизны линии изменения показателя двигателя от изменения расхода топлива. На основании приведенных результатов сделаны следующие выводы: увеличение неравномерности и нестабильности топли-воподачи приводит к ухудшению основных показателей двигателя; степень ухудшения показателей двигателя тем больше, чем больше неравномерность и нестабильность и чем выше нелинейность кривой изменения показателя от расхода топлива; в настоящее время величина нестабильности топливоподачи не регламентируется, что не позволяет управлять качеством процесса.
А.Б. Богаевский, А.А. Прохоренко Модернизация системы управления подачей топлива тепловозного дизель-генератора // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№1.–с.3
            Выполнено теоретическое обоснование подхода к модернизации системы управления подачей топлива тепловозного дизеля, находящегося в эксплуатации с минимальными затратами и оценка возможности регулирования угла опережения впрыскивания при реализации этого подхода. Основа способа – доработка штатного механического топливного насоса высокого давления регулирующим клапаном, который управляется электромагнитом. Появляется возможность ограниченного управления моментом начала подачи топлива в зависимости от частоты вращения и нагрузки. Регулирование осуществляется в пределах прямого хода  приводного кулачка распределительного вала по сигналу от датчика верхней мертвой точки. Выполнена теоретическая оценка возможного диапазона регулирования угла опережения. Предполагаемые затраты сведены к минимуму, ожидаемая экономия топлива в эксплуатации составит до 10 %.

ТОПЛИВНЫЕ СИСТЕМЫ ДЛЯ ПОДАЧИ СМЕСЕВЫХ ТОПЛИВ В БЫСТРОХОДНЫХ ДИЗЕЛЯХ
Мальчук В.И., Дунин А.Ю., Алексеев И.В., Трофименко Ю.В., Калинина С.М. // Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№9.–с.3-10
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В статье изложены результаты комплектации и испытаний разработанных в Московском автомобильно-дорожном государственном техническом университете вариантов топливных систем, предназначенных для подачи смесевого топлива с возможностью изменения их состава в процессе впрыскивания. Корпус форсунки для смесевого топлива отличается от корпуса серийного изделия наличием двух каналов для подвода к распылителю, соответственно, основного топлива и присадки. Форсунка укомплектована распылителем, который также имеет каналы для подвода дизельного и альтернативного топлив. Подача дизельного топлива через осевой канал в игле распылителя тоже имеет принципиальное значение, так как оно неминуемо попадает в зазор между иглой и корпусом и тем самым способствует смазке данной прецизионной пары. Смешение компонентов смеси осуществляется в полости, расположенной у основания запирающего конуса иглы. Это еще одна принципиальная особенность конструкции распылителя форсунки, предназначенной для смесевого топлива. Моторные исследования смесевого топлива проведены на одноцилиндровом двигателе, смонтированном на универсальном картере ИТ-9 (1Ч 10,5/12). Показано, что увеличение доли воды в смеси с дизельным топливом приводит к улучшению состава продуктов сгорания в дизеле. Так, при 50%-м массовом содержании воды наблюдается снижение выбросов сажи почти в 10 раз, оксидов азота - в 2,6 раза, а оксида углерода - в 2,5 раза. Показаны работоспособность разработки при ее функционировании в составе дизеля (2Ч 10,5/12) и возможность улучшения его экологических характеристик при снижении расхода дизельного топлива путем частичной замены его этанолом
· 2. Насосы высокого давления. Регуляторы, корректоры,аккумуляторы топлива, топливопроводы
МЕТРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СРЕДСТВ ИЗМЕРЕНИЙ ПРИ ИСПЫТАНИЯХ ТНВД ДИЗЕЛЕЙ Хархан В.Г.// Двигателестроение.–2016.–№4.–с.26-29.
           Выполнен анализ источников погрешности измерений, возникающих в технологическом процессе испытаний и настройки ТНВД на стендах. Показано, что в дополнении к погрешностям средств измерений, при испытаниях возникают погрешности, вносимые субъективным фактором и особенностями конструкции объекта испытаний. На основе анализа источников погрешности предложен алгоритм решения задач оптимизации метрологических характеристик средств измерений в процессе производства и испытаний дизельной топливной аппаратуры.
А.О. Прохоренко, С.С. Кравченко, І.М. Карягін, Є.Г. Вовк, П.І. Думенко  

Розробка універсального електронного регулятора частоти обертання колінчастого валу дизеля // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.35.

      Разработан электронный регулятор топливной системы высокого давления для транспортного дизеля, внедрение которого позволит формировать оптимальные характеристики транспортного средства с учетом условий его эксплуатации и согласованности с любыми видами трансмиссии и двигателя. Авторами предложена концепция синтеза алгоритма электронного регулятора дизеля, основанного на аналогии с работой механического пружинно-рычажного регулятора прямого действия. Проведенные безмоторные и моторные исследования топливного насоса высокого давления тракторного дизеля, оснащенного разработанным электронным регулятором, позволили получить его статические (равновесные) характеристики, подтверждающие работоспособность и устойчивость работы системы.

3. Форсунки, насос-форсунки
Ходяков, А. А. Контроль рабочих параметров форсунок автотранспортных средств / А. А. Ходяков, С. В. Хлопков, Абу-Ниджим Р. Х. // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 3 .— С. 28-30 
           Рассмотрены результаты исследования производительности форсунок после наработки 80 - 100 тыс. км пробега автомобиля. Показана необходимость проведения такого контроля указанного параметра. Определены мощность и крутящий момент двигателя с форсунками как до, так и после их очистки ультразвуком.
Бирюков, Михаил (научный редактор) . Выявление неисправностей и ремонт форсунок / Михаил Бирюков // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 2 .— С. 52-57 : 
 В статье представлены этапы выявления и ремонта автомобильных форсунок.
ВЛИЯНИЕ СОСТАВА ТОПЛИВА НА ОСНОВЕ МАСЕЛ РАСТИТЕЛЬНОГО ПРОИСХОЖДЕНИЯ НА РЕЖИМ РАБОТЫ ЭЛЕКТРОГИДРАВЛИЧЕСКОЙ ФОРСУНКИ    Дунин А.Ю., Горбачевский Е.В., Душкин П.В., Голубков Л.Н., Иванов И.Е. // // Транспорт на альтернативном топливе.–2017.–№4.–с.48-58.

            В статье представлены результаты исследования влияния состава смесевых топлив (масла растительного происхождения с дизельным топливом) на режим работы электрогидравлической форсунки аккумуляторной топливной системы. Дана оценка эффективности работы форсунки при замене дизельного топлива на топливо на основе масел растительного происхождения. В результате увеличения длительности управляющего импульса и давления в аккумуляторе при переходе с дизельного топлива на масла растительного происхождения возрастает доля топлива, подаваемого электрогидравлической форсункой в цилиндр дизеля, относительно его количества, пошедшего на ее управление.
ДВС с искровым зажиганием
I Общие вопросы развития двигателей с искровым зажиганием
II Технические характеристики и конструкции ДВС
III Эксплуатация двигателей с искровым зажиганием
IV Рабочие процессы. Камеры сгорания. Топлива
1. Рабочие процессы
СРАВНИТЕЛЬНАЯ ОЦЕНКА ВЫБРОСОВ ОКСИДА УГЛЕРОДА С ОГ ДВИГАТЕЛЕМ С ПРИНУДИТЕЛЬНЫМ ЗАЖИГАНИЕМ ПРИ РАБОТЕ НА БЕНЗИНЕ И ТОПЛИВНОМ ГАЗЕ Ковальчук Л.И., Мишачков И.В. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.40-45.
           Приведены экспериментально-теоретические модели для сравнительной оценки выбросов оксида углерода с отработавшими газами двигателем с принудительным зажиганием при работе на бензине и топливном газе. Дана сравнительная оценка выбросов оксида углерода с отработавшими газами конкретным двигателем при работе на бензине и топливном газе
Методы исследования и совершенствования рабочего процесса (материалы конгресса CIMAC-2016) // Двигателестроение. — 2017 .— № 1 .— С. 34-58 
           Вниманию читателей предлагаются два доклада, прочитанные на 28 Конгрессе СИМАК (2016 г. Хельсинки) и посвященные методам исследования и совершенствования рабочего процесса двигателя. В докладе группы специалистов фирмы FEV GmbH и университета Аахена описано применение программного пакета Charge Motion Design (CMD), предназначенного для оптимизации форкамерной системы сжигания топлива и успешной верификации данного пакета, проведенной с использованием опытного одноцилиндрового отсека. Доклад международной группы специалистов посвящен исследованию жидких и газообразных альтернативных топлив, которые могут найти применение на флоте в ближайшем будущем. Основным инструментом данного исследования был уникальный опытный отсек, допускающий скоростную съемку процесса сгорания в обычных и рентгеновских лучах. Визуализация и сравнение сгорания различных видов альтернативных топлив позволили выработать практические рекомендации по их оптимальному выбору для реальных объектов.
Гутаревич Ю. Ф., Карев С. В., Шуба Є. В. Поліпшення паливної економічності сучасного бензинового двигуна в режимі холостого ходу. // Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета..– 2016–вып. 74.– C. 53-56 
Печенев, А. М. Повышение экономичности трехцилиндровых ДВС / А. М. Печенев // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 4 .— С. 8-13 

Рассматривается новая система использования мощности, сбрасываемой в "водяную рубашку" ДВС, для повышения его КПД.
ПРОЦЕССЫ, ПРОИСХОДЯЩИЕ В ДВИГАТЕЛЕ С НЕТРАДИЦИОННЫМ РАБОЧИМ ЦИКЛОМ Бердников А.А. // ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2017.–№2.–с.2-7
           Двигатель внутреннего сгорания - это тепловая машина, преобразующая тепловую энергию в механическую. В настоящее время существующие двигатели работают по циклам Отто, Дизеля и Сабатэ-Тринклера. Такие циклы принято называть традиционными. Как известно, традиционные двигатели внутреннего сгорания не обладают высоким коэффициентом полезного действия из-за больших потерь теплоты с отработавшими газами, отводом тепла в систему охлаждения и т.д. Резервы повышения коэффициента полезного действия очень высоки. Однако современное двигателестроение вышло на высокий уровень и дальнейшее совершенствование рабочего процесса в традиционных циклах становится уже малоэффективным. В статье предлагается нетрадиционный семитактный двигатель внутреннего сгорания и рассматриваются процессы, происходящие в цилиндрах такого двигателя. В основном цилиндре двигателя рабочий цикл протекает как в традиционном четырехтактном двигателе внутреннего сгорания: на первом такте происходит впуск, на втором - сжатие, на третьем - сгорание и рабочий ход, а вот на четвертом такте отработавшие газы не отводятся из цилиндра, а направляются в дополнительный цилиндр - происходит продолженное расширение газов (рабочий ход). На пятом такте отработавшие газы сжимаются в дополнительном цилиндре и в конце сжатия подается вода. Отбирая теплоту от нагретых деталей цилиндропоршневой группы и сжатых газов, вода испаряется, и расширяющийся пар совершает полезную работу (шестой такт - рабочий ход). На седьмом такте поршень перемещается к верхней мертвой точке, вытесняя пар с отработавшими газами. Предварительные расчеты показали, что максимальное давление семитактного рабочего цикла двигателя внутреннего сгорания может достигать до 20 МПа, это повышает мощность и топливную экономичность двигателя. Впрыск воды несколько снижает максимальную температуру цикла и токсичность отработавших газов. Такие преимущества дают основания на осуществление рабочего цикла ДВС по семитактной схеме.
ВОСПЛАМЕНЕНИЯ БЕДНЫХ ТОПЛИВОВОЗДУШНЫХ СМЕСЕЙ В БЕНЗИНОВЫХ ДВС - ПРОБЛЕМЫ, ПУТИ РЕШЕНИЯ  Егорушкин Е.А., Шабанов А.В., Шабанов А.А.// ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2017.–№2.–с72-77
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            В статье рассматриваются вопросы развития технологий в области совершенствования организации процесса сгорания в двигателях внутреннего сгорания с целью решения проблемы защиты окружающей среды и повышения эффективности использования топливных ресурсов. Проведенный анализ показал повышенный интерес исследователей и практиков автомобилестроения к проблеме воспламенения бедных смесей в ДВС методом расслоения топливо-воздушного заряда в камере сгорания. Рассмотрены направления по интенсификации сгорания бедных смесей в двигателях внутреннего сгорания за счет применения различных способов расслоения топливо-воздушного заряда в камере сгорания двигателей внутреннего сгорания. Сгорание бедных смесей обеспечивает низкое содержание выбросов вредных веществ с отработавшими газами двигателя внутреннего сгорания и улучшение топливной экономичности. Преимуществом двигателя внутреннего сгорания, использующим бедные топливо-воздушные смеси, является его работа практически без дросселирования заряда на впуске. При этом обеспечивается снижение расхода топлива и соответственно выбросов СО2 до 25%. Низкие концентрации выбросов вредных веществ снижают также требования к эффективности нейтрализатора. Процесс сгорания бедных смесей осуществляется благодаря технологиям непосредственного электронного впрыска топлива в камеру сгорания под высоким давлением и каталитической нейтрализации продуктов сгорания бедных смесей. Эффективное сгорание топливо-воздушных смесей достигается с коэффициентом избытка воздуха меньше 1,7. В статье приведены также результаты испытаний форкамерно-факельного двигателя внутреннего сгорания, которые показали возможности использования качественного регулирования мощности двигателя за счет работы на бедных смесях и значительного снижения выбросов вредных веществ с отработавшими газами. Показано, что применение электронной системы зажигания с повышенной энергией разряда и системой гомогенного смесеобразования приводит к интенсификации сгорания бедных смесей в ДВС, и позволяет работать двигателю на сверхбедных смесях с коэффициентом избытка воздуха 3,5 при устойчивом сгорании топливо-воздушных смесей.
М.Р. Ткач, Б.Г. Тимошевский, С.М. Доценко, Ю.Н. Галынкин, Д.О. Шалапко

Утилизация теплоты вторичных энергоресурсов судовых малооборотных двигателей, работающих на альтернативном  топливе // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.8.

Рассмотрена утилизация теплоты отходящих газов и наддувочного воздуха современного малооборотного двигателя 7S50ME-LGIM (12,46МВт 117, мин-1) фирмы МАN Diesel & Turbo, способного работать на метаноле, газовом топливе (MGO) и нефтяном топливе (MDO и HFO), металлогидридными установками непрерывного действия. Установлено, что применение таких установок позволит дополнительно получать 0,78…0,87 МВт эффективной мощности, при этом температуры сорбции Та = 315…325 K, десорбции  ТД = 360…400 K, степень регенерации тепловой энергии rt = 0,4…0,8, метталлогидрид с ΔН= 25,52 МДж/(мольK), Т* = 275 K.
2. Топлива 

ФОРМУЛА ДЛЯ РАСЧЁТА СРЕДНЕГО ИНДИКАТОРНОГО ДАВЛЕНИЯ ШЕСТИТАКТНОГО РАБОЧЕГО ЦИКЛА ДВС  Соболенко А.Н., Макаров Ф.П. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .–2015.–№4.–с.157-160.
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           Приведён вывод формулы для расчёта среднего индикаторного давления действительного рабочего цикла шеститактного двигателя на основании баланса работ процессах сжатия и расширения.

Тимошевский Б. Г. Анализ работы поршневого двигателя при работе на бензине с добавками синтез-газа / Б. Г. Тимошевский, М. Р. Ткач, А. С. Митрофанов, А. С. Познанский, А. Ю. Проскурин // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 4. - С. 53–57

.           В данной статье по материалам  экспериментального  исследования  дан  анализ  работы  поршневого двигателя 2Ч 7,2/6 с искровым зажиганием и внешним смесеобразованием при работе на бензине с добавками синтез-газа. Приводятся индикаторные диаграммы, а также зависимости  индикаторных показателей, при работе по нагрузочной характеристике с добавками синтез-газа – 25…64%. Установлено, что при использовании добавок синтез-газа к бензину наблюдаются увеличение всех индикаторных показателей работы двигателя, а также происходит  увеличение  максимального  давления сгорания до 211 кПа и смещение его в сторону ВМТ на 7° п.к.в.

Ткач М. Р. Повышение эффективности двигателя 4Ч 8,4/9,1 путём добавки синтез-газа к бензину / М. Р. Ткач, Б. Г. Тимошевский, А. С. Познанский, А. С. Митрофанов, А. Ю. Проскурин // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 7. - С. 134–138.

           Представлены результаты работы двигателя 4Ч 8,4/9,1 с искровым зажиганием и внешним смесеоб-разованием при работе на бензине с добавками синтез-газа. Получены  зависимости изменения пара-метров рабочего цикла двигателя, работающего по нагрузочной характеристике при величине добавкисинтез-газа к бензину 25…65 %. При использовании добавок синтез-газа 65 % снижение индикаторной мощности составляет 20 %, при этом также снижается и удельный индикаторный расход топлива. Установлено, что добавка синтез-газа  к  бензину  уменьшает  общую  продолжительность  сгорания 

смеси и  улучшает экологические показатели работы двигателя
ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ СВОЙСТВА ТОПЛИВ НА ОСНОВЕ МАСЕЛ РАСТИТЕЛЬНОГО ПРОИСХОЖДЕНИЯ И ИХ ВЛИЯНИЕ НА РАБОЧИЙ ПРОЦЕСС ДВС  // Горбачевский Е.В., Дунин А.Ю. // Вестник МАДИ.–2017.–№1.–с.67-72. 
В статье представлены физико-химические свойства традиционных топлив и топлив на основе масел растительного происхождения, а также приведены факторы влияния топлив на основе масел растительного происхождения на рабочий процесс ДВС. Также представлены некоторые результаты исследований по адаптации двигателей к работе на топливах на основе растительных масел.
Дикун Т. В., Плитус А. М. СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ СТАНДАРТНЫХ ТОПЛИВ И ГАЗА. //Вестник Харьковского национального автомобильно-дорожного университета. - 2016. - Вып. 74. - C. 61-66.
           Проводится сравнительный анализ эксплуатационных расходов, которые возникают при использовании для питания двигателя внутреннего сгорания стандартных топлив и сжатого и сжиженного газа. Согласно результатам исследований больше всего изменяются расходы на горючее, ремонт и техническое обслуживание автомобилей.
А.П  Марченко, І.В. Парсаданов, А.В Савченко, І.М. Карягін  Вплив параметрів системи паливоподачі на індикаторні показники дизеля при роботі на водопаливній емульсії // Двигатели внутреннего сгорания.–2017.–№2.–с.3

У статті надана методика експериментального дослідження особливостей роботи дизеля на водопаливній емульсії (ВПЕ). Наведені результати оцінки впливу параметрів системи паливоподачі на показники дизеля. В якості параметрів, що варіювалися, обрані кут випередження впорскування палива та ефективний прохідний переріз розпилюючих отворів форсунки. Основну увагу приділено впливу зазначених параметрів на процес згоряння в дизелі. У ході дослідження проведено порівняння отриманих залежностей при роботі дизеля на ВПЕ і на дизельному паливі в однакових умовах, визначено характер і ступінь впливу обраних параметрів на показники дизеля. Зроблено висновок про можливість комплексного покращення показників дизеля на ВПЕ шляхом вибору раціональних параметрів системи паливоподачі.

V  Системы питания
1. Системы питания с впрыскиванием топлива
2. Системы питания с электронным управлением
СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ КОНСТРУКЦИИ ЭЛЕКТРОГИДРАВЛИЧЕСКОЙ ФОРСУНКИ ДЛЯ УПРАВЛЕНИЯ ФОРМОЙ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВПРЫСКИВАНИЯ    Дунин А.Ю., Шатров М.Г., Голубков Л.Н., Иванов И.Е., Трофименко Ю.В // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2017.–№3.–с.97-103
Для управления характеристикой впрыскивания предложена конструкция электрогидравлической форсунки, снабженной двумя промежуточными упорами с дополнительными пружинами, один из которых установлен в управляющей камере, а второй - в полости управляющего клапана. Предлагаемая форсунка обеспечивает ступенчатую характеристику впрыскивания при более простой конструкции по сравнению с аналогами.
3. Элементы систем питания
VI Системы зажигания и электрооборудования
1. Элементы систем зажигания
Волченкова, Алина (специалист) . Свечи зажигания Denso способствуют снижению вредных выбросов / Алина Волченкова //Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 3 .— С. 48-49 .

          Японская компания "Denso" предлагает качественные свечи зажигания для рынка послепродажного обслуживания автомобилей.
Заключаев, Василий (специалист) . Замена свечей зажигания Bosch / Василий Заключаев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 4 .— С. 52-55 

           Немецкая компания "Bosch" выпускает комплекты свечей зажигания, которые подходят любым автомобилям и считаются самыми надежными на рынке товаров автозапчастей.:

Комбинированные двигатели
Газовые и газожидкостные ДВС
ВЛИЯНИЕ ФОРМЫ ПОЛУРАЗДЕЛЕННОЙ КАМЕРЫ СГОРАНИЯ НА ОБРАЗОВАНИЕ ОКСИДОВ АЗОТА В ГАЗОВОМ ДВИГАТЕЛЕ  Кавтарадзе Р.З., Онищенко Д.О., Голосов А.С., Шибанов А.В. //  Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.31-39.

           При конвертировании дизелей в газовый двигатель с искровым зажиганием с целью предотвращения детонации необходимо снижение степени сжатия и связанное с ним изменение конструкции камеры сгорания. Исследовано влияние формы камеры сгорания и угла опережения зажигания на экологические и эффективные характеристики газового двигателя. Установлено, что при использовании ш-образной камеры сгорания, обеспечивающей наилучшие эффективные показатели, возможно существенное снижение эмиссии оксидов азота путем регулирования угла опережения зажигания в зависимости от режимов частичной нагрузки.

МЕЖЦИКЛОВАЯ ВАРИАБЕЛЬНОСТЬ ПОРШНЕВЫХ ГАЗОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
Гусаков С.В., Кульчицкий А.Р. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№6.–с.17-21.

           Улучшение экологических характеристик и снижение расхода топлива поршневых двигателей с искровым воспламенением во многом определяется стохастичностью газодинамических, термодинамических и химических процессов, протекающих в условиях периодичности рабочих циклов и высоких давлений, что определяет появление межцикловой нестабильности. Основным фактором, влияющим на указанную вариабельность, является поле скоростей в зоне, непосредственно прилегающей к электродам свечи зажигания - области возникновения первичного очага воспламенения.

Марков, В. А. Природный газ как наиболее выгодное моторное топливо / В. А. Марков, Е. Ф. Поздняков, В. И. Шатров // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 8-9
            Показаны преимущества использования природного газа в качестве моторного топлива.

Заключаев, Василий (специалист) . Прямой впрыск для газовых двигателей / Василий Заключаев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2016 .— № 12 .— С. 32-33 : 

           Немецкие автопроизводители "Bosch" и "Daimler" приступили к реализации нового проекта Direct4Gas, в котором разработана система прямого впрыска газового топлива для газовых двигателей.

Савченко, Андрей (главный редактор) . Новый газовый двигатель Scania V8 / Андрей Савченко // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2016 .— № 12 .— С. 26-27 :.
           Шведская автомобилестроительная компания "Scania" пополнила ряд двигателей для выработки электроэнергии новым газовым двигателем V8, который обеспечивает более низкий уровень выбросов углекислого газа по сравнению с дизельными аналогами.
Фомин, В. М. Метод улучшения показателей работы газового двигателя, созданного на базе дизеля = Method of improving the characteristics of a gas engine, developed on the base of a diesel engine / В. М. Фомин, В. В. Гусаров, А. П. Латышев // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 1 .— С. 54-60    
            В качестве альтернативных традиционным видам моторных топлив метан является наиболее перспективным на ближайшие десятилетия XXI века. Наиболее распространенным является перевод дизельных двигателей для работы на метан путем конвертации исходной (базовой) модели за счет изменения как способа воспламенения - принудительное воспламенение от искры, вместо самовоспламенения от сжатия, так и способа регулирования мощности - количественное с помощью дросселя у газовой модели вместо качественного у дизельной. Основная задача конвертации заключается в достижении максимально возможных значений основных энергоэкономических параметров двигателя. При этом следует учитывать особенность рабочего процесса газового двигателя, связанную с исключением детонационного сгорания. Поэтому при конвертации дизеля в газовый двигатель производители вынуждены снижать как степень сжатия, так и давление воздуха, что вызывает снижение эффективных показателей работы двигателя. Авторы нашли, что имеется потенциальный резерв существенного улучшения энергоэкономических показателей газового двигателя за счет организации рабочего процесса на основании цикла Миллера. При этом можно при высоких значениях геометрической степени сжатия и соответствующих им высоких степенях расширения реализовать относительно небольшие значения фактической степени сжатия. От данной величины в основном и зависит появление детонационного сгорания. Была разработана программа расчета параметров рабочего процесса газового двигателя, работающего по циклу Миллера. Предложен алгоритм расчета, в котором детонационные свойства определяются на базе фактических данных реальной модели двигателя. По данным такого анализа реальной модели были найдены фактические значения предельно возможных параметров давлений и температур сжатия рабочей смеси, при которых исключена детонация. Таким образом, для газового двигателя, созданного на базе семейства дизелей КАМАЗ, работающего по циклу Миллера, найдены значения параметров, обеспечивающих существенное улучшение эффективных показателей работы.

Апелинский, Д. В. Исследование возможностей снижения расхода топлива на режимах холостого хода газового двигателя, разработанного на базе дизеля / Д. В. Апелинский, В. В. Гусаров, В. М. Фомин // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 3 .— С. 3-9 

Конвертация дизельных двигателей для работы на газе - важная народнохозяйственная задача. При этом газовая модификация двигателя имеет ряд принципиальных отличий от дизельного: принудительное зажигание вместо самовоспламенения от сжатия; как правило внешнее смесеобразование вместо внутреннего; количественное регулирование нагрузки - дроссельной заслонкой - вместо качественного. Последнее обстоятельство является одной из главных причин ухудшения экономичности газовой модификации, особенно на малых режимах, что объясняется существенным увеличением насосных потерь при уменьшении нагрузки путем дросселирования. Наибольшее значение таких потерь соответствует режиму холостого хода двигателя. Авторы рассмотрели возможность повышения экономичности газовой модификации за счет реализации цикла Миллера, где уменьшение нагрузки достигается за счет регулирования фаз газораспределения - в основном, продолжительности и момента закрытия впускного канала. В таком случае уменьшение нагрузки достигается без применения дросселирования топливовоздушной смеси. Анализ выполнен расчетным методом, для чего была разработана специальная программа, учитывающая основные физические процессы работы газового двигателя на малых режимах работы. Рассмотрено несколько вариантов улучшения экономичности на малых режимах работы применительно к принятому за прототип двигателю типа КАМАЗ-820. 74-300, включая возможность объединения рабочей смеси, увеличения степени сжатия, регулирования нагрузки только за счет фаз газораспределения. Найдены значения температур и давлений в характерных точках индикаторной диаграммы, а также значения индикаторного коэффициента полезного действия, расхода топлива и других параметров для пяти исследованных вариантов реализации холостого хода. Представлены расчетные индикаторные диаграммы для рабочего процесса по циклу Миллера на холостом ходу. Показан оптимальный вариант, где возможное повышение топливной экономичности на режиме холостого хода составляет 25 % по сравнению с прототипом. 
ВЫБОР МЕСТА И СПОСОБА УСТАНОВКИ ФОРСУНОК ГАЗОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ ДЛЯ ПОДАЧИ СЖИЖЕННОГО ТОПЛИВА ВО ВПУСКНОЙ КОЛЛЕКТОР    Абрамчук Ф.И., Кузьменко А.П., Бойчук М.В.// АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ.–2016.–№ 39.–с.127-130 

              Приведены результаты работ по выбору и способу установки форсунок газового двигателя 4ГЧ 7,5/7,35 при использовании газовой аппаратуры пятого поколения фирмы «GASITALY».
ПРИРОДНЫЙ ГАЗ КАК НАИБОЛЕЕ ВЫГОДНОЕ МОТОРНОЕ ТОПЛИВО    Марков В.А., Поздняков Е.Ф., Шатров В.И//.Автомобильная промышленность. 2017. № 1. С. 11-15. 

Показаны преимущества использования природного газа в качестве моторного топлива. Проведён анализ проблем, возникающих при адаптации дизельных двигателей к работе на природном газе. Описана дизель-генераторная установка, работающая на природном газе с запальной дозой дизельного топлива. Проведены экспериментальные исследования этой дизель-генераторной установки. При переводе исследуемого двигателя с дизельного цикла на газодизельный отмечено улучшение его экологических показателей.
АНАЛИЗ КОНСТРУКЦИЙ И ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ СИСТЕМ ПИТАНИЯ ДВИГАТЕЛЕЙ, РАБОТАЮЩИХ НА ГАЗОВОМ ТОПЛИВЕ   Батыщев Д.Ю., Рыжиков В.А., Агаджанян А.А., Белоконев В.А., Богунов О.С. // Грузовик. 2017. № 5. С. 3-9.
Проведен анализ конструкций систем питания ДВС, работающих на газовом топливе. Рассмотрен модельный ряд и перспективы развития систем подачи газа в камеры сгорания ДВС. Рассмотрены методы организации управления подачей газа в ДВС. Приведена классификация систем питания газовым видом топлива. Предложена конструкция форсунки для получения рабочей газовой смеси. [image: image18.png]



ФИЗИЧЕСКОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ РАБОЧЕГО ПРОЦЕССА ГАЗОДИЗЕЛЯ  Шатров М.Г., Хачиян А.С., Синявский В.В., Шишлов И.Г., Вакуленко А.В. // Тракторы и сельхозмашины.–2017.–№4.–с.3-10
Перевод двигателей на питание природным газом актуален в связи с меньшей стоимостью газового топлива и улучшением экологических показателей. В рамках проводимыгх в МАДИ работ по созданию высоко- и среднеоборотный транспортныгх двигателей, питаемых природным газом, были разработаны и изготовлены система электронного управления и модульная система питания газом газодизеля. Такой подход позволил использовать три модуля для обеспечения питанием среднеоборотного газодизеля 6ЧН20/28 и один модуль - для высокооборотного газодизеля 6ЧН10,7/12,4. С целью экспериментальной отработки систем в МАДИ выполнена конвертация дизеля 6ЧН10,7/12,4 в газодизель с минимизированной запальной порцией дизельного топлива, подаваемого системой Common Rail. Калибровка систем газодизеля проводилась с использованием результатов экспериментальных исследований и расчетного комплекса, разработанного в МАДИ для моделирования рабочего процесса газодизеля. Стендовые испытания высокооборотного газодизеля показали, что разработанные системы питания газом и электронного управления позволяют получить большую долю замещения газом дизельного топлива (от 5 % на полныгх нагрузках до 33 % на малых), высокие эффективные показатели, а также заметное снижения выбросов МЭх и С02. На малых частотах вращения не удалось получить такого же высокого крутящего момента, как у базового дизеля. Проведены сравнительные расчеты показателей среднеоборотного газодизеля 6ЧН20/28 и высокооборотного газодизеля 6ЧН10,7/12,4 при сходныгх условиях (одинаковой средней скорости поршня, среднего эффективного давления и давления наддувочного воздуха), показавшие близкие индикаторные показатели, что позволяет ожидать эффективности применения на среднеоборотном газодизеле систем питания топливом и электронного управления, разработанных для высокооборотного газодизеля, после их соответствующей адаптации.

Е.В. Белоусов, В.П. Савчук, И.В. Грицук, Т.П. Белоусова   Организация внутреннего смесеобразования в судовых малооборотных газодизельных двигателях // Двигатели внутреннего сгорания.– 2017.–№1.–с.13
Малооборотные дизели составляют основу современной судовой энергетики, однако ужесточение экологических норм и рост цен на нефтяные топлива заставили их производителей направить свои усилия на разработку газодизельных МОД. В силу конструктивных особенностей в данных двигателях может быть использовано только внутренне смесеобразование, при котором газовое топливо поступает в рабочий цилиндр сразу после закрытия органов газораспределения (двигатели фирмы Wärtsilä) или непосредственно перед приходом поршня в ВМТ (двигатели фирмы MAN). Оба эти способа имеют свои преимущества и недостатки. Поиску новых технических решений, позволяющих объединить преимущества и устранить недостатки, присущие обеим схемам организации внутреннего смесеобразования, посвящена данная статья. 
ПОВЫШЕНИЕ ЭКОНОМИЧНОСТИ ГАЗОВОГО ДВИГАТЕЛЯ КАМАЗ ОТКЛЮЧЕНИЕМ ЧАСТИ ЦИЛИНДРОВ НА РЕЖИМАХ МАЛЫХ НАГРУЗОК   Патрахальцев Н.Н., Виноградов Л.В., Лотфуллин Ш.Р. // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.–2017.–№1.–с.31-35
           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности газового двигателя КАМАЗ путем отключения части цилиндров. Показано, что, например, при реализации 13-ступенчатого испытательного цикла отключением четырех цилиндров на режимах малых нагрузок можно повысить топливную экономичность двигателя на 10 % по сравнению с экономичностью полноразмерного двигателя.
Патрахальцев, Н. Н. Возможности повышения экономичности автобусного газового двигателя КАМАЗ путем регулирования его активного рабочего объема / Н. Н. Патрахальцев, Л. В. Виноградов, Ш. Р. Лотфуллин // Грузовик &. — 2017 .— № 7 .— С. 3-8 

            Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности автобусного газового двигателя КАМАЗ путем отключения части цилиндров на режимах малых нагрузок.

Роторные ДВС
Двигатели прочих принципов действия
ОДНОТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ С ВНЕШНЕЙ КАМЕРОЙ СГОРАНИЯ И КРИВОШИПНО-ШАТУННЫМ МЕХАНИЗМОМ  Рыбаков А.А. // АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ.–2016.–№11.–с.3-5
            Однотактный двигатель с внешней камерой сгорания и кривошипно-шатунным механизмом обладает рядом существенных преиму​ществ по сравнению с классическими двигателями внутреннего сго​рания. К таковым, прежде всего, относятся высокая удельная мощ​ность, высокая экологичность, экономичность, увеличенный ресурс двигателя, многотопливность и т. д. Многотопливность означает, что в однотактном двигателе может использоваться любое жид​кое или газообразное моторное топливо с любым октановым и ци-тановым числом без переналадки топливной аппаратуры
ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ПОРШНЕВОЙ ДВИГАТЕЛЬ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ
Равич А.Ф., Опрышко В.Н., Богданов С.Н.// Двигатель.–2017.–№1.–с.18-19

           Термодинамический анализ теоретического цикла и оценка конкурентоспособности поршневого двигателя внутреннего сгорания с импульсно-аккумулятивным предварительным расширением рабочего тела
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Силовые  и энергетические установки
Капустин, Александр Алесандрович  Альтернативная эффективность гибридных автомобилей / Александр Капустин, Вячеслав Раков // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 24-29 : 

  В статье оценивается эффективность гибридных автомобилей как альтернатива автомобилям с другими энергетическими установками. Сравниваются затраты на эксплуатацию автомобилей с учетом стоимости нового автомобиля, обслуживания и ремонта, расхода и стоимости топлива по пробегу за жизненный цикл.
    Двадненко В. Я., Михалевич Н. Г. Режим совместной работы электродвигателя и ДВС в конверсионном гибридном автомобиле.// Автомобильный транспорт.–2016.–вып.39–C. 80-85.
Предложен метод управления  конверсионным  гибридным автомобилем для  совместной работы электродвигателя и ДВС, а также предложено устройство для его реализации. Приведено и проанализировано схемотехническое решение. Произведен расчет динамики автомобиля при совместном разгоне.  

ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКАЯ СИСТЕМА РЕКУПЕРАЦИИ ЭНЕРГИИ ВЫХЛОПНЫХ ГАЗОВ ГИБРИДНОГО АВТОМОБИЛЯ Овсянников Е.М., Гайтова Т.Б., Корюшкин С.А. // Транспорт на альтернативном топливе.–2017.–№3.–с.50-54 
           В статье описывается состав системы рекуперации энергии выхлопных газов и приводится структурная схема гибридной силовой установки
[image: image20.png]



