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Общие вопросы двигателестроения
Теоретические и экспериментальные исследования, моделирование двигателей
Системы, узлы и агрегаты двигателей
I Механизмы для преобразрвания возвратно-поступательного движения поршня во вращательное движение вала
1. Коленчатые валы и шатуны. Комплектующие детали.
ОПРЕДЕЛЕНИЕ НАГРУЗКИ НА КОРЕННЫЕ ШЕЙКИ V-ОБРАЗНОГО ДВИГАТЕЛЯ С УГЛОВЫМ СМЕЩЕНИЕМ ШАТУННЫХ ШЕЕК РЯДОМ РАСПОЛОЖЕННЫХ ШАТУНОВ 

Вальехо Мальдонадо П.Р., Смирнов С.В., Чайнов Н.Д. Грузовик. 2017. № 2. С. 17-24.
           В статье рассматривается методика определения нагрузки на коренные шейки V-образного 6-цилиндрового четырехтактного двигателя с углом развала цилиндров 90° и угловым смещением шатунных шеек рядом расположенных шатунов. Приведены формулы, позволяющие описать и проанализировать возникающие нагрузки на коренные шейки и их подшипники от реакций тангенциальных и радиальных сил и центробежных сил инерции вращающихся масс отдельных цилиндров для любого заданного значения угла смещения шатунных шеек рядом расположенных шатунов и угла развала цилиндров.
СИНТЕЗ И ИССЛЕДОВАНИЕ ДИНАМИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ПЕРСПЕКТИВНОГО КРИВОШИПНО-ШАТУННОГО МЕХАНИЗМА ДВС Косенок Б.Б., Балякин В.Б., Жильцов И.// ВЕСТНИК МАШИНОСТРОЕНИЯ.–2016.–№10.–с.47-50
            Предложена новая схема кривошипно-шатунного механизма ДВС, позволяющая повысить эффективность двигателя получением максимального крутящего момента при максимальном давлении газов в минимальном объеме камеры сгорания.
2. Поршни, комплектующие детали
АНАЛИЗ МЕТОДОВ ПОВЫШЕНИЯ ТЕРМОСТОЙКОСТИ ПОРШНЕЙ ТРАКТОРНЫХ ДИЗЕЛЕЙ  Гоц А.Н., Глинкин С.А. // Тракторы и сельхозмашины.–2016.–№12.–с.34-38

           Рассмотрены применяемые методы повышения термической прочности поршней двигателей внутреннего сгорания. Для тракторных дизелей с камерой сгорания в поршне характерны наибольшие скорости изменения температуры при набросе и сбросе нагрузки, а также наибольшие значения температурных градиентов. Наибольшие тепловые нагрузки возникают у поршней с полуоткрытой камерой сгорания. Периодические тепловые нагрузки с высоким значением температурного градиента приводят к термоусталостным разрушениям. Такие разрушения могут начинаться с появления трещин на кромке камеры сгорания. Наличие даже небольшой трещины на кромке камеры сгорания приводит к ее дальнейшему росту, что может стать причиной разрушения поршня. К основным причинам образования трещин на кромке камеры сгорания относятся: переменные напряжения, вызванные воздействием переменного давления газов в цилиндре в течение рабочего цикла; низкочастотные колебания температуры поршня, связанные со сменой режимов работы двигателя; высокочастотные циклические термические колебания, обусловленные изменением температуры материала в поверхностном слое камеры сгорания в течение каждого рабочего цикла. Наиболее распространенные конструкционные и технологические решения, направленные на повышение термической прочности поршней: изменение радиуса закругления кромки горловины камеры сгорания; армирование кромки камеры сгорания более термостойкими материалами; использование материалов для изготовления поршней с повышенной термостойкостью; искусственная теплоизоляция поршня или его охлаждение маслом. К недостаткам использования галерейного масляного охлаждения можно отнести ускорение процессов старения масла. Альтернативное решение - ограничение подвода тепла к стенкам камеры сгорания с помощью теплозащитных покрытий, наносимых на днище газоплазменным, детонационным или электродуговым способом. Наиболее простой способ повышения термической прочности поршня дизеля при полузакрытой камере сгорания - конструкционные изменения.
СКРУЧИВАЮЩИЕСЯ" ПОРШНЕВЫЕ КОЛЬЦА ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ
Дружинин А.М., Гараев А.Р.// Вестник машиностроения.–2017–№1.– с.25-27
           Проведен критический анализ стандартных торсионных поршневых колец двигателей внутреннего сгорания, предложены инновационные конструкции поршневых уплотняющих и маслосъемных устройств, что позволит повысить основные технико-экономические и экологические характеристики двигателя.
   3. Неподвижные детали
МЕТОД ОЦЕНКИ ИЗМЕНЕНИЯ ТЕПЛОВОГО СОСТОЯНИЯ ГОЛОВКИ ЦИЛИНДРА ДВИГАТЕЛЯ ВОЗДУШНОГО ОХЛАЖДЕНИЯ ПРИ ЕГО ФОРСИРОВАНИИ Васильев А.В., Ларцев А.М., Федянов Е.А.// ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2016.–№4.–с.15-19

           Дизели воздушного охлаждения имеют более низкие, чем дизели с жидкостным охлаждением, значения среднего эффективного давления. Это обусловлено меньшей жесткостью корпусных деталей дизелей с воздушным охлаждением и сложностью поддержания в допустимых пределах температур деталей их цилиндропоршневой группы при повышении мощности. Наиболее теплонапряженными элементами в конструкции дизеля воздушного охлаждения являются головки цилиндров. При форсировании дизеля наддувом возникает вопрос о возможных пределах повышения давления наддува и требуемой глубине охлаждения наддувочного воздуха, при которых температуры головок цилиндров не превышают допустимых пределов. Прогнозный расчет при различных уровнях форсирования полей температур в головках цилиндров путем решения уравнения теплопроводности численными методами сталкивается с проблемой определения с достаточной точностью граничных условий, в первую очередь со стороны охлаждающего воздуха. Для дизелей воздушного охлаждения, находящихся или подготавливаемых к производству, как правило, проводят термометрирование головок цилиндров, определяя, в том числе, значения температур на поверхности днища головки в наиболее теплонапряженных зонах. Предложен метод оценки изменения теплового состояния головки цилиндра дизеля воздушного охлаждения при наддуве, основанный на использовании данных испытаний и термометрирования дизеля с исходным уровнем форсирования. Метод позволяет установить возможные пределы форсирования при различных регулировках дизеля. Эффективность метода подтверждена примером расчета для тракторного дизеля 8ЧВН15/16. Сравнение результатов расчетного определения значений максимальной температуры днища головки с экспериментальными данными свидетельствует о том, что эти значения различаются не более чем на 1,8%. Предлагаемый метод правильно прогнозирует изменение теплового состояния головки цилиндров при форсировании дизеля воздушного охлаждения наддувом и может быть использован в инженерной практике для оценки возможных пределов форсирования таких дизелей, выбора регулировок топливоподачи и параметров охладителя наддувочного воздуха.

4. Устройства для автоматического регулирования степени сжатия и хода поршня
II Способы и механизмы уравновешивания ДВС
Уравновешивание трёхцилиндрового двигателя от действия реактивного крутящего момента Гусаров В.В., Ашишин А.А. //  ИЗВЕСТИЯ МОСКОВСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА МАМИ.–2016.–№4.–с.25-30
Улучшение уравновешенности поршневых двигателей внутреннего сгорания важная задача совершенствования конструкции, решение которой позволяет улучшить экологические свойства автомобиля за счёт снижения вибрации и шумов. Возмущения от действия опрокидывающего (реактивного крутящего) момента существенно отличаются от действия инерционных сил и моментов. Их общепринятая количественная оценка в существующих методах анализа отсутствует, что затрудняет общий анализ уравновешенности. Авторы предложили использовать в качестве единой для всех источников неуравновешенности меры возмущений величину максимального за период действия импульса, разработали программный комплекс, позволяющий выполнять такую оценку неуравновешенности для трёхцилиндрового поршневого двигателя типа L3 с заданными массогабаритными характеристиками и режимами работы. Предложен механизм для частичного уравновешивания реактивного крутящего момента такого двигателя, найдены его оптимальные параметры для поля заданных режимов работы. С использованием разработанного комплекса выполнена аналитическая количественная оценка неуравновешенности от действия опрокидывающего момента у трёхцилиндрового двигателя с типичными массогабаритными параметрами, как при уравновешивании предложенным способом, так и без него. Для типичной схемы частичного уравновешивания момента от сил инерции 1-го порядка в рассмотренном двигателе выполнены оценки возмущений и от их действия на разных режимах работы. Найдено, что в двигателе типа L3 неуравновешенность от действия реактивного крутящего момента на малых и средних частотах вращения вносит основной вклад в виброактивность двигателя, превосходящий по значениям импульсов вклад от остаточной неуравновешенности от действия момента инерции 1-го порядка, присущий типичным конструкциям. Рассмотренный механизм позволяет уменьшить эту неуравновешенность в несколько раз.

III Механизмы передач ДВС
IV  Газообмен в ДВС. Механизмы газораспределения. Системы впуска и выпуска
1. Механизмы газораспределения
ГАЗОРАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫЙ МЕХАНИЗМ ПОВЫШЕННОЙ НАДЁЖНОСТИ ДЛЯ ДВС ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ   Сливинский Е.В., Радин С.Ю., Пивоваров О.А. // АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ.–2016.–№11.–с.6-8

           Представлены материалы, касающиеся разработки перспективной конструкции газораспреде​лительного механизма для ДВС и определению его основных геометрических параметров. Раз​работка рекомендуется научно-исследовательским и промышленным структурам в области сельхозмашиностроения с целью её дальнейшего изучения и возможного внедрения в практику.

2. Системы впуска
3. Системы выпуска
V  Устройства для снижения вибрации и уровня  шума
VI  Пуск ДВС
1. Системы пуска ДВС
Суперконденсаторные системы пуска ДВС / В. П. Хортов [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 12-16 

           В работе рассмотрены возможности применения суперконденсаторов в системах пуска двигателя внутреннего сгорания. Рассмотрены характеристики совместной работы аккумуляторов и суперконденсатора. Даны рекомендации по количественному соотношению емкостей и энергий аккумуляторов автомобильный пусков систем и применяемых в них суперконденсаторов.

Шапран, В. Н. СВЧ-подогрев топлива и масла для пуска дизеля при низких температурах / В. Н. Шапран, Д. Н. Стрелков // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 29-30 

            Рассмотрена возможность использования СВЧ для нагрева дизельного топлива и моторного масла с целью обеспечения надежного пуска дизеля в условиях низких температур.

2. Устройства и методы для облегчения пуска
ИССЛЕДОВАНИЕ ОСОБЕННОСТЕЙ ЗАПУСКА ДИЗЕЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ БОЛЬШОЙ МОЩНОСТИ ПРИ ВЛИЯНИИ ВНЕШНИХ УСЛОВИЙ   Бахвалова А.В., Макаров С.В..// НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .– 2015.–№3.–с.220-223.
           Рассмотрены способы облегчения запуска дизельных двигателей. Представлены факторы, влияющие на успешный и надежный запуск дизельных двигателей. Приведены математические выкладки и графический способ нахождения необходимой скорости прокручивания коленчатого вала при разных температурных условиях.
Бондарь, В. Н. Оценка влияния различных методов предпусковой подготовки тракторного дизеля на его пусковые характеристики = Determination of different methods of tractors diesel engiene pre-start preparation at its starting characteristics / В. Н. Бондарь // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 2 .— С. 42-46
           В статье изложены результаты экспериментального исследования пусковых качеств тракторного дизеля 4ЧН15/20, 5, оснащенного различными средствами предпусковой подготовки, в климатической камере при низких температурах окружающего воздуха. Цель исследования - оценка влияния различных методов предпусковой подготовки тракторного дизеля на его пусковые характеристики. Двигатель последовательно оснащался электростартерной системой пуска совместно с жидкостным предпусковым подогревателем и пусковым двигателем, выхлопные газы которого использовались для подогрева масла в картере дизеля. На двигатель был установлен гидротрансформатор, что позволяет более точно воспроизвести реальные условия его эксплуатации. В ходе исследования установлено, что двигатель с жидкостным предпусковым подогревателем гарантированно запускается при температуре окружающего воздуха не ниже минус 30 градусов Цельсия, однако время предпусковой подготовки превышает один час. Длительное время подогрева приводит к разрядке даже полностью заряженных теплых аккумуляторных батарей, не позволяя провести пуск дизеля при более низких температурах. Использование подогревателя только для нагрева охлаждающей жидкости с подогревом масла в поддоне дизеля выхлопными газами подогревателя незначительно увеличивает скорость прогрева масла, по сравнению с использованием водомасляных теплообменников, и практически не сказывается на скорости прогрева охлаждающей жидкости. Использование пускового двигателя с принудительной циркуляцией охлаждающей жидкости и отводом отработавших газов на подогрев поддона дизеля и маслозакачивающего насоса позволяет запускать дизель при температуре минус 40 градусов Цельсия и холодных аккумуляторных батареях в течение 30 минут, что соответствует требованиям действующих нормативных документов.

VII Охлаждение ДВС
1. Системы жидкостного охлаждения
МОДЕЛИРОВАНИЕ ТЕПЛООБМЕНА В ОХЛАЖДАЮЩИХ СВЕРЛЕНИЯХ ДЕТАЛЕЙ ЦИЛИНДРО-ПОРШНЕВОЙ ГРУППЫ ДИЗЕЛЯ  Кучеров В.Н., Векслер Ю.Е. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .–2015.–№4.–с.185-190.

           Приводятся экспериментальные данных по тепловому состоянию зеркала цилиндра судового малооборотного дизеля при его дополнительном охлаждении. Анализируется влияние конструктивных факторов на процесс теплоотдачи в сверленных каналах цилиндровой втулки. Доказывается рациональность использования дополнительного к штатному канального охлаждения цилиндровой втулки.

2. Системы аккумулирования теплоты
VIII Системы управления и регулирования
УСТРОЙСТВО ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА И ДОБАВЛЕНИЯ ВОДОРОДА В ТОПЛИВОВОЗДУШНУЮ СМЕСЬ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ 
Овсянников Е.М., Гайтова Т.Б., Клюкин П.Н., Полякова В.Н. // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.–2016.–№6.–с.28-32.
           В данной работе рассмотрены научные исследования и проведенные эксперименты по применению водорода на транспорте с целью повышения энергоэффективности двигателей внутреннего сгорания. Предлагаются модель установки электрохимического генератора водорода на борту транспортного средства и технические меры для коррекции алгоритма системы управления двигателем.

Тарасенко А. И.  Нестационарные крутильные колебания дизеля с учетом переменности момента инерции отсека / А. И. Тарасенко, А. А. Тарасенко // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 8. - С. 61–66.

           Рассматривается судовой пропульсивный комплекс, состоящий из малооборотного дизеля (МОД), винта регулируемого шага  (ВРШ) и валопровода в котором смонтирован механизм изменения шага(МИШ). Для создания модели  рассмотрен  турбонаддувочный  агрегат  с  ресиверами  компрессора  итурбины. При рассмотрении  дизеля  была  учтена  модель  регулятора  скорости.  При  рассмотрении пропульсивного комплекса учтена модель системы дистанционного автоматического управления(ДАУ) дизеля. При  анализе  крутильных  колебаний  в  валопроводе  учтен переменный момент  инерции отсеков дизеля и производная от него

IX Смазывание ДВС.Масла и смазочные материалы
1. Общие вопросы
РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ИСПЫТАНИЙ В СУДОВЫХ ТРОНКОВЫХ ДИЗЕЛЯХ КОМБИНИРОВАННОГО ФИЛЬТРА ТОНКОЙ ОЧИСТКИ МОТОРНОГО МАСЛА Таращан Н.Н., Кича Г.П. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.129-136. 

           Проведено сравнение в эксплуатационных условиях на судах эффективности комбинированной и полнопоточной гонкой очистки моторного масла в форсированных дизелях при использовании дизельного и высоковязкого тяжелого топлив. Выявлено при комбинированном по сравнению с полнопоточным фильтровании увеличение интенсивности очистки масла от нерастворимых продуктов в 5-8 раз, что снижает изнашивание, нагаро- и лакообразование деталей двигателей на 30-65%. Установлено, что дополнительная глубокая очистка масла от мелкодисперсной нерастворимой фазы по байпасной схеме частичнопоточными фильтрующими элементами способствует торможению его старения и вызывает увеличение срока службы полнопоточных элементов в 1,7-2,2 раза.

АНАЛИЗ ПРИМЕНИМОСТИ СТАТИСТИЧЕСКИХ ЗАКОНОВ РАСПРЕДЕЛЕНИЯ ДЛЯ ОПИСАНИЯ ГРУБОДИСПЕРСНОЙ ФАЗЫ ЗАГРЯЗНЕНИЯ СУДОВЫХ РАБОТАЮЩИХ МОТОРНЫХ МАСЕЛ  Надежкин А.В., Соколова И.В., Старченко М.Е. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.125-129.

           Показано что применение традиционно используемых статистических законов распределения Вейбулла-Гнеденко и логнормального для описания грубодисперсной фазы загрязнения судовых работающих масел дает большую погрешность между расчетными и экспериментальными данными. Указано на необходимость разработки специальной имитационной математической модели для описания распределения частиц нерастворимых в бензине продуктов загрязнения работающего моторного масла по размерам, которая будет учитывать различный уровень загрязненности и качество моторного масла.
2. Системы смазывания
3. Масла и смазочные материалы
         ОПТИМИЗАЦИЯ РАБОЧИХ ПАРАМЕТРОВ КОМБИНИРОВАННОГО ФИЛЬТРА ПРИ ОЧИСТКЕ МОТОРНОГО МАСЛА В СУДОВЫХ ДИЗЕЛЯХ  Кича Г.П., Таращан Н.Н.// НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№3.–с.143-148.

           Приведены результаты оптимизации по экономическому критерию основных параметров комбинированного фильтра при очистке моторного масла в судовых дизелях. Предложены зависимости для достижения ресурсосберегающего маслоиспользования по выбору номинальной тонкости отсева и интенсивности очистки масляного комбинированного фильтра в зависимости от форсировки двигателя, качества и эксплуатационных свойств применяемых топлив и смазочных материалов.
X Снижение токсичных выбросов ДВС
1. Общие вопросы снижения токсичности ДВС
Шапран, В. Н. Способ повышения экологической безопасности дизелей ВАТ 
/ В. Н. Шапран, А. В. Березняк, Е. В. Скапцов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 2 .— С. 14-15    
              Рассмотрено влияние токсичности в отработавших газах на качество процесса сгорания, рассмотрены мероприятия по снижению токсичности отработавших газов, представлена конструкция двигателя с разделённой камерой сгорания, обеспечивающая улучшение его экологических характеристик.

2. Рециркуляция отработавших газов
3. Дожигатели. Сажевые и др. фильтры
4. Нейтрализаторы и поглотители каталитические
 5.Системы комплексные
ЖИДКОСТНАЯ СИСТЕМА ОЧИСТКИ ОТРАБОТАВШИХ ГАЗОВ ДИЗЕЛЯ   Колегов Д.Ю., Зотов И.А. Грузовик. 2016. № 10. С. 11-12.

           В статье рассмотрена модернизация жидкостной системы очистки отработавших газов (барботажного бака) для дизельных двигателей. Для повышения очищающей способности изменены конструкция бака и фильтрующий элемент. В результате получается адсорбер той же емкости, что и ранее изготовленные, но с более высокими показателями работы по очистке выхлопных газов.

XI Форсирование ДВС. Наддув.
ПРИМЕНЕНИЕ ПРИРОДНОГО ГАЗА В ДИЗЕЛЕ С ОХЛАЖДЕНИЕМ НАДДУВОЧНОГО ВОЗДУХА  // Лиханов В.А., Лопатин О.П. // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ..––2016.– №6.–с.22-27.

           В работе представлены результаты экспериментальных исследований, проведенных на базе научно-исследовательской лаборатории кафедры тепловых двигателей, автомобилей и тракторов Вятской государственной сельскохозяйственной академии, по улучшению эффективных и экологических показателей дизеля 4ЧН 11,0/12,5 с охлаждением наддувочного воздуха (ОНВ) путем применения компримированного природного газа (КПГ, ПГ).

Испытания двигателей
1. Методы испытаний двигателей, узлов и деталей. Испытательное оборудование
МЕТОДЫ ОЦЕНКИ РЕЖИМОВ РАБОТЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ В ЭКСПЛУАТАЦИИ  Ананьин М.Ю., Антропов Б.С., Лебедев А.Е., Лебедев Д.В.
Грузовик. 2016. № 10. С. 28-31.
В статье описываются методы оценки режимов работы двигателей в эксплуатации. Представлены выражения для определения коэффициента использования мощности и оборотности. Выявлены наиболее нагруженные маршруты. Проанализирована нагруженность двигателя во время работы в различных условиях эксплуатации, а также установлены условия, оказывающие влияние на данный параметр. Предлагаемые методы могут быть использованы для учета показателей работы автомобильных двигателей в условиях автопредприятий.
[image: image1.png]



2. Результаты испытаний
3. Специальная измерительная аппаратура. Методы измерений и диагностики
ДИАГНОСТИРОВАНИЕ ЭЛЕМЕНТОВ ДВС ДИНАМИЧЕСКИМ МЕТОДОМ  Гребенников С.А., Гребенников А.С., Косарева А.В., Шерин А.А. Грузовик. 2016. № 10. С. 20-24.

           Показано влияние технического состояния таких элементов двигателя, как: увеличенные зазоры вследствие износа деталей, диссипативные изменения в механических системах, отклонения в пространственной ориентации сопряженных деталей на значения внутрицикловой угловой скорости коленчатого вала по углу его поворота, показатели которой являются диагностическими для оценки качества работы систем и механизмов ДВС.

МАТЕМАТИЧЕСКОЕ МОДЕЛИРОВАНИЕ ПРОЦЕССОВ ВСТРОЕННОЙ СИСТЕМЫ ТЕХНИЧЕСКОЙ ДИАГНОСТИКИ ДИЗЕЛЕЙ  Данилов И.К., Сычев А.М., Марусин А.В.
Грузовик. 2016. № 11. С. 16-19.

           Методом математического моделирования исследуется новый алгоритм встроенной системы технической диагностики отказов систем дизеля транспортного средства с электрической силовой передачей: собственно дизеля; турбины; компрессора; регулятора частоты вращения коленчатого вала и тягового электрического генератора, с использованием их математических диагностических идентификационных моделей в среде визуального графического программирования Simulink, с целью проверки работоспособности главной подсистемы алгоритма системы технической диагно

4. Диагностические и контрольные устройства
КОНТРОЛЬ ЗА РАСХОДОМ ТОПЛИВА АВТОТРАКТОРНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ  Дунаев А.В., Шмелев С.А., Дворцов А.И. // // Грузовик.–2016.–№9.–с.31-36

           В статье проведен анализ состояния расходометрии топлива на автотранспортных предприятиях в стране и за рубежом. Предложена схема массового расходомера топлива на основе погружного гидростатического датчика в баке машины, отличающегося независимостью от конструкции систем то-пливоподачи, вариации состава топлива, изменения его температуры и плотности.
ДИАГНОСТИЧЕСКАЯ ЦЕННОСТЬ КОМПЛЕКСА ПАРАМЕТРОВ ДЛЯ ЭЛЕМЕНТОВ СУДОВЫХ ДИЗЕЛЕЙ  ВИКУЛОВ С.В.// Научные проблемы транспорта сибири и дальнего востока.–2016.–№1-2.–с.41-44.
            Представлены результаты сравнительного анализа информативности комплекса диагностических параметров, используемых для оценки технического состояния судовых дизелей.
Егерев, Павел. Новое поколение диагностических модулей KTS / Павел Егерев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 2 .— С. 58-59 : 
           В статье представлены характеристики диагностических сканеров Bosch KTS 560 и KTS 590 для авторемонтных мастерских.
Буцкий, Юрий (кандидат технических наук) . Диагностические приборы SUN / Юрий Буцкий // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 15-17 : 

Американская компания "SUN" выпустила новое семейство сканеров и газоанализаторов для диагностики автотранспортных средств в условиях любого автосервиса.

Специальные материалы двигателестроения
Технология производства двигателей
Ремонт двигателей
Дизели
I Технические характеристики и конструкции дизелей
Тарасенко А. А. Параметры стационарных крутильных колебаний дизеля с учетом переменности момента инерции отсека / А. А. Тарасенко // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 7. - С. 68–71.

           Судовой пропульсивный комплекс рассматривается как крутильная система с распределенными па-раметрами, состоящая из маховиков  (отсеков цилиндра, гребного винта), соединенных валами. Валы могут быть невесомыми (только жесткость) либо  иметь  распределенные  параметры.  Проведен сравнительный анализ результатов расчетов по определению собственных частот и форм для случаев невесомых валов соединяющих маховики и валов с распределенными параметрами. Сделан вывод о не-

обходимости рассмотрения крутильной системы как системы с распределенными параметрами, если число рассматриваемых форм больше двух. Предложена  расчетная схема и математическая модель позволяющие выполнить расчеты крутильной системы как системы с распределенными параметрами.

   II Рабочие процессы. Многотопливность. Камеры сгорания. Топлива
1. Рабочие процессы
ПРИНЦИПЫ ОРГАНИЗАЦИИ И ПОКАЗАТЕЛИ КАЧЕСТВА  СМЕСЕОБРАЗОВАНИЯ И СГОРАНИЯ В СУДОВОМ ДИЗЕЛЕ  Гаврилов В.В// Двигателестроение.–2016.–№3.–с.16-22

           Отмечена ключевая роль смесеобразования в комплексе внутрицилиндровых процессов в дизеле, включая процесс горения топлива. Рассмотрены известные критерии оценки качества смесеобразования. Установлена разрозненность критериев и их частный характер. Предложена система критериев качества смесеобразования. Она представляет собой иерархическую систему, в которой в роли генерального критерия выступает удельный индикаторный расход топлива в дизеле. Система содержит последовательность частных критериев. В указанную последовательность входят как известные критерии, так и критерий, предложенный автором. На основе использования системы критериев выполнена постановка оптимизационной задачи, решение которой дает возможность обоснованного выбора сочетаний параметров топливной аппаратуры и камеры сгорания, обеспечивающих высококачественные смесеобразование и сгорание в дизеле.

ВОЗМОЖНОСТИ ПОВЫШЕНИЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ МНОГОТОПЛИВНОГО ДИЗЕЛЯ ИЗМЕНЕНИЕМ ЕГО АКТИВНОГО РАБОЧЕГО ОБЪЕМА
Патрахальцев Н.Н., Бехджуйан Х., Савастенко А.А. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с55-63.

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности дизеля, а также дизеля, работающего на спиртовом топливе (метанол). Показано, что методом регулирования дизеля на режимах малых нагрузок и изменением его активного рабочего объема, происходящим при отключении части цилиндров при реализации стандартного 13-ступенчатого испытательного цикла, можно добиться повышения экономичности как дизеля, так и спиртодизеля на 5.7 %.

РАСЧЕТ РАБОЧИХ ПРОЦЕССОВ ДИЗЕЛЯ НА РЕЖИМАХ ПУСКА С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ ПРОГРАММНОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ «БАРЕЛЬЕФ»  Бондарь В.Н. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА.–2015.–№4.–с.113-116.
            Изложены основные результаты расчета рабочих процессов дизеля на режимах пуска с применением программного обеспечения «Барельеф», разработанного АО «НИИД». Показана возможность использования CFD-методов для детального моделирования рабочих процессов в камере сгорания на режимах пуска.

Патрахальцев, Н. Н. Оценка показателей экономичности и токсичности выбросов дизеля, регулируемого изменением рабочего объема на режимах малых нагрузок / Н. Н. Патрахальцев, П. П. Ощепков, Бехджуйан Хоссейн // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 9-12 , — 2017 .— № 1 .— С. 8-11 

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения экономических и экологических показателей работы автомобильного дизеля в условиях малых нагрузок и холостых ходов.

 ВЛИЯНИЕ ДИССОЦИАЦИИ ВОДЫ НА КАЧЕСТВЕННОЕ СГОРАНИЕ УГЛЕВОДОРОДОВ В ДИЗЕЛЬНЫХ ДВС   Карнаухов О.В., Карнаухов В.Н., Рындина О.В., Захаров Д.А., Карнаухова И.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2016.–№4.–с.10-17

           В современных физико-математических моделях ДВС и расчетных методиках учтены только потери от теплоотдачи, а диссоциация, ввиду недостаточной изученности и действующих штампов, не рассматривается, лишь упоминается в некоторых работах и приводится ее краткое описание. Поэтому углубление знаний, учет и оценка влияния диссоциации на показатели ДВС актуальны.
ПОВЫШЕНИЕ СРЕДНЕЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ ДИЗЕЛЯ ИЗМЕНЕНИЕМ ЕГО АКТИВНОГО РАБОЧЕГО ОБЪЕМА   Патрахальцев Н.Н., Бехджуйан Хоссейн, Савастенко А.А. Грузовик. 2017. № 3. С. 2-8.

           Приводятся результаты расчетно-экспериментального исследования возможностей повышения среднеэксплуатационной топливной экономичности дизеля типа КАМАЗ-740 в разных условиях эксплуатации. Показано, что применением метода регулирования дизеля на режимах малых нагрузок изменением его активного рабочего объема при реализации цикла с достоверным распределением режимов работы в конкретных условиях эксплуатации можно ожидать повышения экономичности дизеля с низким (0,245) коэффициентом загрузки по мощности на величину 11,5 %.
2. Камеры сгорания
3. Топлива
ИССЛЕДОВАНИЕ ВЯЗКОСТНЫХ ХАРАКТЕРИСТИК БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ    Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Б. // Тракторы и сельхозмашины.–2016.–№12.–с.3-9

           Истощение нефтяных месторождений и ухудшение экологической обстановки требуют поиска альтернативных источников энергии. Актуальность статьи обусловлена необходимостью более широкого использования альтернативных топлив в двигателях внутреннего сгорания. В качестве перспективных альтернативных топлив для дизельных двигателей рассматриваются топлива, получаемые из растительных масел и животных жиров. Эти топлива вырабатываются из возобновляемого сырья и отличаются хорошими экологическими свойствами. Показаны преимущества использования топлив растительного происхождения в качестве моторных топлив. Одна из проблем применения топлив на основе растительных масел - повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики смесей нефтяного дизельного топлива и растительных масел. Рассмотрены различные растительные масла: рапсовое, подсолнечное, соевое, кукурузное, горчичное, а также масло, получаемое из растения Pongamia Pinnata. Предложена методика аппроксимации вязкостных характеристик смесевых биотоплив в виде алгебраического многочлена. В расчетных исследованиях использованы экспериментальные данные о вязкости указанных растительных масел и их смесей с нефтяным дизельным топливом. Получены аппроксимирующие зависимости этих экспериментальных данных с использованием известного логарифмического и предложенного алгебраического методов. Проведен анализ погрешности аппроксимации экспериментальных данных по вязкости биотоплив с использованием указанных методов. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на смесях рапсового и подсолнечного масел с нефтяным дизельным топливом. Отмечена эффективность предложенной методики аппроксимации вязкостных характеристик смесей нефтяного дизельного топлива с растительными маслами. Методика обладает высокой точностью и может быть использована для аппроксимации вязкостных характеристик различных смесевых топлив.

ОПТИМИЗАЦИЯ СОСТАВА БИОТОПЛИВ С ДОБАВКАМИ МЕТИЛОВЫХ ЭФИРОВ РАПСОВОГО И ПОДСОЛНЕЧНОГО МАСЕЛ   Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А. //  Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.12-30

           Рассмотрена возможность использования смесей нефтяного дизельного топлива с метиловыми эфирами рапсового и подсолнечного масел в качестве топлива для дизелей. Проведен анализ физико-химических свойств исследуемых смесевых биотоплив. Представлены результаты экспериментальных исследований дизеля Д-245.12С, работающего на дизельном топливе и смесевых биотопливах. Предложена методика оптимизации состава смесевых биотоплив. Проведены оптимизационные расчеты.

ВЯЗКОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МНОГОКОМПОНЕНТНЫХ СМЕСЕВЫХ БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ   Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Бовэнь Б // ТРАНСПОРТ НА АЛЬТЕРНАТИВНОМ ТОПЛИВЕ.–2016.–№6.–с.33-49.

           Показаны преимущества использования в дизельных двигателях ногокомпонентных смесевых биотоплив. Одной из проблем использования топлив на основе растительных масел является их повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики многокомпонентных смесевых биотоплив - смесей нефтяного дизельного топлива с рапсовым маслом, метиловым эфиром рапсового масла и автомобильным бензином. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на многокомпонентных смесевых биотопливах.

Марков, В. А. Природный газ как наиболее выгодное моторное топливо / В. А. Марков, Е. Ф. Поздняков, В. И. Шатров // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 1 .— С. 11-15 

           Показаны преимущества использования природного газа в качестве моторного топлива. Приведен анализ проблем, возникающих при адаптации дизельных двигателей к работе на природном газе.

Шапран, В. Н. Метод очистки дизельного топлива от механических примесей и воды / В. Н. Шапран, А. В. Березняк, Ю. С. Тарасов // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 1 .— С. 24-25 

           Рассматривается принципиально новый вариант очистки дизельного топлива от механических примесей и воды.

УЛУЧШЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ДИЗЕЛЯ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ДОБАВОК К НЕФТЯНОМУ ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ. ЧАСТЬ 1 Савастенко A.А., Савастенко Э.А., Марков B.А., Ощепков П.П. Грузовик. 2016. № 12. С. 43-47.

УЛУЧШЕНИЕ ЭКОЛОГИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ ДИЗЕЛЯ ПРИ ИСПОЛЬЗОВАНИИ ДОБАВОК К НЕФТЯНОМУ ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ. ЧАСТЬ 2  Савастенко A.А., Савастенко Э.А., Марков B.А., Ощепков П.П.  Грузовик. 2017. № 1. С. 40-44.
           Показана возможность снижения выбросов токсичных компонентов с отработавшими газами дизеля при использовании добавок к нефтяному дизельному топливу. Рассмотрены виды этих добавок и способы их подачи в цилиндры двигателя. Представлены результаты исследований дизеля при добавлении неорганических добавок к дизельному топливу.
МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 1. С. 21-31.

           Проведен анализ методов исследования загрязненности и обводненности дизельного топлива. Рассмотрены стандартные методики оценки массового содержания загрязнений в топливе и усовершенствованное оборудование для определения состава загрязнений. Разработаны методики оценки свойств фильтрационных материалов фильтров тонкой очистки дизельного топлива.

ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА (ЧАСТЬ 1)  Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 2. С. 25-31.
ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ ЗАГРЯЗНЕННОСТИ И ОБВОДНЕННОСТИ ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА (ЧАСТЬ 2)  Зыков С.А. Грузовик. 2017. № 3. С. 19-26.

           Проведено комплексное экспериментальное исследование загрязненности дизельного топлива для дизельных двигателей автомобильной и сельскохозяйственной техники. C целью изучения эффекта растворимости влаги атмосферного воздуха в топливе испытаны макеты топливной системы автомобиля. Проведены испытания фильтрующих элементов тонкой очистки топлива серийной и усовершенствованной конструкций. Показано, что усовершенствованный фильтрующий элемент имеет ресурс, превышающий ресурс серийного фильтра в 1,62 раза.

ВЯЗКОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БИОТОПЛИВ НА ОСНОВЕ РАСТИТЕЛЬНЫХ МАСЕЛ Марков В.А., Девянин С.Н., Зыков С.А., Са Бовэнь, Маркова И.Г. Грузовик. 2017. № 3. С. 40-46.
           Истощение запасов нефтяных месторождений и ухудшающаяся экологическая обстановка приводят к необходимости поиска новых альтернативных источников энергии. Показаны преимущества использования топлив растительного происхождения в качестве альтернативных моторных топлив. Одной из проблем использования топлив на основе растительных масел является их повышенная вязкость. Исследованы вязкостные характеристики смесей нефтяного дизельного топлива и различных растительных масел. Приведены показатели дизеля Д-245.12С, работающего на смесях рапсового и подсолнечного масел с нефтяным дизельным топливом.
ИССЛЕДОВАНИЕ ВЛИЯНИЯ ДОБАВКИ ПАЛЬМОВОГО МАСЛА НА ХАРАКТЕРИСТИКИ ТОПЛИВА И ПАРАМЕТРЫ РАБОЧЕГО ПРОЦЕССА СУДОВОГО ДИЗЕЛЯ  Надежкин А.В., Хьеу Х.Ч., Лыу К.Х. // Научные проблемы транспорта сибири и дальнего востока.–2016.–№1-2.–с.44-48

           Выполнены исследование физико-химических характеристик смесевых топлив представляющих из себя композицию судового дистиллятного топлива и пальмового масла с концентрацией 3% и 5%. Показано, что добавлено пальмового масла в таких количествах незначительно изменяют параметры судового дистиллятного топлива. Проведено исследование влияния добавки пальмового масла на параметры рабочего процесса судового дизеля. Установлено, что работа дизеля на смесевом дистиллятном топливе с концентрацией пальмового масла до 5% практически не оказывает влияние на характер протекания рабочего процесса.
Неорганические присадки к нефтяному дизельному топливу / А. А. Савастенко [и др.] // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 2 .— С. 19-22 

           Рассмотрена возможность использования водных растворов солей металлов в качестве присадки к нефтяному дизельному топливу.

III Системы питания
1. Топливоподающая аппаратура
ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА И ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДИЗЕЛЯ  Марков В.А., Савельев М.А. // Грузовик.–2016.–№9.–с.2-7

           Рассмотрены способы снижения выбросов токсичных компонентов отработавших газов. Представлен метод улучшения показателей токсичности отработавших газов дизелей.
 ВЛИЯНИЕ СОСТАВА СМЕСЕВОГО ТОПЛИВА НА РАБОЧИЙ ПРОЦЕСС АККУМУЛЯТОРНОЙ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ  Дунин А.Ю., Душкин П.В., Горбачевский Е.В., Голубков Л.Н., Алексеев И.В. // ВЕСТНИК МОСКОВСКОГО АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА (МАДИ).–2016.–№4.–с.17-26.

            В статье представлены результаты исследования влияния состава смесевых топлив (масла растительного происхождения с дизельным топливом) на рабочий процесс электрогидравлических форсунок различных конструкций и гидродинамические явления, возникающие на входе топлива в форсунку при многоразовом впрыскивании.
КОМПЛЕКСНАЯ ЗАЩИТА ТОПЛИВНЫХ СИСТЕМ ДИЗЕЛЬНОЙ ТЕХНИКИ ОТ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ЗАГРЯЗНЕНИЙ    Удлер Э.И., Исаенко В.Д., Исаенко А.В., Исаенко П.В. Грузовик. 2016. № 10. С. 32-35.

            В статье предложены устройства по защите топливных баков и очистке дизельного топлива машин от атмосферных загрязнений. Приведены результаты оценки эффективности их работы. Сделаны выводы о целесообразности их применения в транспортных машинах
Буцкий, Юрий (кандидат технических наук) . Диагностика топливной системы Common Rail / Юрий Буцкий // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 30-33 :.

           В статье даются практические рекомендации по диагностике аккумуляторной топливной системы Common Rail для дизельных автомобильных двигателей.

[image: image2.png]



2. Насосы высокого давления. Регуляторы, корректоры,аккумуляторы топлива, топливопроводы
МЕТРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СРЕДСТВ ИЗМЕРЕНИЙ ПРИ ИСПЫТАНИЯХ ТНВД ДИЗЕЛЕЙ Хархан В.Г.// Двигателестроение.–2016.–№4.–с.26-29.
           Выполнен анализ источников погрешности измерений, возникающих в технологическом процессе испытаний и настройки ТНВД на стендах. Показано, что в дополнении к погрешностям средств измерений, при испытаниях возникают погрешности, вносимые субъективным фактором и особенностями конструкции объекта испытаний. На основе анализа источников погрешности предложен алгоритм решения задач оптимизации метрологических характеристик средств измерений в процессе производства и испытаний дизельной топливной аппаратуры.

3. Форсунки, насос-форсунки
Ходяков, А. А. Контроль рабочих параметров форсунок автотранспортных средств / А. А. Ходяков, С. В. Хлопков, Абу-Ниджим Р. Х. // Автомобильная промышленность. — 2017 .— № 3 .— С. 28-30 
           Рассмотрены результаты исследования производительности форсунок после наработки 80 - 100 тыс. км пробега автомобиля. Показана необходимость проведения такого контроля указанного параметра. Определены мощность и крутящий момент двигателя с форсунками как до, так и после их очистки ультразвуком.
Бирюков, Михаил (научный редактор) . Выявление неисправностей и ремонт форсунок / Михаил Бирюков // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 2 .— С. 52-57 : 
    В статье представлены этапы выявления и ремонта автомобильных форсунок.

ДВС с искровым зажиганием
I Общие вопросы развития двигателей с искровым зажиганием
II Технические характеристики и конструкции ДВС
III Эксплуатация двигателей с искровым зажиганием
IV Рабочие процессы. Камеры сгорания. Топлива
1. Рабочие процессы
СРАВНИТЕЛЬНАЯ ОЦЕНКА ВЫБРОСОВ ОКСИДА УГЛЕРОДА С ОГ ДВИГАТЕЛЕМ С ПРИНУДИТЕЛЬНЫМ ЗАЖИГАНИЕМ ПРИ РАБОТЕ НА БЕНЗИНЕ И ТОПЛИВНОМ ГАЗЕ Ковальчук Л.И., Мишачков И.В. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.40-45.
           Приведены экспериментально-теоретические модели для сравнительной оценки выбросов оксида углерода с отработавшими газами двигателем с принудительным зажиганием при работе на бензине и топливном газе. Дана сравнительная оценка выбросов оксида углерода с отработавшими газами конкретным двигателем при работе на бензине и топливном газе

	


2. Топлива 

ФОРМУЛА ДЛЯ РАСЧЁТА СРЕДНЕГО ИНДИКАТОРНОГО ДАВЛЕНИЯ ШЕСТИТАКТНОГО РАБОЧЕГО ЦИКЛА ДВС  Соболенко А.Н., Макаров Ф.П. // НАУЧНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ТРАНСПОРТА СИБИРИ И ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА .–2015.–№4.–с.157-160.
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           Приведён вывод формулы для расчёта среднего индикаторного давления действительного рабочего цикла шеститактного двигателя на основании баланса работ процессах сжатия и расширения.

Тимошевский Б. Г. 
Анализ работы поршневого двигателя при работе на бензине с добавками синтез-газа / Б. Г. Тимошевский, М. Р. Ткач, А. С. Митрофанов, А. С. Познанский, А. Ю. Проскурин // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 4. - С. 53–57

.           В данной статье по материалам  экспериментального  исследования  дан  анализ  работы  поршневого двигателя 2Ч 7,2/6 с искровым зажиганием и внешним смесеобразованием при работе на бензине с добавками синтез-газа. Приводятся индикаторные диаграммы, а также зависимости  индикаторных показателей, при работе по нагрузочной характеристике с добавками синтез-газа – 25…64%. Установлено, что при использовании добавок синтез-газа к бензину наблюдаются увеличение всех индикаторных показателей работы двигателя, а также происходит  увеличение  максимального  давления сгорания до 211 кПа и смещение его в сторону ВМТ на 7° п.к.в.

Ткач М. Р. Повышение эффективности двигателя 4Ч 8,4/9,1 путём добавки синтез-газа к бензину / М. Р. Ткач, Б. Г. Тимошевский, А. С. Познанский, А. С. Митрофанов, А. Ю. Проскурин // Авиационно-космическая техника и технология. - 2016. - № 7. - С. 134–138.

           Представлены результаты работы двигателя 4Ч 8,4/9,1 с искровым зажиганием и внешним смесеоб-разованием при работе на бензине с добавками синтез-газа. Получены  зависимости изменения пара-метров рабочего цикла двигателя, работающего по нагрузочной характеристике при величине добавкисинтез-газа к бензину 25…65 %. При использовании добавок синтез-газа 65 % снижение индикаторной мощности составляет 20 %, при этом также снижается и удельный индикаторный расход топлива. Установлено, что добавка синтез-газа  к  бензину  уменьшает  общую  продолжительность  сгорания 

смеси и  улучшает экологические показатели работы двигателя

V  Системы питания
1. Системы питания с впрыскиванием топлива
2. Системы питания с электронным управлением
3. Элементы систем питания
VI Системы зажигания и электрооборудования
1. Элементы систем зажигания
Комбинированные двигатели
Газовые и газожидкостные ДВС
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ВЛИЯНИЕ ФОРМЫ ПОЛУРАЗДЕЛЕННОЙ КАМЕРЫ СГОРАНИЯ НА ОБРАЗОВАНИЕ ОКСИДОВ АЗОТА В ГАЗОВОМ ДВИГАТЕЛЕ  Кавтарадзе Р.З., Онищенко Д.О., Голосов А.С., Шибанов А.В. //  Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№5.–с.31-39.

           При конвертировании дизелей в газовый двигатель с искровым зажиганием с целью предотвращения детонации необходимо снижение степени сжатия и связанное с ним изменение конструкции камеры сгорания. Исследовано влияние формы камеры сгорания и угла опережения зажигания на экологические и эффективные характеристики газового двигателя. Установлено, что при использовании ш-образной камеры сгорания, обеспечивающей наилучшие эффективные показатели, возможно существенное снижение эмиссии оксидов азота путем регулирования угла опережения зажигания в зависимости от режимов частичной нагрузки.

МЕЖЦИКЛОВАЯ ВАРИАБЕЛЬНОСТЬ ПОРШНЕВЫХ ГАЗОВЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ
Гусаков С.В., Кульчицкий А.Р. // Транспорт на альтернативном топливе.–2016.–№6.–с.17-21.

           Улучшение экологических характеристик и снижение расхода топлива поршневых двигателей с искровым воспламенением во многом определяется стохастичностью газодинамических, термодинамических и химических процессов, протекающих в условиях периодичности рабочих циклов и высоких давлений, что определяет появление межцикловой нестабильности. Основным фактором, влияющим на указанную вариабельность, является поле скоростей в зоне, непосредственно прилегающей к электродам свечи зажигания - области возникновения первичного очага воспламенения.

Марков, В. А. Природный газ как наиболее выгодное моторное топливо / В. А. Марков, Е. Ф. Поздняков, В. И. Шатров // Автомобильная промышленность. — 2016 .— № 12 .— С. 8-9
            Показаны преимущества использования природного газа в качестве моторного топлива.

Заключаев, Василий (специалист) . Прямой впрыск для газовых двигателей / Василий Заключаев // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2016 .— № 12 .— С. 32-33 : 

           Немецкие автопроизводители "Bosch" и "Daimler" приступили к реализации нового проекта Direct4Gas, в котором разработана система прямого впрыска газового топлива для газовых двигателей.

Савченко, Андрей (главный редактор) . Новый газовый двигатель Scania V8 / Андрей Савченко // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2016 .— № 12 .— С. 26-27 :.
           Шведская автомобилестроительная компания "Scania" пополнила ряд двигателей для выработки электроэнергии новым газовым двигателем V8, который обеспечивает более низкий уровень выбросов углекислого газа по сравнению с дизельными аналогами.

Фомин, В. М. Метод улучшения показателей работы газового двигателя, созданного на базе дизеля = Method of improving the characteristics of a gas engine, developed on the base of a diesel engine / В. М. Фомин, В. В. Гусаров, А. П. Латышев // Тракторы и сельхозмашины. — 2017 .— № 1 .— С. 54-60
           В качестве альтернативных традиционным видам моторных топлив метан является наиболее перспективным на ближайшие десятилетия XXI века. Наиболее распространенным является перевод дизельных двигателей для работы на метан путем конвертации исходной (базовой) модели за счет изменения как способа воспламенения - принудительное воспламенение от искры, вместо самовоспламенения от сжатия, так и способа регулирования мощности - количественное с помощью дросселя у газовой модели вместо качественного у дизельной. Основная задача конвертации заключается в достижении максимально возможных значений основных энергоэкономических параметров двигателя. При этом следует учитывать особенность рабочего процесса газового двигателя, связанную с исключением детонационного сгорания. Поэтому при конвертации дизеля в газовый двигатель производители вынуждены снижать как степень сжатия, так и давление воздуха, что вызывает снижение эффективных показателей работы двигателя. Авторы нашли, что имеется потенциальный резерв существенного улучшения энергоэкономических показателей газового двигателя за счет организации рабочего процесса на основании цикла Миллера. При этом можно при высоких значениях геометрической степени сжатия и соответствующих им высоких степенях расширения реализовать относительно небольшие значения фактической степени сжатия. От данной величины в основном и зависит появление детонационного сгорания. Была разработана программа расчета параметров рабочего процесса газового двигателя, работающего по циклу Миллера. Предложен алгоритм расчета, в котором детонационные свойства определяются на базе фактических данных реальной модели двигателя. По данным такого анализа реальной модели были найдены фактические значения предельно возможных параметров давлений и температур сжатия рабочей смеси, при которых исключена детонация. Таким образом, для газового двигателя, созданного на базе семейства дизелей КАМАЗ, работающего по циклу Миллера, найдены значения параметров, обеспечивающих существенное улучшение эффективных показателей работы.

Роторные ДВС
Двигатели прочих принципов действия
ОДНОТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ С ВНЕШНЕЙ КАМЕРОЙ СГОРАНИЯ И КРИВОШИПНО-ШАТУННЫМ МЕХАНИЗМОМ  Рыбаков А.А. // АВТОМОБИЛЬНАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ.–2016.–№11.–с.3-5
            Однотактный двигатель с внешней камерой сгорания и кривошипно-шатунным механизмом обладает рядом существенных преиму​ществ по сравнению с классическими двигателями внутреннего сго​рания. К таковым, прежде всего, относятся высокая удельная мощ​ность, высокая экологичность, экономичность, увеличенный ресурс двигателя, многотопливность и т. д. Многотопливность означает, что в однотактном двигателе может использоваться любое жид​кое или газообразное моторное топливо с любым октановым и ци-тановым числом без переналадки топливной аппаратуры
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Силовые  и энергетические установки
Капустин, Александр Алесандрович  Альтернативная эффективность гибридных автомобилей / Александр Капустин, Вячеслав Раков // Автотранспорт: эксплуатация, обслуживание, ремонт. — 2017 .— № 1 .— С. 24-29 : 

     В статье оценивается эффективность гибридных автомобилей как альтернатива автомобилям с другими энергетическими установками. Сравниваются затраты на эксплуатацию автомобилей с учетом стоимости нового автомобиля, обслуживания и ремонта, расхода и стоимости топлива по пробегу за жизненный цикл.

