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Зовнiшнiй вигляд
гусеничного трака МТ – ЛБ
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Постановка задачі

- Розробити скінченно-елементну модель на 

базі існуючої геометричної

- Визначити напружено-деформований стан 

конструкції при їзді по бетону та твердому 

грунті під дією робочих навантажень

розміром – 7 тонн
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Побудова геометричних моделей
Гусенечний трак побудований

у системі SolidWorks 2013
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Рендер
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Пiдготовка моделi до разрахунку
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Вихiдна модель Спрощена модель



Основні дані для вирішення задачі
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Матеріал Модуль пружності Коефіцієнт Пуассона

Сталь 2,1 ∙ 1011 0,3

Навантаження – 70000 Н



Основні дані для вирішення задачі
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Закрiплення – повна фiксацiя

Варiант 1

їзда по бетону

Варiант 2

їзда по твердому ґрунті



Метод скінченних елементів

[k] - глобальна матриця жорсткості скінченно-елементної моделі;

{δ} - шуканий вектор вузлових переміщень моделі;

{F} - глобальний вектор навантажень.

Розрішаюче рівняння МСЕ
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Кiнцево-елементна модель
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Розмір скінченних елементів – 0,0018 м

Кількість вузлів – 259 тис.

Кількість елементів – 1,27 млн.



Результати розрахунку
їзда по бетону
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Максимальнi напруження 

– 169 МПа

Максимальнi переміщення

– 0,6 мм



Результати розрахунку
їзда по твердому ґрунті
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Максимальнi напруження 

– 143 МПа

Максимальнi переміщення

– 0,2 мм



Економічна частина

Капітальні затрати на проведення розрахунків і досліджень 

гусеничного трака складатимуть
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101040,8грн



Висновки

У результаті проведеного дослідження були

отримані дані, що дозволяють оцінити працездатність

змодельованої конструкції гусеничного трака на

основі напружено-деформованого стану, при

використанні навантаження розміром у 7 тонн.
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